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Wstęp

W niniejszej monografii zaprezentowano problematykę odpowie-
dzialności karnej sprawców wypadków komunikacyjnych. Uczyniono 
to z perspektywy materialnoprawnej, procesowej oraz kryminologicz-
nej, oczywiście skupiając się w  tym zakresie na zagadnieniach naj-
istotniejszych. Potrzeba zajęcia się powyższą materią stanowi pochod-
ną stosunkowo znacznej liczby spraw karnych tego rodzaju toczących 
się przed organami ścigania i wymiaru sprawiedliwości, która to licz-
ba niestety nie maleje. Analiza wypowiedzi doktryny oraz judykatów 
wskazuje też na liczne problemy dogmatyczne oraz praktyczne, które 
aktualizują się w tym obszarze prawa pozytywnego.

Zamierzeniem redaktorów pracy było stworzenie przestrzeni 
umożliwiającej wypowiedzenie się nie tylko przez przedstawicieli dok-
tryny, ale także osób, które w swej pracy zawodowej mają codzienną 
styczność z wypadkami komunikacyjnymi. Wśród autorów opraco-
wań są również i tacy, którzy łączą teorię z praktyką. Dobór autorów 
wykonujących różne profesje prawnicze niewątpliwie pozwolił na 
szersze spojrzenie na omawiane zagadnienie i  w ten sposób wzbo-
gacił pracę.

W monografii przedstawiono w  szczególności kształtowanie 
się odpowiedzialności za wypadki drogowe w  polskim prawie kar-
nym oraz zobowiązania pozytywne państw w  sferze praw człowie-
ka w kontekście tego rodzaju zdarzeń. Określone uwagi poświęcono 
trudnościom związanym z właściwą kwalifikacją prawną analizowa-
nych przestępstw, omówiono typy przestępstwa spowodowania wy-
padku komunikacyjnego, odnosząc się do ich poszczególnych zna-
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mion oraz omówiono przysparzającą wiele problemów kwestię zbiegu 
art. 177 k.k. z innymi przepisami kodeksu karnego i kodeksu wykro-
czeń. W części materialnoprawnej zamieszczono też uwagi dotyczące 
środka karnego zakazu prowadzenia pojazdów mechanicznych oraz 
ciekawe wywody odnoszące się do odpowiedzialności karnej za wy-
padki komunikacyjne w Hiszpanii.

Uzyskanie stanu sprawiedliwości materialnoprawnej uwarun-
kowane jest najczęściej osiągnięciem stanu sprawiedliwości proce-
duralnej. Tak więc w  monografii nie mogło zabraknąć opracowań 
dotyczących problematyki procesowej odnoszącej się do kwestii od-
powiedzialności za wypadki komunikacyjne. W tym zakresie niezwy-
kle istotne jest opiniowane biegłych. W pracy podjęto zatem próbę 
zobrazowania, jaka jest rola biegłego w uzyskaniu prawidłowego roz-
strzygnięcia o przedmiocie procesu i jakie zagrożenia w tym zakresie 
mogą wynikać z błędów w sferze opiniowania. Przedstawiono także 
problematykę orzekania w trybach konsensualnych w odniesieniu do 
spraw o przestępstwo spowodowania wypadku komunikacyjnego oraz 
odniesiono się do zagadnień kryminologicznych związanych z prze-
słuchaniem świadka w procesie karnym na tle omawianej kategorii 
spraw. 

Wypada wyrazić nadzieję, że monografia okaże się przydatna 
w trakcie rozpatrywania spraw karnych dotyczących wypadków ko-
munikacyjnych. Zaprezentowane w  poszczególnych opracowaniach 
pogłębione uwagi i  sformułowane na ich kanwie wnioski, naszym 
zdaniem, mogą być z  powodzeniem wykorzystane nie tylko przez 
praktyków, ale też przez przedstawicieli nauki prawa oraz w trakcie 
ewentualnych prac legislacyjnych modyfikujących uregulowania praw-
ne dotyczące odpowiedzialności karnej za wypadki komunikacyjne.

Redaktorzy
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dr Alicja Ornowska
Uniwersytet Technologiczno-Przyrodniczy w Bydgoszczy

Wypadki drogowe 
a zobowiązania pozytywne państw 

w sferze praw człowieka

Tytułem wstępu

„Bo wypadek to dziwna rzecz. Nigdy jej nie ma, dopóki się nie 
wydarzy.” Alan Alexander Milne, wkładając tę humorystyczną, acz 
przepojoną głęboką mądrością, wypowiedź w usta Kubusia Puchat-
ka, pragnął wskazać, jak ważne jest uświadamianie, przewidywanie 
i zapobieganie, by wypadki się nie zdarzały lub chociaż w razie moż-
liwości zdarzały jak najrzadziej. Szczególnie dotyczy to tych niosących 
najcięższe skutki zdrowotne, społeczne, materialne. Do takich należą 
zaś wypadki drogowe.

Wypadek drogowy jako element zdarzenia drogowego podlega re-
gulacji prawa krajowego, mogą mieć do niego zastosowanie normy prawa 
materialnego zarówno cywilne, jak i karne. Zachodzą jednak sytuacje, 
w których sam wypadek drogowy, bądź też okoliczności mu towarzy-
szące, mogą generować odpowiedzialność państwa za naruszenie kon-
wencyjnie zagwarantowanych praw człowieka. Tego typu odpowiedzial-
ność rozpatrujemy w kategoriach zobowiązań pozytywnych państwa.

Idea zobowiązań pozytywnych

Art. 1 Europejskiej Konwencji Praw Człowieka (Europejskiej Kon-
wencji o Ochronie Podstawowych Praw i Wolności, dalej EKPC) zobo-
wiązuje państwa-strony do zapewnienia każdej osobie podlegającej ich 
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jurysdykcji praw i wolności wyrażonych w EKPC. Powyższa stypulacja 
postanowienia konwencyjnego przesądza o  praktycznym wymiarze 
i efektywnym charakterze praw wyartykułowanych w dalszej części po-
stanowień konwencyjnych. Prawa człowieka mają być nie tylko prokla-
mowane, ale też realnie wykonywane. Z tego postulatu efektywności praw 
człowieka Trybunał wywiódł obowiązek czynnej i proaktywnej postawy 
państwa w sferze ochrony praw człowieka1. Ugruntował tym samym 
koncepcję zobowiązań pozytywnych, ciążących na każdym z państw 
związanych konwencją i mających zastosowanie niemalże do każdego 
prawa w niej sformułowanego2. Stworzył konstrukcję, w którym art. 1 
EKPC odczytywany w  łączności z konkretnym prawem chronionym 
umożliwia stworzenie całego wachlarza zobowiązań proceduralnych3.

 Wraz z rozwojem swojej jurysprudencji Trybunał Strasburski roz-
wijał symetryczny model negatywnych i pozytywnych obowiązków cią-
żących na państwach4. Konsekwentnie stawał na stanowisku, że do uzna-
nia, iż państwo przestrzega prawa człowieka nie wystarczy, by organy 
państwa nie dokonywały bezprawnych ingerencji w konkretne uznane 
konwencyjnie prawo. Muszą one również przewidzieć m.in. odpowied-
nie kary za przestępstwa polegające na naruszeniu uprawnienia, umoż-
liwić proceduralnie dochodzenie praw przez ofiary, zapewnić funkcjo-
nowanie służb stających na straży przestrzegania norm ochronnych5.

 1 Wyrok Europejskiego Trybunału Praw Człowieka w sprawie Marx przeciwko 
Belgii z dnia 13 czerwca 1979 r., skarga nr 6833/74. Wszystkie orzeczenia przywoły-
wane w artykule publikowane są w bazie HUDOC.
 2 L. Lavrysen, The Scope of rights and the Scope of Obligations: Positive Obligations, 
E. Brems, J. Gerards (red.), Shaping Rights in the ECHR. The Role in the European Court 
of Human Rights in Determining the Scope of Human Rights, Cambridge 2013, s. 162.
 3 J. Czepek, Zobowiązania pozytywne państwa w sferze praw człowieka pierwszej 
generacji na tle Europejskiej Konwencji Praw Człowieka, Olsztyn 2014, s. 50.
 4 L. Lavrysen, The Scope..., s. 165.
 5 Podobnie: D. Kretzmer, The Duty to Protect and to Ensure Human Rights Ac-
cording to the Law of Israel, [w:] E. Klein (red.), The Duty to Protect and to Ensure 
Human Rights. Colloqium Potsdam 1–3 July 1999, Berlin 2000, s. 165; K. Graßhof, 
The Duty to Protect and to Ensure Human Rights Under the Basic Law of the Federal 
Republic of Germany, [w:] E. Klein (red.), The Duty to Protect and to Ensure Human 
Rights, Colloqium Potsdam 1–3 July 1999, Berlin 2000, s. 144.
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Manfred Nowak wskazywał, że optyka, która redukuje ochronę 
praw człowieka do protekcji przed państwem i jego organami, kreuje 
mylne wrażenie, że tylko państwa mogą być oskarżone o naruszenie 
praw człowieka6. Europejski Trybunał Praw Człowieka słusznie uznał 
więc relewantność konwencyjną również niektórych z  tych sytuacji, 
które zasadniczo polegają na zdarzeniach między osobami. O  ile te 
pierwsze miały praktyczny wymiar na linii relacji państwo – jed-
nostka, o tyle te drugie pozwalały domagać się od organów państwa 
przyjęcia odpowiedniej postawy również, gdy naruszenie praw miało 
miejsce na linii horyzontalnej, między dwoma jednostkami. Odpo-
wiedzialność państwa generowana jest jednak wówczas, gdy pociąga 
to za sobą takie zachowanie organów państwa, które narusza ciążące 
na nim obowiązki ochronne względem tychże jednostek.

Wypadki drogowe na wokandzie strasburskiej

Wypadki drogowe trafiają na strasburską wokandę nie w kontek-
ście ustalania odpowiedzialności karnej, czy cywilnej, ale jako zajście, 
które pod pewnymi warunkami może generować odpowiedzialność 
organów państwowych. Wypadek drogowy jest kompleksowym, zło-
żonym zdarzeniem, które uruchomia odpowiednie procedury reago-
wania oraz praktyki zachowania. Gdy mechanizm ten nie zadziała 
tak, jak powinien, może dojść do sytuacji naruszenia praw konwen-
cyjnie zagwarantowanych. Przykłady tego typu sytuacji znajdziemy 
w orzecznictwie strasburskim.

Sprawa Rajkowskiej przeciwko Polsce7

W dniu 21 sierpnia 1997 r. mąż Ireny Rajkowskiej zginął w wy-
padku samochodowym, w  którym uczestniczyły trzy samochody. 

 6 M. Nowak, Introduction to the International Human Rights Regime, Leiden–Bo-
ston 2003, s. 52.
 7 Decyzja Europejskiego Trybunału Praw Człowieka w sprawie Rajkowskiej prze-
ciwko Polsce z dnia 27 listopada 2007 r., skarga nr 37393/02.
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Policjanci zabezpieczyli miejsce zdarzenia, znaleziono dokumenty 
denata i wydany został akt zgonu. Tego samego dnia samochód po-
krzywdzonego został przetransportowany na parking Komendy Miej-
skiej Policji we Wrocławiu, zaś ciało do prywatnego zakładu pogrze-
bowego, który nie dysponował chłodnią. Czwartego dnia po wypadku 
ciało zostało przeniesione do zakładu z  właściwymi urządzeniami 
chłodnicznymi.

Skarżąca została powiadomiona o  śmierci męża dopiero dnia 
23 sierpnia 1997 r., pomimo, że wcześniej dzwoniła do komendy po-
licji w swoim regionie próbując ustalić powód, dla którego mąż nie 
powrócił do domu. Pierwotnie otrzymała informację, że nie doszło do 
żadnych wypadków drogowych w okolicy. Powodem powyższych roz-
bieżności informacyjnych miała być słaba koordynacja informacyjna 
między jednostkami policji.

Po przeprowadzeniu sekcji zwłok zmarłego, wskutek badania 
przeprowadzonego w  dniu 4 września 1997  r. ustalono, że miał on 
3.1 promila alkoholu we krwi. O  wyniku badania Irena Rajkowska 
dowiedziała się w dniu 27 listopada 1997 r. 18 grudnia skarżąca za-
żądała powtórzenia badania i organ prowadzący postępowanie przy-
gotowawcze się do wniosku przychylił. Kolejne badanie krwi denata 
na zawartość alkoholu wykazało 0.1 promila alkoholu we krwi. Bada-
nie przeprowadzone było na tych samych próbkach zabezpieczonych 
w dniu 4 września 1997 r. Instytut Medycyny Sądowej we Wrocławiu 
wyjaśnił, że różnice wyników badań były rezultatem pomyłki przy 
przepisywaniu danych w różnych dokumentach.

23 sierpnia 1999 r. skarżąca złożyła zawiadomienie o popełnie-
niu przestępstwa poświadczenia nieprawdy w dokumencie podającym 
wyniki badań krwi jej męża. Postępowanie zostało umorzone. Skarżą-
ca wniosła następnie prywatny akt oskarżenia, domagając się stwier-
dzenia fałszu intelektualnego w przypadku powyższego dokumentu. 
Postępowanie zostało umorzone, z  uwagi na uznanie przez Sąd, że 
nieprawidłowość w dokumentacji miała charakter niezamierzonej po-
myłki i nie stanowiła celowego działania.
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W grudniu 1997 r. do Sądu Rejonowego w Strzelinie został wnie-
siony akt oskarżenia przeciwko kierowcy samochodu marki Ford, 
który brał udział w  wypadku drogowym. W  lutym 1998  r. sprawa 
została przekazana do Sądu Rejonowego we Wrocławiu. W toku po-
stępowania sądowego skarżąca występowała w charakterze oskarży-
cielki posiłkowej. Po przeprowadzeniu 29 rozpraw, oraz sporządzeniu 
czterech opinii biegłych, dnia 3 lipca 2001 r. sąd uniewinnił kierowcę 
Forda od zarzutu naruszenia reguł ostrożności w  ruchu lądowym. 
Skarżąca odwołała się od tego wyroku. Dnia 16 kwietnia 2002  r. 
Sąd Okręgowy we Wrocławiu uchylił wyrok uniewinniający i prze-
kazał sprawę do ponownego rozpoznania. Sąd odwoławczy zwrócił 
uwagę na nieprawidłowe prowadzenie postępowania dowodowego 
przez sąd pierwszej instancji. Wytknął sądowi pierwszoinstancyjne-
mu, że nie przesłuchał biegłych w  czasie rozprawy, pomimo istot-
nych różnic w przedłożonych przez nich opiniach. Sąd odwoławczy 
stwierdził także przewlekłość w  procedowaniu Sądu Rejonowego 
 we Wrocławiu.

Ponowne rozpoznanie sprawy trwało do dnia 21 stycznia 2004 r. 
Sąd przeprowadził 10 rozpraw, przy czym przez ponad 4 miesiące 
oczekiwał na sporządzenie opinii przez biegłego. Dnia 21 stycznia 
2004 r. Sąd Rejonowy we Wrocławiu wydał wyrok skazujący kierowcę 
Forda na karę roku pozbawienia wolności w zawieszeniu na trzy lata 
i grzywnę. Wskutek odwołania oskarżonego wyrok ponownie został 
uchylony a  sprawa przekazana do ponownego rozpoznania. Po po-
nownym rozpoznaniu sprawy, w dniu 14 grudnia 2004  r. Sąd Rejo-
nowy we Wrocławiu wydał wyrok skazujący kierowcę Forda na taką 
samą karę, jak w poprzednim wyroku. Ostatecznie wyrok ten (w za-
kresie rozstrzygnięcia o odpowiedzialności karnej oskarżonego) został 
utrzymany w  mocy orzeczeniem z  dnia 2 czerwca 2005  r. Od lute-
go 1998 r. do lutego 1999 r. toczyło się także dochodzenie w sprawie 
udziału kierowcy trzeciego pojazdu (samochodu marki Fiat) w spowo-
dowaniu wypadku drogowego. Pomimo podjętych czynności proceso-
wych nie udało się ustalić tożsamości kierowcy Fiata a postępowanie 
zostało umorzone.
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W skardze do Trybunału skarżąca podniosła zarzut naruszenia 
prawa do życia (art. 2 Konwencji) wskutek nieprzeprowadzenia rzetel-
nego i sprawnego postępowania zmierzającego do ustalenia przyczyn 
śmierci jej męża.

Rozpatrując sprawę, Trybunał powołał się na swoje bogate orzecz-
nictwo nakazujące analizowanie dyspozycji art. 2 Konwencji nie tylko 
w kontekście zakazu pozbawiania życia przez organy państwowe, ale 
również nakazujące zapewnienie efektywnej ochrony prawa do życia, 
np. w placówkach medycznych. Ochrona ta obejmuje również stwo-
rzenie niezależnego systemu sądownictwa, który badałby przypadki 
ewentualnych śmierci pacjentów. W  ocenie Trybunału takie same 
wymogi mają miejsce w przypadku śmierci w wyniku wypadku dro-
gowego. Trybunał przypomniał również, że zobowiązanie pozytywne 
nie ma charakteru rezultatu, a starannego działania.

Trybunał podkreślił, że nie jest jego rolą sprawowanie wymiaru 
sprawiedliwości wobec sprawców wypadków drogowych, jednakże 
efektywne przestrzeganie praw człowieka będzie wówczas zapewnio-
ne, gdy naruszenia prawa do życia będą zagrożone sankcjami karny-
mi. Zdaniem Trybunału wymogu kryminalizacji nie ma jednak przy 
nieintencjonalnych, nieumyślnych naruszeniach prawa do życia. Po-
zytywne zobowiązania ciążące na państwie nie oznaczają, iż zawsze 
mają one uciekać się do norm prawa karnego jako zapewniających 
adekwatną reakcje na czyn. Możliwe jest i dopuszczalne odwołanie 
się jedynie do konsekwencji cywilnoprawnych. W ocenie Trybunału 
skarżąca nie była pozbawiona możliwości obrony swoich praw proce-
sowych i domagała się zarówno uznania sprawcy za winnego w po-
stępowaniu karnym, jak również odszkodowania.

Trybunał podkreślił, że sądy krajowe zgromadziły wielotomowy 
materiał dowodowy, w  zbieraniu którego aktywną postawę przeja-
wiała skarżąca, będąca czynną stroną procesu. Jej wnioski dowodowe 
często były dopuszczane. Piąta i szósta opinia biegłych została sporzą-
dzona zgodnie z jej życzeniami. Sprawca przestępstwa został osądzony 
i  skazany. Powyższe determinowało przyjęcie, że nie można mówić 
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o naruszeniu obowiązków pozytywnych państwa, a skarga skarżącej 
uznana została za niedopuszczalną.

Sprawa Kotelnikov przeciwko Rosji8

Nie mniej zajmująca niż wyżej opisana jest sprawa Kotelnikov 
przeciwko Rosji. Wieńczy ona zainicjowany wypadkiem samochodo-
wym ciąg zdarzeń, których dramaturgię można porównać do filmu 
kryminalnego. 

Skarżący podnosił w niej, że państwo naruszyło obowiązki po-
zytywne w zakresie gwarancji art. 2 Konwencji Europejskiej poprzez 
niezapewnienie standardu rzetelnego zbadania okoliczności9 wypadku 
samochodowego, którego był poszkodowanym. Skarżący wykazał, że 
bezpośrednio po wypadku, którego sprawcą był policjant, funkcjona-
riusze policji przedłożyli mu w szpitalu oświadczenie, w którym miał 
zadeklarować, że obrażeń doznał w wyniku upadku ze schodów, nie 
zaś w wyniku zdarzenia drogowego. Skarżący podpisał to oświadcze-
nie. Natomiast charakter urazów, jakie doznał są charakterystyczne 
dla wypadków, nie zaś do upadku ze schodów. W następstwie podpi-
sanego oświadczenia wskazującego na inną niż rzeczywista przyczynę 
uszczerbku na zdrowiu skarżącego, policjanci nie zabezpieczyli żad-
nych śladów związanych z samochodem.

Kierując sprawę pod osąd Trybunału, skarżący utrzymywał po-
nadto, że w szpitalu doszło do fałszerstwa wyników badań krwi jego 
i sprawcy wypadku. Pierwotne badanie wykazało wysoki stan upoje-
nia alkoholowego u skarżącego, czego nie potwierdziło badanie kon-
trolne ani dowody osobowe. Dochodzenie wszczęto dopiero dziewięć 
dni po zdarzeniu, w  tym czasie zaś sprawca naprawił uszkodzenia 

 8 Wyrok Europejskiego Trybunału Praw Człowieka w sprawie Kotelnikov prze-
ciwko Rosji z dnia 12 lipca 2016 r., skarga nr 45104/05.
 9 Wyrok Europejskiego Trybunału Praw Człowieka w sprawie L.C.B. przeciwko 
Zjednoczonemu Królestwu z dnia 9 czerwca 1998, skarga nr 23413/94; wyrok Euro-
pejskiego Trybunału Praw Człowieka w sprawie Paul and Audrey Edwards przeciwko 
Zjednoczonemu Królestwu z dnia 14 marca 2002, skarga nr 46477/99.
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swojego samochodu. W ocenie skarżącego policja w jego sprawie za-
chowywała się biernie, natomiast ojciec skarżącego wyszukał kilkuna-
stu świadków na potwierdzenie przebiegu zajścia. Mimo że zdarzenie 
nie miało skomplikowanego charakteru, znaczna ilość podejmowa-
nych czynności sprawdzających doprowadziła do przedawnienia ka-
ralności przestępstwa. Dodatkowo w  ocenie skarżącego otrzymane 
odszkodowanie cywilne było rażąco zaniżone i  pokrywało jedynie 
nikły uszczerbek poniesionych kosztów medycznych.

Skarżący upatrywał odpowiedzialności państwa za czyny sprawcy 
w tym, że był on policjantem. Trybunał uznał to za niewystarczające. 
Dodał, że nic w materiale dowodowym nie potwierdza, by sprawca był 
wówczas na służbie, czy w inny sposób wykonywał obowiązki zawo-
dowe. Za gołosłowne i spekulatywne uznał on twierdzenia skarżącego, 
iż sprawca miał spowodować wypadek i jego obrażenia ciała umyślnie.

Trybunał dostrzegł wiele mankamentów w prowadzonym docho-
dzeniu, w tym ukierunkowanie go początkowo jako niezawiniony wy-
padek losowy – upadek ze schodów zamiast zdarzenie drogowe. Sąd 
zwrócił również uwagę na zaniechanie dokonania oględzin pojazdu 
zanim nie został on naprawiony przez właściciela. Naganne jest rów-
nież zbyt późne przyznanie skarżącemu uprawnień pokrzywdzonego, 
co uniemożliwiło mu przejawianie aktywnej roli procesowej w trakcie 
części postępowania przygotowawczego i uczestniczenie w ekspery-
mencie procesowym polegającym na odtworzeniu wypadku.

Trybunał przyznał, że z akt sprawy widać, że sąd i organy śled-
cze podjęły próbę wyrównania powyższych niedostatków procesowe 
na dalszym etapie procesu poprzez żmudne czynności dochodzenio-
we. Pozwoliły one na ustalenie rzeczywistych okoliczności zdarzenia. 
Opóźnienie, które miało miejsce na początku postępowania spowodo-
wało jednak, że relatywnie prosta sprawa nie znalazła swojego rozwią-
zania w postaci pociągnięcia sprawcy do odpowiedzialności karnej, 
z uwagi na upływ terminu przedawnienia.

W związku z powyższym w ocenie Trybunału należy wyciągnąć 
wniosek o  niezagwarantowaniu skarżącemu efektywnych środków 
prawnych. Skarżący skorzystał również z drogi cywilnoprawnej, jako 
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właściwej do dochodzenia swoich roszczeń i uzyskał odszkodowanie, 
które ocenił jako zbyt niskie. W odniesieniu do tego zarzutu Trybunał 
powołał się na swoje wcześniejsze orzecznictwo10 i  wskazał, iż wy-
sokość odszkodowania przyznanego pokrzywdzonym jest istotnym 
miernikiem pozwalającym na ocenę, czy naruszenie postanowień 
konwencyjnych zostało mu zrekompensowane. W tej konkretnej spra-
wie Trybunał nie uznał potrzeby analizy, czy kwota zadośćuczynienia 
była odpowiednia, albowiem przyznał rację skarżącemu, że w przy-
padku jego procesu państwo nie dochowało należytych standardów.

Sprawa Shevczenko przeciwko Ukrainie11

W sprawie Shevczenko przeciwko Ukrainie skarżący kwestiono-
wał długość procesu, który miał ustalić winnych wypadku samocho-
dowego, wskutek którego stał się osobą niepełnosprawną.

W dniu 26 stycznia 1993 r. skarżący został potrącony na przej-
ściu dla pieszych w  obecności wielu świadków. Zapadł w  śpiączkę, 
w której pozostawał przez trzy lata. Doznał ciężkich obrażeń realnie 
zagrażających życiu. Wypadek spowodował u niego znaczny stopień 
niepełnosprawności, który utrzymywał się aż do śmierci. Z uwagi na 
niezdolność do prowadzenia własnych spraw skarżący został całko-
wicie ubezwłasnowolniony. Skarżący zmarł w  trakcie postępowania 
przed Trybunałem Strasburskim i w dalszym ciągu w miejsce skar-
żącego wstąpiła jego matka. Proces w  sprawie wypadku skarżącego 
trwał ponad dziesięć lat. Nie doprowadził on do skazania sprawcy 
wypadku. Postępowanie karne w fazie in personam zostało umorzone 
z uwagi na śmierć podejrzanego.

W sprawie powstało istotne zagadnienie rationae temporis, albo-
wiem rząd ukraiński kwestionował możliwość powoływania się przez 
skarżącego na zdarzenie drogowe i jego następstwa, które miały miej-

 10 Wyrok Europejskiego Trybunału Praw Człowieka w sprawie Shilbergs przeciw-
ko Rosji z dnia 17 grudnia 2009, skarga nr 20075/03.
 11 Wyrok Europejskiego Trybunału Praw Człowieka w sprawie Shevchenko prze-
ciwko Ukrainie z dnia 12 stycznia 2012, skarga nr 22737/04.
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sce jeszcze przed przystąpieniem Ukrainy do Europejskiej Konwencji. 
W  ocenie Trybunału zarzut braku przesłanki rationae temporis nie 
mógł być skuteczny, skoro proces trwał jeszcze przez następne siedem 
lat i w tym okresie państwo było związane postanowieniami Konwencji.

W ocenie Trybunału analiza toku sprawy wskazuje, że przez okres 
kilku lat sprawa była kilkukrotnie zwracana do uzupełnienia mate-
riału dowodowego. Miały miejsce też okresy bezczynności organów 
ścigania. W takiej sytuacji Trybunał podzielił stanowisko strony skar-
żącej, że długotrwałość procesu spowodowała stan braku efektywnych 
środków prawnych, które pozwoliłyby dochodzić jej sprawiedliwości. 
Istotnymi czynnikami, które sędziowie strasburscy brali pod uwagę, 
była znaczna ilość świadków zdarzenia, zaś podejrzany wytypowany 
został już na początku postępowania. W takiej sytuacji postępowanie 
powinno skupić się jedynie na dążeniu do ustalenia, czy złamał on 
zasady ruchu drogowego i czy jest winnym wypadku. Opieszałe pro-
wadzenie dochodzenia uniemożliwiło wyjaśnienie tej najważniejszej 
kwestii. W związku z powyższym w przypadku skarżącego gwarancje 
konwencyjne zostały przez państwo złamane.

Podsumowanie

Nałożenie na państwa zobowiązań pozytywnych oznacza, iż 
muszą one podjąć wszelkie środki, jakie okażą się konieczne, w ce-
lu urzeczywistnienia praw uznanych w Konwencji. Trafnie wskazuje 
się w  doktrynie, że przesądza to o  konieczności dochowania przez 
organy państwa wymogu należytej staranności (due dilligence) w re-
alizacji praw człowieka. Obowiązek ten na gruncie konkretnej sytuacji 
faktycznej może być zaostrzony i sprowadzać się do szczególnej, czy 
wyjątkowej staranności12. Na państwach ciąży obowiązek legislacyjny 
polegający na wprowadzeniu do prawa krajowego gwarancji odpowia-
dających wymogom Konwencji.

 12 T.  Jasudowicz, Konstrukcja normatywna międzynarodowo chronionych praw 
człowieka, [w:] B. Gronowska, T. Jasudowicz, M. Balcerzak, M. Lubiszewski, R. Mi-
zerski, Prawa człowieka i ich ochrona, Toruń 2005, s. 101.
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Niezbędnym, integralnym i nieodłącznym elementem zobowią-
zań odnoszących się do praw człowiek pierwszej generacji jest prawo 
do skutecznych środków prawnych i gwarancji dochodzenia roszczeń 
w razie naruszenia bądź zagrożenia tychże praw. Niewątpliwie zaś już 
samo zabezpieczenie zobowiązania negatywnego środkami dochodze-
nia roszczeń należy traktować jako obowiązek pozytywny państwa13.

Gdy strony występują przed organami strasburskimi i podważa-
ją prawidłowość postępowań prowadzonych w sprawach wypadków 
drogowych, najczęściej przywołują art. 2 EKPC, a więc prawo do ży-
cia. Wskazują, że państwo nie zapewniło im ochrony przed naraże-
niem ich zdrowia oraz życia lub iż praktyka organów państwowych 
w  zakresie prowadzenia postępowań sądowych i  przedsądowych 
wyjaśniających okoliczności zdarzenia była nieprawidłowa. Tym sa-
mym państwo nie wypełniło zobowiązań pozytywnych wywodzonych 
z przywołanej gwarancji konwencyjnej.

Warto w tym miejscu zaznaczyć, że zadośćuczynienie obowiąz-
kom pozytywnym państwa odnoszącym się do ochrony życia wymaga 
po pierwsze istnienia w państwie efektywnego systemu wymiaru spra-
wiedliwości, a po drugie zapewnienia skutecznych środków prawnych 
na wypadek dopuszczenia się zachowań odbierających życie ludzkie 
lub stwarzających dla niego realne niebezpieczeństwo14. Wymóg kry-
minalizacji dotyczy jednak jedynie czynów umyślnych. Organy stras-
burskie konsekwentnie prezentują stanowisko podkreślane we wszyst-
kich trzech analizowanych orzeczeniach, że w  przypadku czynów 
nieumyślnych (do takich zaliczają również wypadki drogowe) wystar-
czające jest, by państwa przewidziały możliwość dochodzenia przez 
pokrzywdzonego roszczeń na drodze cywilnoprawnej. Nie zwalnia to 
jednak organów państwowych od zapewnienia, by również i ta droga 
zachowała się walorami efektywności, dostępności i odpowiedniości.

 13 J. Czepek, Zobowiązania…, s. 17.
 14 Wyrok Europejskiego Trybunału Praw Człowieka w sprawie Krivova przeciwko 
Ukrainie z dnia 9 listopada 2010 r., skarga nr 25732/05; wyrok Europejskiego Try-
bunału Praw Człowieka w sprawie Makaratzis przeciwko Grecji z dnia 20 grudnia 
2004 r., skarga nr 50385/99.
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Ryszard A. Stefański

Kształtowanie się odpowiedzialności 
za wypadki drogowe 

w polskim prawie karnym

I. Wprowadzenie

Wypadki drogowe pojawiały się wraz z  rozwojem motoryzacji, 
a  tę zapoczątkowało skonstruowanie w 1886 r. niezależnie od siebie 
przez Gottlieba Daimlera i Karola Benza czterokołowego samocho-
du1. Motoryzacja, poza spełnianiem pozytywnej roli, chociażby uła-
twienia i przyśpieszenia przemieszczania towarów i osób, wywołuje 
także negatywne skutki w postaci śmieci ludzi lub uszkodzeń ich ciała 
albo zniszczenia lub uszkodzenia mienia. Ruch drogowy bowiem cha-
rakteryzuje się kolizyjnością, zderzenia pojazdów są w zasadzie nie 
do uniknięcia. Te ostatnie skutki musiały znaleźć odzwierciedlenie 
w prawie karnym. Jednakże jego ewolucja nie nadąża za zmieniający-
mi się realiami życia społecznego. Trafnie wskazuje się w doktrynie, 
że w  drugim półwieczu XX w. „szybkość zmian bazy można mie-
rzyć postępem geometrycznym, rozwój prawa karnego nie osiąga po-
stępu artymetycznego”2. Stwierdzenie to najlepiej obrazuje ewolucja 
zmian typizacji czynów obejmujących zdarzenia w ruchu drogowym. 
Słusznie zauważa się, że prawo karne nie może pozostawać obojętne 
wobec społecznych kosztów motoryzacji, a musi być surowe wobec 

 1 W. Rychter, Samochody, Warszawa 1958, s 19–20.
 2 A.  Bachrach, Przestępstwa i  wykroczenia drogowe w  nowym prawie polskim, 
Warszawa 1974, s. 8.
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wszelkich postaw lekceważenia losów zbiorowości, a zarazem wyro-
zumiałym wobec słabości człowieka, niedostatku jego  sprawności, 
zawodności zmysłów3.

II. Odpowiedzialność za wypadki drogowe 
w kodeksie karnym z 1932 r. 

Kodeks karny z 1932 r. nie przewidywał, odrębnego typu prze-
stępstwa wypadku w komunikacji. Jedynym przepisem określającym 
przestępstwo przeciwko bezpieczeństwo w komunikacji lądowej, wod-
nej lub powietrznej, w tym drogowej był art. 215, w którym było sty-
pizowane przestępstwo sprowadzenie, obok pożaru, zalewu lub zawa-
lenia się budowli, także niebezpieczeństwa katastrofy w komunikacji 
lądowej, wodnej lub powietrznej. Przepis ten dotyczył jednak zdarze-
nia znacznie przekraczającego ramy zakreślone dla wypadku drogo-
wego. Przez katastrofę w komunikacji drogowej bowiem rozumiano 
zdarzenie powstające z pewną nagłością, zakłócające w sposób groź-
my ruch drogowy i powodujące szkody mające cechy powszechności, 
to jest o rozmiarach i zasięgu nie dających się przewidzieć, dotyczące 
nie tylko życia lub zdrowia ludzkiego, ale i cudzego mienia4. Charak-
teryzowała się ona niebezpieczeństwem powszechnym, czyli takim, 
które mogło spowodować skutki dla większej liczby osób lub mienia 
w znacznych rozmiarach5. Nie było wymagane nastąpienie jakiegokol-
wiek skutku w postaci zmian w świecie zewnętrznym, a wystarczyło 
znaczne prawdopodobieństwo nastąpienia tych skutków w  zakresie 
powszechnym, wynikające z niebezpieczeństwa katastrofy. Skutkiem 
przestępnym było sprowadzenie niebezpieczeństwa katastrofy (tzw. 
przestępstwo z narażenia). Niebezpieczeństwo katastrofy nie mogło 
być abstrakcyjne, lecz aktualnie istniejące i konkretne, to jest prze-

 3 A. Bachrach, Ryzyko i nieostrożność w komunikacji drogowej a oceny praw-
nokarne, Wrocław–Warszawa–Kraków 1965, s. 281.
 4 Uchwała połączonych Izb Karnej i Wojskowej z dnia 22 czerwca 1963 r., VI KO 
54/61, OSNKW 1963, nr 10, poz. 179.
 5 K. Buchała, Przestępstwa w komunikacji drogowej, Warszawa 1961, s. 56.
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jawiające się w  takim układzie zjawisk w  świecie zewnętrznym, że 
występowało wprost jako realne prawdopodobieństwo. Nie oznacza 
to jednak, aby bez przedsięwzięcia natychmiastowych środków zarad-
czych sama katastrofa musiała nieuchronnie nastąpić. Kryminalizacji 
nie było poddane spowodowanie samej katastrofy, a sprowadzenie jej 
niebezpieczeństwa, niemniej – zgodnie z arumentum a minori ad ma-
ius – przepis ten obejmował także jej nastąpienie.

Mogło być popełnione umyślnie (art. 215 § 1) albo nieumyślnie 
(art. 215 § 2). Taką samą sankcją była przewidziana za sprowadzenie ka-
tastrofy, jak i jej niebezpieczeństwa, co spotkało się z zasadną krytyką6.

W razie spowodowanie wypadku drogowego stosowano przepisy 
określające przestępstwa przeciwko życiu i zdrowiu. W zależności od 
skutku czyn taki był kwalifikowany jako przestępstwo:
 — nieumyślnego spowodowania śmieci (art. 230 § 1);
 — nieumyślnego spowodowania ciężkiego uszczerbku na zdrowiu 

w postaci:
 a) pozbawienia człowieka wzroku, słuchu, mowy, zdolności 

płodzenia, albo b) spowodowania innego trwałego kalectwa, 
ciężkiej choroby nieuleczalnej, choroby zagrażającej życiu, al-
bo trwałej choroby psychicznej lub trwałej niezdolności do 
pracy zawodowej (art. 235 § 2);

 — nieumyślnego spowodowania średniego uszczerbku na zdrowiu, 
mającego postać: a) uszkodzenia ciała lub rozstroju zdrowia, któ-
re nie zagrażają życiu lub zagrażają mu tylko chwilowo, a naru-
szają czynność narządu ciała co najmniej na przeciąg dni 20, albo 
b) trwałego zeszpecenia lub trwałe zniekształcenie ciała (art. 236 
§ 2);

 6 T. Cyprian, Wypadki drogowe w świetle prawa karnego, Warszawa 1963, s. 81; 
tenże, Problem karalności zagrożenia w sprawach o wypadki drogowe, PK 1965, nr 2, 
s. 275; A. Bachrach, Ryzyko i nieostrożność…, s. 229; tenże, Przestępczość drogowa – 
kierunki polityki kryminalnej w świetle wytycznych Sądu Najwyższego, PiP 193, nr 12, 
s. 899; L. Lernell, Zagadnienia związku przyczynowego w prawie karnym, Warszawa 
1962, s. 304; K. Buchała, Przestępstwa przeciwko bezpieczeństwu w komunikacji dro-
gowej, Warszawa 1973, s. 14.
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 — narażenia życie człowieka na bezpośrednie niebezpieczeństwo 
(art. 242 § 1–3)7.
Co do tego ostatniego przestępstwa Sąd Najwyższy wprost do-

puszczał nawet kwalifikację z art. 242 § 1, przewidującego umyślne 
narażanie życia człowieka na bezpośrednie niebezpieczeństwo, stwier-
dzając, że: „Zajechanie drogi stanowi szczególnie jaskrawe naruszenie 
przepisów i zasad bezpieczeństwa ruchu. Jeżeli zaś naruszenie to łą-
czy się jeszcze z ustalonym przez sąd znacznym stopniem nietrzeźwo-
ści oskarżonego, to w tych warunkach uzasadniony jest wniosek, że 
oskarżony co najmniej godzi się na narażenie życia jadących motocy-
klami osób na bezpośrednie niebezpieczeństwo, dopuszczając się tym 
samym przestępstwa z art. 242 § 1 k.k.”8. Narażenie życia ludzkiego na 
niebezpieczeństwo musiało mieć charakter niebezpieczeństwa bezpo-
średniego, tj. grożącego utratą życia w najbliższej chwili, a nie wystar-
czało zagrożenie potencjalne, wynikające z samego faktu naruszenia 
określonego przepisu o ruchu pojazdów mechanicznych na drogach 
publicznych, lecz konieczne było stwierdzenie związku między dzia-
łaniem sprawcy a niebezpieczeństwem grożącym, i to bezpośrednio9. 
Nie wystarczało wywołanie niebezpieczeństwa odległego, ewentualne-
go, zawisłego od zaistnienia dalszych przyczyn, które nie są koniecz-
nym, lecz możliwym skutkiem działania sprawcy10. 

W doktrynie zwracano uwagę, że uregulowania dotyczące prze-
stępstw przeciwko życiu i zdrowiu, nie były nastawione na penaliza-
cję zdarzeń w komunikacji i zupełnie odpowiadały materii społecznej 
w  ruchu drogowym, w  którym obok wielkich katastrof dochodziło 

 7 Uchwała połączonych Izb Karnej i Wojskowej z dnia 22 czerwca 1963 r., VI KO 
54/61, OSNKW 1963, nr 10, poz. 179.
 8 Wyrok SN z dnia 1 lipca 1969 r., V KRN 263/69, OSNKW 1969, nr 12, poz. 153.
 9 Wyrok SN z dnia 13 sierpnia 1963 r., IV K 975/61, OSNKW 1964, nr 4, poz. 56; 
wyrok SN z dnia 18 listopada 1959 r., IV K 878/59, OSNPG 1960, nr 2, poz. 27; wy-
rok SN z dnia 6 kwietnia 1957 r., III KRn 274/57, OSNCK 1957, nr 4, poz. 40; wyrok 
SN z dnia 30 grudnia 1937 r., III K 1326/37, OSN(K) 1938, nr 5, poz. 128; wyrok SN 
z dnia 20 lutego 1934 r., II K 4/34, OSN(K) 1934, nr 8, poz. 145.
 10 Wyrok SN z  dnia 26 kwietnia 1934  r., II K 366/34, OSN(K) 1934, nr  11, 
poz. 249.
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najczęściej do wypadków, których skutki nie miały charakteru po-
wszechnego, a  wymagały oceny prawnokarnej11. Ponadto zarówno 
dyspozycje, jak i sankcje kodeksowe były nieadekwatne do negatyw-
nych zjawisk zachodzących w ruchu drogowym12.

W związku z  tym w  praktyce w  szerokim zakresie stosowano 
art. 215 § 1, zwłaszcza do kierowców znajdujących się w stanie nie-
trzeźwości, stosowano rozszerzającą wykładnię, by w konkretnej spra-
wie wykazać, że prowadzący pojazd mechaniczny działał z zamiarem 
ewentualnym sprowadzenia niebezpieczeństwa katastrofy w  ruchu 
drogowym. Sąd Najwyższy twierdził, że „Mniemanie zatem sprawcy, 
że uniknie samej katastrofy […], nie ma wpływu na jego odpowie-
dzialność za umyślne sprowadzenie niebezpieczeństwa katastrofy”, ale 
niemniej zwracał uwagę, że „Wypadki działania przy przestępstwach 
drogowych z art. 215 § 1 k.k. z bezpośrednim zamiarem sprowadze-
nia niebezpieczeństwa katastrofy są zjawiskiem tak wyjątkowym”13. 
Organ ten przyjmował, że:
 — „Oskarżony, który będąc kierowcą samochodu wprowadził się 

w  stan silnego odurzenia alkoholowego, aczkolwiek nie chciał 
spowodować katastrofy, zdawał sobie sprawę z  tego, że pijąc 
wódkę naraża się na to, iż jego zdolność panowania nad wozem 
będzie w znacznym stopniu ograniczona. Jeżeli oskarżony później 
w stanie odurzenia alkoholowego prowadził samochód, to godził 
się na sprowadzenie niebezpieczeństwa katastrofy”14;

 — „W przypadkach, gdy ustalone jest nadużycie przez sprawcę al-
koholu w  stopniu wywołującym nieprawidłowe prowadzenie 
pojazdu na drogach publicznych, judykatura przyjmuje zamiar 
ewentualny sprawcy na tej podstawie, iż każdy normalny kie-
rowca znajdujący się w stanie trzeźwym jest świadomy tego, że 
po nadużyciu alkoholu stwarza niebezpieczeństwo powszechne 

 11 K. Buchała, Przestępstwa przeciwko bezpieczeństwu…, s. 14.
 12 A. Bachrach, Ryzyko…, s. 25.
 13 Uchwała połączonych Izb Karnej i Wojskowej z dnia 22 czerwca 1963 r., VI KO 
54/61, OSNKW 1963, nr 10, poz. 179.
 14 Wyrok SN z dnia 23 stycznia 1953 r., I K 1398/52, OSNCK 1953, nr 3, poz. 45.
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w  postaci możliwości nieprawidłowego prowadzenia pojazdu, 
którego wynikiem może być katastrofa, a godząc się na to, działa 
w zamiarze ewentualnym sprowadzenia niebezpieczeństwa kata-
strofy”15. 
Sąd Najwyższy zwracał uwagę, że „istnieją poważne trudności 

przy ustalaniu, czy po stronie prowadzącego pojazd istnieje zamiar 
ewentualny, czy też zachodzi jedynie nieumyślność w postaci lekko-
myślności. Trudności te wynikają z  faktu, że sprowadzenie niebez-
pieczeństwa katastrofy jest bliskie jej spowodowania, z  czym wiąże 
się często narażenie osoby prowadzącej pojazd”16. O tym, czy kierują-
cy pojazdem przewidywał i godził się sprowadzenie bezpośredniego 
niebezpieczeństwa katastrofy w ruchu drogowym mogły przemawiać 
określone okoliczności związane ze z prowadzeniem pojazdu i w du-
żej mierze zależne było do tego, czy katastrofa mogła zagrażać także 
jemu. Organ ten twierdził, że: „Jeżeli prowadzący pojazd sprowadza 
niebezpieczeństwo katastrofy, która naraża także jego własne bezpie-
czeństwo (np. gdy rozwija nadmierną szybkość grożącą wpadnię-
ciem w poślizg, wyrzuceniem pojazdu poza obręb drogi, uderzaniem 
w drzewo, zderzeniem z innym pojazdem itp.), to dla wyjaśnienia ro-
dzaju winy pomocne będzie ustalenie, co skłoniło sprawcę do tak ry-
zykownej jazdy, że świadomie przeszedł do porządku nad niebezpie-
czeństwem dla własnego życia lub zdrowia. Pobudką takiego działania 
sprawcy może być np. chęć ucieczki przed pościgiem lub z miejsca 
wypadku, chęć popisania się i wyżycia, zmuszenia innych uczestni-
ków ruchu do ustąpienia z drogi itp. Mniej trudności w ustaleniu za-
miaru ewentualnego sprowadzenia niebezpieczeństwa katastrofy spra-
wiają sytuacje, gdy niebezpieczeństwo katastrofy nie zagraża poważnie 
samemu sprawcy. Będą to wypadki zajeżdżania drogi lub wymuszania 
pierwszeństwa przez kierowców dużych i ciężkich pojazdów, naraża-
nia na niebezpieczeństwo jedynie przechodniów itp. W tych wypad-

 15 Wyrok SN z dnia 5 lutego 1954 r., II K 994/53, OSNCK 1954, nr 4, poz. 70.
 16 Uchwała połączonych Izb Karnej i Wojskowej z dnia 22 czerwca 1963 r., VI KO 
54/61, OSNKW 1963, nr 10, poz. 179.
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kach ustalenie istnienia ewentualnego zamiaru sprowadzenia nie-
bezpieczeństwa katastrofy może być w większym stopniu oparte na 
ocenie obiektywnej sytuacji wytworzonej przez sprawcę, gdyż odpada 
tu element świadomości sprawcy co do narażenia samego siebie na 
istotne niebezpieczeństwo. Szczególnego omówienia wymaga sprawa 
umyślności sprowadzenia niebezpieczeństwa katastrofy przez osobę 
kierującą pojazdem w  stanie nietrzeźwości. Są  to  wypadki w  prak-
tyce najgroźniejsze. Procesy psychicznie człowieka nietrzeźwego nie 
przebiegają w  sposób normalny. Pod wpływem alkoholu występuje 
nadmierna pewność siebie, skłonność do ryzyka i zuchwalstwo, przy 
których człowiek nietrzeźwy może lekceważyć nawet własne bezpie-
czeństwo. Umyślne bezcelowe narażenie samego siebie na niebezpie-
czeństwo, niezrozumiałe dla procesów psychicznych człowieka trzeź-
wego, może być właściwe procesom psychicznym człowieka będącego 
w  stanie nietrzeźwości. Dlatego też przy ustaleniu istnienia umyśl-
ności lub nieumyślności sprowadzenia niebezpieczeństwa katastrofy 
przez osobę nietrzeźwą należy brać pod uwagę stopień nietrzeźwości 
i wagę naruszenia przepisów lub zasad bezpieczeństwa ruchu. Wysoki 
stopień nietrzeźwości i rażące naruszenie przepisów lub zasad bezpie-
czeństwa ruchu mogą stanowić przesłankę do wniosku, że po stronie 
sprawcy zachodzi umyślność co do sprowadzenia niebezpieczeństwa 
katastrofy”17.

Wprowadzono de facto domniemanie świadomości niebezpie-
czeństwa katastrofy sprawcy działającego w stanie nietrzeźwości oraz 
domniemanie godzenia się na niebezpieczeństwo. W  literaturze za-
sadnie taki sposób rozumowania poddano krytyce, wywodząc, że to, 
czy faktycznie taki sprawca faktycznie miał świadomość lub godził się 
było kwestią faktów, a te nie koniecznie musiały odpowiadać przyjęte-
mu domniemaniu18. Na tę nieprawidłowość zwrócono uwagę w uza-
sadnieniu projektu kodeksu karnego z  1968  r., że na gruncie prze-

 17 Uchwała połączonych Izb Karnej i Wojskowej z dnia 22 czerwca 1963 r., VI KO 
54/61, OSNKW 1963, nr 10, poz. 179.
 18 K. Buchała, Wina przy przestępstwach sprowadzenia powszechnego niebezpieczeń-
stwa, Warszawa 1960, s. 55.
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pisów kodeksu karnego z  1932  r. doszło do „szeroko posługiwania 
przepisem art. 215 § 1 i „ przyjmowania dość ryzykowanej koncepcji, 
że kierowca pojazdu” godził się na sprowadzenie niebezpieczeństwa 
katastrofy”, które przecież najczęściej jemu samemu bezpośrednio 
grozi”19.

Nieadekwatność rozwiązań kodeksowych do zdarzeń, do któ-
rych dochodziło w  ruchu drogowych, pozwalających na właściwe 
represjonowanie kierujących pojazdami, znajdujących się w  stanie 
nietrzeźwości doprowadziło do stypizowania w art. 30 ustawie z dnia 
10 grudnia 1959 r. o zwalczaniu alkoholizmu20czynu polegającego na 
sprowadzaniu nieumyślnie niebezpieczeństwo katastrofy w komuni-
kacji lądowej, wodnej lub powietrznej przez prowadzącego pojazd 
mechaniczny w stanie nietrzeźwości, ze znacznie surowszą sankcją, 
zawierającą karę więzienia do lat 5 lub karę aresztu, podczas gdy nie-
umyślne sprowadzenie katastrofy w komunikacji lądowej, wodnej lub 
powietrznej, było zagrożone karą aresztu do roku lub grzywny. Sąd 
Najwyższy wskazał, że celem skuteczniejszego zwalczania alkoholi-
zmu powodującego wzrost przestępczości, a zwłaszcza nieumyślnego 
sprowadzania niebezpieczeństwa katastrofy w komunikacji lądowej, 
szczególnie groźnego zjawisko ze względu na nagminny i niebezpiecz-
ny dla zdrowia i życia ludzi charakter, została wprowadzona surowsza 
sankcja karna dla sprawców tego rodzaju nieumyślnych przestępstw21.

III. Odpowiedzialność za wypadki drogowe 
w kodeksie karnym z 1969 r.

W kodeksie karnym z  1969  r. zostały rozbudowane typy prze-
stępstw skierowanych przeciwko bezpieczeństwu w ruchu lądowym, 
wodnym i powietrznym. Zostały ulokowane w rozdział XX zatytuło-
wanym „Przestępstwa przeciwko bezpieczeństwu powszechnemu oraz 

 19 Projekt kodeksu karnego oraz przepisów wprowadzających kodeks karny, Warsza-
wa 1968, s. 135.
 20 Dz.U. Nr 69, poz. 434.
 21 Wyrok SN z dnia 9 sierpnia 1961 r., II K 327/61, OSNKW 1962, nr 1, poz. 15.
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bezpieczeństwu w ruchu lądowym, wodnym i powietrznym”. W roz-
dziale tym, na co wskazuje już sama jego intytulacja, zostały zgru-
powane przepisy określające przestępstwa przeciwko bezpieczeństwu 
powszechnemu oraz bezpieczeństwu w  ruchu lądowym, wodnym 
i powietrznym. Znalazły się w nim, m.in.:
 — przestępstwo sprowadzenia katastrofy w ruchu lądowym, wod-

nym lub powietrznym, (art. 136 § 1 i 2);
 — przestępstwo sprowadzenia bezpośredniego niebezpieczeństwa 

takiej katastrofy (art. 137 § 1 i 2); 
 — przestępstwo spowodowaniu wypadku drogowego (art. 145).

Znaczne rozbudowanie przepisów kryminalizujących zachowania 
w ruchu lądowym, wodnym lub powietrznym, dało organom ściga-
nia i wymiaru sprawiedliwości skuteczniejsze narzędzie do zwalczania 
negatywnych zjawisk w ruchu oraz wyeliminowało niektóre nieprawi-
dłowości występujące w praktyce.

W uzasadnieniu projektu kodeksu karnego podkreślono, że 
„Praktyczne znaczenie przepisów karnych o  odpowiedzialności za 
przestępstwa związane z  ruchem pojazdów mechanicznych wszel-
kiego rodzaju jest już dziś znaczne i wzrastać będzie w następstwie 
rozwoju motoryzacji. Głównym mankamentem prawa karnego po-
wszechnego […] w omawianym zakresie jest brak wyspecjalizowanej 
dyspozycji spowodowania wypadku. Norma art.  215 §  1 posługuje 
się pojęciem „ sprowadzenia niebezpieczeństwa katastrofy”, gdy za-
zwyczaj w ruchu pojazdów mamy do czynienia ze zdarzeniami, które 
nie osiągając rozmiarów katastrofy stanowią wypadki polegające na 
spowodowaniu śmierci lub uszkodzenia ciała osoby lub osób albo 
nawet tylko uszkodzenia mienia. Nadto w  praktyce tylko wyjątko-
wo ściga się sprawców „ sprowadzenia niebezpieczeństwa” katastro-
fy lub wypadku, a  powszechne jest ściganie wówczas gdy wypadek 
nastąpił”22.

Wydzielenie przestępstw przeciwko bezpieczeństwu w  ruchu 
z grupy przestępstw przeciwko życiu i  zdrowiu w odrębny rozdział 

 22 Projekt kodeksu karnego…, s. 134–135.
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zostało w doktrynie ocenione pozytywnie i wskazuje, że jest to uza-
sadnione swoistością materii społecznej, jaką jest komunikacja, 
w której dochodzi do zagrożenia życia, zdrowia i mienia w rozmiarze 
powszechnym lub niemającym takiego charakteru, a  ponadto bez-
pieczeństwo ruchu jest swoistego rodzaju zbiorowym przedmiotem 
przestępstwa23.

Przestępstwo sprowadzenia katastrofy w ruchu lądowym, wod-
nym lub powietrznym polegało na sprowadzeniu tego rodzaju zda-
rzenia, które zagrażało życiu lub zdrowiu ludzi albo mieniu w znacz-
nych rozmiarach. Występowało jako przestępstwo umyślne (art. 136 
§ 1 pkt 1) oraz nieumyślne (art. 136 § 2). 

Przestępstwo sprowadzenia bezpośredniego niebezpieczeństwa 
katastrofy w ruch lądowym, wodnym lub powietrznym było określone 
jako przestępstwo umyślne (art. 137 § 1) oraz nieumyślne (art. 137 § 2).

W judykaturze katastrofę definiowano jako „wydarzenie zakłóca-
jące w sposób nagły i groźny ruch lądowy, sprowadzające konkretne, 
rozległe i dotkliwe skutki obejmujące większą liczbę ludzi lub mienie 
w znacznych rozmiarach oraz niosące ze sobą zagrożenie bezpieczeń-
stwa powszechnego”. Za sprowadzenie bezpośredniego niebezpie-
czeństwa takiej katastrofy uznawano „spowodowanie sytuacji, która 
– niezależnie od dalszej ingerencji człowieka – może przekształcić się 
w każdej chwili w katastrofę”24. Sprowadzenie niebezpieczeństwa ka-
tastrofy polega przedmiotowo na spowodowaniu sytuacji, która nie-
zależnie od dalszej ingerencji człowieka, może w każdej chwili prze-
kształcić się w katastrofę w ruchu lądowym25.

 Rozszerzenie typizacji w  kodeksie karanym z  1969  r. zdarzeń 
zaistniałych w ruchu jako przestępstw odbiło się pozytywnie na kie-
runku orzecznictwa Sądu Najwyższego, w którym było widać wyraźne 
odstąpienie od wykładni rozszerzającej zamiaru ewentualnego przy 
przestępstwie sprowadzenia zarówno katastrofy, jak i  jej niebezpie-

 23 K. Buchała, Przestępstwa przeciwko bezpieczeństwu…, s. 21 i 22.
 24 Uchwała całej Izby Karnej SN z dnia 28 lutego 1975 r., V KZP 2/74,OSNKW 
1975. Nr 3–4, poz. 33, teza 12 i 13. 
 25 Wyrok SN z dnia 21 maja 1974 r., III KR 407/73, OSNPG 1974, nr 10, poz. 109.
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czeństwa. Niewątpliwie a priori nie można wykluczyć sprowadzenia 
katastrofy w ruchu przez kierującego pojazdem, lecz okolicznością, 
z  której wyprowadza się wniosek, że sprawca działa z  zamiarem 
ewentualnym nie może być wyłącznie stan nietrzeźwości. Zasadnie 
Sąd Najwyższy uważał, że: „Skutki przestępstw drogowych określo-
nych w art. 136 i 137 k.k. objęte są z  reguły winą nieumyślną […]. 
Nie wyłącza to możliwości przypisania winy umyślnej w sytuacji, gdy 
sprawca umyślnie naruszył zasady bezpieczeństwa w ruchu lądowym, 
a szczególne okoliczności danego wypadku uzasadniają ustalenie, że 
obejmował on swym zamiarem sprowadzenie katastrofy w ruchu lub 
bezpośredniego jej niebezpieczeństwa26.

Organ ten stwierdzał, że:
 — „Umyślne sprowadzenie katastrofy może tylko wyjątkowo przy 

zaistnieniu szczególnych okoliczności – znaleźć zastosowanie, 
np. w stosunku do ściganego kierowcy, który w celu uniknięcia 
odpowiedzialności zmierza do udaremnienia pościgu za wszelką 
cenę, nie wyłączając katastrofy, lub w stosunku do sabotażysty, 
dywersanta czy też sprawcy o psychice odbiegającej od normy. 
W odniesieniu natomiast do typowych przestępstw drogowych, 
których sprawcami są kierowcy dopuszczający się często pod 
wpływem alkoholu – nawet poważnego naruszenia zasad bez-
pieczeństwa ruchu, nie można przy braku szczególnego dowo-
du uznać, że działaniem swym umyślnie sprowadzają katastrofę, 
której bezpośrednio skutki oni sami mogliby też ponieść. Tacy 
kierowcy katastrofę sprowadzają nieumyślnie (art. 136 § 2 k.k.), 
natomiast umyślnie sprowadzają jej bezpośrednie niebezpieczeń-
stwo (art. 137 § 1 k.k.)”27;

 — „Niezdyscyplinowani kierowcy, wprowadzając się w stan nietrzeź-
wości przed zajęciem miejsca za kierownicą, z reguły nie godzą 

 26 Uchwała całej Izby Karnej SN z dnia 28 lutego 1975 r. … teza 14.
 27 Wyrok SN z dnia 23 lipca 1970 r., IV KR 120/70,OSP 1971, nr 1, poz. 12; wyrok 
SN z dnia 2 marca 1974 r., V KR 81/74, OSP 1974, nr 12, poz. 264; wyrok SN z dnia 
29 kwietnia 1976 r., VI KRN 42/76, OSN PG 1976, nr 10, poz. 85; wyrok SN z dnia 
7 września 1976 r., VI KRN 174/76, Gazeta Prawnicza 1977, nr 4, s. 6.
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się na sprowadzenie katastrofy, lecz liczą na to, że im się uda jej 
uniknąć”28;

 — „Z reguły działanie cum dolo eventuali przy zbrodni z art. 136 k.k. 
jest nie do przyjęcia w stosunku do sprawcy będącego uczestni-
kiem ruchu. Nie może on godzić się na nastąpienie katastrofy, 
której skutki dotknęłyby go w pierwszej kolejności. Nie dotyczy 
to jednak sprawcy nie będącego uczestnikiem ruchu i nie nara-
żonego na konsekwencje katastrofy. Przestępstwo sprowadzenia 
katastrofy może być sprowadzone umyślnie tylko wyjątkowo, 
w razie wystąpienia szczególnych okoliczności”29.
Z drugiej strony Sąd Najwyższy zwracał uwagę, że: 

 — „Eliminowanie możliwości dopuszczenia się tego przestępstwa 
z winy umyślnej w postaci zamiaru ewentualnego przez uczest-
nika ruchu drogowego, opierając się na założeniu, że nie może on 
godzić się na nastąpienie katastrofy, której skutki dotknęłyby go 
w pierwszej kolejności, nie jest przekonywające w świetle prak-
tyki życiowej wykazującej, że niejednokrotnie uczestnicy ruchu 
drogowego uchodzą cało, sprowadzając zdarzenie mające postać 
katastrofy w ruchu lądowym”30;

 — „ Godzenie się na niebezpieczeństwo katastrofy zachodzi nie-
zmiernie rzadko, przeważnie, jeśli czynowi sprawcy towarzyszy 
znaczny stopień odurzenia alkoholowego i jeśli czyni go ono obo-
jętnym na to, że w katastrofie zagrożone jest jego własne życie”31.
Niemniej organ ten stan nietrzeźwości kierującego pojazdem 

traktował jako istotną okoliczność przemawiająca za przyjęciem za-
miaru ewentualnego. Świadczy o tym wypowiedź, że: „Zasiadając po 
wypiciu znacznych ilości napojów alkoholowych za kierownicą i pro-
wadząc samochód po drogach, na których ze względu na porę dnia 

 28 Wyrok SN z dnia 6 listopada 1975 r., II KR 250/75, LEX nr 750417.
 29 Wyrok SN z dnia 21 maja 1974 r., III KR 487/73, KZS 1996, nr 10, poz. 7; wyrok 
SN z dnia 6 sierpnia 1970 r., Rw 587/70, [w:] R.A. Stefański, Przestępstwa i wykrocze-
nia drogowe w orzecznictwie SN (1970–1996), Warszawa 1997, poz. 165.
 30 Wyrok SN z dnia 24 kwietnia 1974 r., I KR 438/73, OSP 1976, nr 4, poz. 72.
 31 Wyrok SN z dnia 8 marca 2912 r., III KR 329/71, Sł. MO 1973, nr 1, s. 116.
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panował ożywiony ruch, oskarżony sprowadzał bezpośrednie niebez-
pieczeństwo katastrofy w komunikacji lądowej i godził się na nastą-
pienie katastrofy”32. 

W szerszym zakresie dopuszczano możliwość popełnienia za-
miarem ewentualnym przestępstwa sprowadzenia niebezpieczeństwa 
katastrofy w  ruchu lądowym, wodnym lub powietrznym, chociaż-
by z  tego powodu, że sprawa nie jest tak zagrożony, jak w  wypad-
ku sprowadzenia samej katastrofy. Sąd Najwyższy zasadnie przyjmo  
wał, że:
 — „Zachowanie się oskarżonego, który w stanie upojenia alkoho-

lowego podjął ryzyko prowadzenia po ulicach miasta pojazdu 
mechanicznego, nie mając nawet uprawnień do prowadzenia 
tej kategorii pojazdów, pozwala na stwierdzenie, że godził się na 
skutki w  postaci bezpośredniego niebezpieczeństwa katastrofy, 
skoro tego rodzaju niebezpieczeństwo łatwo było w  tej sytuacji 
przewidzieć. Brak natomiast wystarczających podstaw do stwier-
dzenia, że oskarżony godził się także na dalej idący skutek w po-
staci rzeczywistego spowodowania katastrofy”33;

 — „Oskarżony prowadził samochód w  stanie znacznego upojenia 
alkoholem (2,44 prom.), bez uprawnień i po ulicach, na których 
w  tym czasie panował ożywiony ruch pojazdów i pieszych. Sa-
mochodem tym wjechał kilkakrotnie na chodnik – w  tym raz 
w  miejscu, w  którym znajdowała się spora grupa ludzi, którzy 
rozpierzchli się – oraz uderzył nim w słupek znaku drogowego 
i w murek oddzielający chodnik od wejścia do kawiarni. Oskar-
żony, prowadząc samochód osobowy marki „Fiat 125p” w  wa-
runkach i w sposób wyżej opisany, przewidywał i godził się, że 

 32 Wyrok SN z dnia 29 kwietnia 1976 r., VI KRN 42/76, LEX nr 16940; wyrok SN 
z dnia 3 czerwca 1986 r., IV KR 159/86, [w:] R.A. Stefański, Przestępstwa i wykrocze-
nia…, poz. 174; wyrok SN z dnia 17 stycznia 1984 r., III KR 306/83, [w:] R.A. Ste-
fański, Przestępstwa i wykroczenia…, poz. 175.
 33 Wyrok SN z dnia 22 sierpnia 1973 r., II KR 58/73, OSNKW 1974, nr 1, poz. 11; 
wyrok SN z dnia 12 czerwca 1974 r., V KR 160/74, [w:] R.A. Stefański, Przestępstwa 
i wykroczenia…, poz. 195.
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sprowadza tym bezpośrednie niebezpieczeństwo dla życia lub 
zdrowia znacznej liczby osób, a  także dla mienia w  znacznych 
rozmiarach. Dlatego czyn oskarżonego zasadnie został zakwalifi-
kowany z art. 137 § 1 k.k.34

Przestępstwo wypadku drogowego miało charakter złożony 
i  składało się na nie: a) naruszenie umyślnie lub nieumyślnie zasad 
bezpieczeństwa w  ruchu lądowym, wodnym lub powietrznym; c) 
spowodowanie nieumyślnie uszkodzenia ciała lub rozstroju zdrowia 
innej osoby albo poważną szkodę w mieniu. Pierwotnie występowało 
w dwóch typach podstawowych (art. 145 § 1 i 2) i jednym kwalifiko-
wanym (art. 145 § 3). Typami podstawowymi były:
 1) spowodowanie w wyniku naruszenia zasad bezpieczeństwa w ru-

chu lądowym, wodnym lub powietrznym, nieumyślnie uszkodze-
nia ciała lub rozstroju zdrowia innej osoby, niemającego charak-
teru ciężkiego uszkodzenie ciała lub ciężkiego rozstroju zdrowia 
albo poważnej szkody w mieniu (art. 145 § 1);

 2) spowodowanie w wyniku naruszenia zasad bezpieczeństwa w ru-
chu lądowym, wodnym lub powietrznym, nieumyślnie śmierci, 
ciężkiego uszkodzenie ciała lub ciężkiego rozstroju zdrowia innej 
osoby (art. 145 § 2).
Oba typy różniły się rodzajem następstw naruszenia zasad 

bezpieczeństwa w  ruchu. Dla bytu przestępstwa z  art.  145 §  1 by-
ło wymagane nastąpienie skutku w  postaci uszkodzenia ciała lub 
rozstrój zdrowia człowieka, niezależnie od okresu naruszenia czyn-
ności narządu, Chodziło o  uszkodzenie ciała lub rozstrój zdro-
wia określony w  art.  156 §  1 i  2.Wystarczające było, że inna osoba 
doznała uszkodzenia ciała lub rozstroju zdrowia, które naruszało 
czynności odpowiedniego narządu ciała na czas nieprzekraczający 

 34 Wyrok SN z dnia 20 maja 1982 r., II KR 114/82, OSNPG 1983, nr 2, poz. 15; 
wyrok SN z dnia 17 stycznia 1975 r., V JKRN 102/74, [w:] R.A. Stefański, Przestęp-
stwa i wykroczenia…, poz. 195; wyrok SN z dnia 9 sierpnia 1984 r., II KR 150/84, 
OSN PG 1984, nr 4, poz. 53 z uwagami Z. Ćwiąkalskiego, A. Zolla, Przegląd orzecz-
nictwa Sądu Najwyższego z zakresu prawa karnego materialnego za I półrocze 1985 r., 
NP 1986, nr 7–8, s. 121.
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7 dni35. Zakresem art.  145 §  1 nie było objęte otarcie naskórka lub 
ogólne potłuczenie36.

Skutkiem zaś czynu określonego w art. 145 § 2 była śmierć, po-
zbawienie człowieka wzroku, słuchu, mowy, zdolności płodzenia albo 
inne ciężkie kalectwo, ciężka choroba nieuleczalna lub długotrwała, 
choroba zazwyczaj zagrażająca życiu, trwała choroba psychiczna, 
trwała całkowita lub znaczna niezdolność do pracy w zawodzie albo 
trwałe poważne zeszpecenie lub zniekształcenie ciała, czyli uszczerbek 
na zdrowiu określony w art. 155 § 137.

Typem kwalifikowanym było popełnienie któregokolwiek z tych 
przestępstw przez sprawcę prowadzącego pojazd mechaniczny w stanie 
nietrzeźwości (art. 145 § 3).Ustawą ustawy z dnia 10 maja 1985 r. o zmia-
nie niektórych przepisów prawa karnego i prawa o wykroczeniach38 
rozszerzono zakres tego przepisu o prowadzącego także inny pojazd.

Na mocy ustawy z dnia 12 lipca 1995 r. o zmianie Kodeksu kar-
nego, Kodeksu karnego wykonawczego oraz o podwyższeniu dolnych 
i górnych granic grzywien i nawiązek w prawie karnym39 wprowadzo-
no do obu przestępstw w typie podstawowym typ kwalifikowany ze 
względu na zbiegnięcie przez sprawcę z miejsca zdarzenia (art. 145 
§ 4)40. Celem tej zmiany było zrównanie – w zakresie następstw praw-
nokarnych – ucieczki sprawcy z miejsca wypadku drogowego z  jego 

 35 Wyrok SN z dnia 10 maja 1985  r., Rw 384/85, Gazeta Prawnicza 1986, nr 6, 
s. 6 z uwagami Z. Ćwiąkalskiego, A. Zolla, Przegląd orzecznictwa Sądu Najwyższego 
z zakresu prawa karnego materialnego za I półrocze 1986 r., NP 1986, nr 7–8, s. 66.
 36 Wyrok SN z dnia 15 lutego 1971 r., Rw 12/71, [w:] R.A. Stefański, Przestępstwa 
i wykroczenia…, poz. 387 z uwagami J. Bilickiego, W. Kubali, Przegląd orzecznictwa 
Sądu Najwyższego w zakresie przestępstw przeciwko bezpieczeństwu…, s. 87.
 37 Wyrok SN z dnia 18 maja 1970 r., Rw 409/70, OSMKW 1970, nr 9, poz. 105 
z glosą Z. Kubeca, PiP 1971, nr 2, s. 400–402 oraz uwagami K. Mioduskiego, Prze-
gląd orzecznictwa Izby Wojskowej Sądu Najwyższego w zakresie powszechnego prawa 
karnego materialnego za rok 1970, WPP 1971, nr 2, s. 248–249; J. Bilickiego, W. Ku-
bali, Przegląd orzecznictwa Sądu Najwyższego w sprawie przestępstw przeciwko życiu 
i zdrowiu, WPP 1974, nr 3, s. 87.
 38 Dz.U. z 1985 r., Nr 23, poz. 100.
 39 Dz.U. z 1995 r., Nr 95, poz. 475.
 40 Uchwała SN z dnia 22 listopada 1973 r., VI KZP 29/73, VI KZP 19/72, OSN PG 
1974, nr 2, poz. 23 z omówieniem M. Budzianowskiego, Gazeta Sądowa 1974, nr 1, 
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nietrzeźwością. Wskazywała na to treść uzasadnienia „Autopoprawki 
do rządowego projektu ustawy o zmianie Kodeksu karnego, Kodek-
su karnego wykonawczego oraz o podwyższeniu dolnych i górnych 
granic grzywien i nawiązek w prawie karnym”41, w którym wskazano, 
że „przewiduje się zmianę art. 145 k.k. dotyczącego odpowiedzialno-
ści karnej za wypadki komunikacyjne wobec narastającego problemu 
wypadków spowodowanych przez nietrzeźwych kierowców. Propo-
nuje się wprowadzenie odpowiedzialności wobec sprawcy, o którym 
mowa w tym przepisie, jeżeli zbiegł on z miejsca zdarzenia (art. 145 
§ 4 k.k.)”. 

Do tego czasu ucieczka z  miejsca przestępstwa był traktowana 
jako okoliczność obciążająca przy wymiarze kary42. W  sytuacji gdy 
sprawca wypadku nie udzielił pomocy jego ofierze znajdującej się 
w  położeniu grożącym bezpośrednim niebezpieczeństwem utraty 
życia, ciężkiego uszkodzenia ciała lub ciężkiego rozstroju zdrowia, 
mogąc jej udzielić bez narażenia siebie lub innej osoby na niebezpie-
czeństwo utraty życia lub poważnego uszczerbku na zdrowiu, ponosił 
odpowiedzialność za przestępstwo z art. 164 § 1, tj. nieudzielenia po-

s. 2 i glosą S. Dałkowskiego, WPP 11974, nr 3, s. 408–412. R.A. Stefański, Ucieczka 
sprawcy z miejsca wypadku drogowego, Prok. i Pr. 1996, nr 1, s. 12.
 41 Druk Sejmowy nr 433.
 42 Wyrok SN z  dnia 26 września 1972  r., V KRN 379.72, OSNKW 1973, nr  1, 
poz.  9 z  glosą K.  Buchały, OSPiKA 1973, nr  12, poz.  253 i  uwagami J.  Bilickiego, 
W. Kubali, Przegląd orzecznictwa Sądu Najwyższego w zakresie przestępstw przeciwko 
bezpieczeństwu w ruchu lądowym, WPP 1974, nr 1, s. 80; wyrok SN z dnia 14 sierpnia 
11973 r., V KRN 285/73, OSNKW 1974, nr 1, poz. 4 z glosą B. Janiszewskiego, J. Ka-
linowskiego, NP 1975, nr 1, s. 154–157 i uwagami G. Rejman, Przegląd orzecznictwa 
Sądu Najwyższego w zakresie prawa karnego materialnego za rok 1975, NP 1976, nr 6, 
s.  198–199; uchwała pełnego składu Izby Karnej SN z  dnia 28 lutego 1975  r. teza 
36; wyrok SN z dnia 13 grudnia 1977 r., VI KRN 302.77, Prob. Praw. 1978, nr 8–9, 
s. 105 z omówieniem M. Tuszyńskiej, Prob. Praw. 1978, nr 8–9, s. 105––107; wyrok 
SN z dnia 2 lipca 1980 r., V KRN 127/80, OSN PG 1981, nr 5, poz. 47, z glosą Prob. 
Praw. 1984, nr 8–9, s. 117–122; wyrok SN z dnia 11 czerwca 1986 r., V KRN 214/86 
z glosą R.A. Stefańskiego, OSPiKA 1988, nr 5, poz. 108 oraz uwagami Z. Ćwiąkal-
skiego, A. Zolla, Przegląd orzecznictwa Sądu Najwyższego z zakresu prawa karnego 
materialnego za II półrocze 1986 r., NP 1987, nr 11–12, s. 94–95; K. Pawelec, Uciecz-
ka sprawcy wypadku drogowego w świetle prawa karnego i badań, Służba MO, 1988, 
nr 3–4, s. 221–233.
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mocy, pozostające w zbiegu realnym z art. 145 § 1 lub 243. Przestęp-
stwo kwalifikowane z  art.  145 §  4  k.k. pozostawało przestępstwem 
nieumyślnym, mimo że ucieczka jest zachowaniem celowym, objętym 
winą umyślną44.

O ile nie budziło wątpliwości określenie skutków na osobie, o ty-
le nie było jasne – ze względu na kryterium ocenne – rozumienie 
znamiona w postaci poważnej szkody w mieniu. Wątpliwości doty-
czyły tego, czy chodziło o wartość szkody bezwzględnie oznaczoną, 
czy stosunkową do wartości pojazdu. W  judykaturze pojawiły się 
oba rozwiązania. Sąd Najwyższy prezentował pogląd, że: „O tym, czy 
szkoda w mieniu według art. 145 § 1 k.k. jest «poważna», decyduje 
jej wartość bezwzględna, a nie wielkość stosunku, w jakim pozostaje 
do wartości mienia przed jego uszkodzeniem”45. Jednakże generalnie 
opowiadał się za pierwszą koncepcją, wyjaśniając, że: 
 — „Pojęcie: «poważna szkoda w  mieniu» w  rozumieniu art.  145 

§ 1 k.k. nie jest równoznaczne z określonym w art. 120 § 9 k.k. 
pojęciem: «mienie znacznej wartości». Rozstrzyganie kwestii, czy 
sprawca czynu określonego w art. 145 § 1 k.k. spowodował «po-
ważną szkodę w mieniu», powinno nastąpić przez analizę każ-
dego konkretnego wypadku uszkodzenia mienia. Jeżeli sprawca 
zniszczył lub uszkodził mienie, należy między innymi mieć na 

 43 Uchwała składu 7 sędziów SN z dnia 12 kwietnia 1995 r., I KZP 2/95, OSNKW 
1995, nr 5–6, poz. 26 z glosą A. Zolla, OSP 1995, nr 12, poz. 252 i uwagami R.A. Ste-
fańskiego, Przegląd uchwał Izby Karnej i Wojskowej Sądu Najwyższego w zakresie pra-
wa karnego materialnego za 1995 r., WPP 1996, nr 2, s. 100–1002.
 44 Uchwała SN z dnia 22 listopada 1973 r., VI KZP 29/73, OSN PG 1974, nr 2, 
poz. 23 z omówieniem M. Budzianowskiego, Gazeta Sądowa 1974, nr 1, s. 2 i glosą 
S. Dałkowskiego, WPP 1974, nr 3, s. 408–412; wyrok SN z dnia 9 kwietnia 1974 r., 
N 5/74, Informacja Prawnicza 1974, nr 3–4, poz. 2. R.A. Stefański, Ucieczka sprawcy 
z miejsca wypadku drogowego, Prok. i Pr. 1996, nr 1, s. 23.
 45 Wyrok SN z dnia 15 września 1972 r., Rw 865/72, OSNKW 1973, nr 1, poz. 15 
z glosą M. Szewczyk, WPP 1973, nr 3, s. 386–388; J. Kruka, OSPiKA 1974, nr 3, oraz 
uwagami J. Drohomireckiego, J. Juszczaka, Przegląd orzecznictwa Izby Wojskowej Są-
du Najwyższego za III kwartał 1972 r., WPP 1973, nr 1, s. 88; poz. 60; J. Bilickiego, 
W. Kubali, Przegląd orzecznictwa Sądu Najwyższego w zakresie przestępstw przeciwko 
bezpieczeństwu…, s. 88; uchwała składu 7 sędziów SN z 21.3.1974 r., VI KZP 47/73, 
OSNKW 1974, nr 5, poz. 83.
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uwadze ogólną wartość mienia (przed jego uszkodzeniem) i usta-
lić właściwy stosunek rozmiaru tej szkody do tej ogólnej wartości 
mienia, a ponadto należy uwzględnić straty związane z pozbawie-
niem – z powodu uszkodzenia mienia – możliwości korzystania 
z niego przez określony czas”46.

 — „Rozstrzyganie, czy sprawca spowodował poważną szkodę w mie-
niu, powinno nastąpić po przeprowadzeniu analizy konkretne-
go wypadku zniszczenia lub uszkodzenia mienia. Ocena tego 
zagadnienia powinna następować z  uwzględnieniem wartości 
mienia przed jego zniszczeniem lub uszkodzeniem, z ustaleniem 
stosunku szkody do ogólnej wartości tego mienia i z ewentual-
nym uwzględnieniem strat powstałych w  związku z  pozbawie-
niem właściciela możliwości korzystania z niego przez określo-
ny czas”47.
Sąd Najwyższy wskazał też orientacyjny miernik tej szkody, twier-

dząc, że: „Poważną szkodą w rozumieniu przepisu § 1 art. 145 k.k. jest 
taka szkoda w mieniu, nie należącym do sprawcy, która wynika bądź 
z całkowitego zniszczenia, bądź też z  tak istotnego uszkodzenia po-
jazdu lub innego przedmiotu uderzonego przez pojazd, że świadczy 
ona o dużej sile zderzenia, a tym samym o zagrożeniu bezpieczeństwa 
ruchu. Biorąc pod uwagę powyższe kryteria, należy ponadto kiero-
wać się w praktyce kwotą 25 tys. złotych, jako orientacyjnym mierni-

 46 Wyrok SN z  dnia 7 maja 1970  r., Rw 389/70, OSNKW 1970, nr  9, poz.  104 
z glosą T. Gawrońskiego, OSPiKA 1971, nr 7–8, poz. 150 oraz uwagami K. Miodu-
skiego, Przegląd orzecznictwa Izby Wojskowej Sądu Najwyższego w zakresie powszech-
nego prawa karnego materialnego za rok 1970, WPP 1971, nr  2 s.  247–248; J.  Bi-
lickiego, W. Kubali, Przegląd orzecznictwa Sądu Najwyższego w zakresie przestępstw 
przeciwko bezpieczeństwu…, s. 88; wyrok SN z dnia 18 października 1989 r., V KRN 
246/89, Gazeta Prawnicza 1989, nr 24, s. 6; WPP 1990, nr 2, s. 237 z glosą R.A. Ste-
fańskiego, WPP 1990, nr  2, s.  237–240; wyrok SN z  dnia 20 lipca 1995  r., III KR 
59/95, PiP 1996, nr 1, s. 112 z glosą R.A. Stefańskiego, PiP 1996, nr 1, s. 112–116.
 47 Wyrok SN z 19.12.1972 r., V KRN 507/72, OSNKW 1973, nr 11, poz. 140 z glo-
są W. Kubali, NP 1974, nr 2, s. 238–242 i uwagami J. Bilickiego, W. Kubali, Przegląd 
orzecznictwa Sądu Najwyższego w zakresie przestępstw przeciwko bezpieczeństwu…, 
s. 88.
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kiem «poważnej» szkody”48. Warunkiem uznania szkody za poważną 
– zdaniem Sądu Najwyższego jest związane z nią zagrożenie bezpie-
czeństwa w ruchu. Nie wlicza się dom niej utraconych korzyści, gdyż 
nie są one szkodą spowodowaną bezpośrednio przestępstwem i nie 
świadczą o sile uderzenia49.

Organ ten w późniejszym okresie – ze względu na postępującą 
inflację – kilkakrotnie go zmieniał, wskazując, że jest to kwota 100 
000 zł50; 300 000 zł 51; 2 000 000 zł52, a następnie przyjął wielokrot-
ność przeciętnego miesięcznego wynagrodzenia. Uznał bowiem, że: 
„W wypadku naruszenia zasad bezpieczeństwa w  ruchu lądowym 
podstawowym kryterium określającym «poważną szkodę w mieniu» 
w rozumieniu art. 145 § 1 k.k. powinna być wielokrotność przecięt-
nego miesięcznego wynagrodzenia, ustalonego na podstawie ostatnich 
– w odniesieniu do czasu popełnienia czynu – urzędowych danych, 
ogłaszanych przez Prezesa Głównego Urzędu Statystycznego, stosow-
nie do przepisów ustawy o zaopatrzeniu emerytalnym pracowników 

 48 Uchwała całej Izby Karnej SN z dnia 28 lutego 1975 r., teza 11; postanowienie 
SN z 16.1.1976 r., VI KZP 37/75, OSNPG 1976, nr 3, poz. 19; wyrok SN z dnia 5 
października 1981 r., II KR 258/81, OSNPG 1983, nr 4, poz. 47.
 49 Uchwała całej Izby Karnej SN z dnia 28 lutego 1975 r., teza 11.
 50 Uchwała Pełnego Składu Izby Karnej SN z dnia 21 września 1983 r., VI KZP 
25/83, OSNKW 1984, nr 1, poz. 2 z glosą J. Kochanowskiego, PiP 1985, nr 1, s. 143–
146 oraz uwagami A. Kabata, Przegląd uchwał Sądu Najwyższego w zakresie prawa 
karnego materialnego podjętych w roku 1983, Prob. Praw. 1984, nr 8–9, s. 83; Z Ćwią-
kalskiego, A. Zolla, Przegląd orzecznictwa Sądu Najwyższego z zakresu części szczegól-
nej Kodeksu karnego (za rok 1983), NP 1985, nr 1, s. 55.
 51 Uchwała SN z dnia 30 września 1987 r., VI KZP 30/87, OSNKW 1987, nr 11–12, 
poz. 92 z uwagami Z. Ćwiąkalskiego, A. Zolla, Przegląd orzecznictwa Sądu Najwyż-
szego z zakresu prawa karnego materialnego za II półrocze 1987, NP 1988, nr 10–12, 
 s. 163.
 52 Uchwała SN z dnia 15 grudnia 1999 r., VI KZP 10/88, OSNKW 1987, nr 3–4, 
poz. 19 z uwagami Z. Ćwiąkalskiego, A. Zolla, Przegląd orzecznictwa z zakresu części 
szczególnej prawa karnego materialnego (II półrocze 1988–I półrocze 1991), PS 1993, 
nr 5, s. 76; H. Minarczuk, Przegląd uchwał Sądu Najwyższego w zakresie prawa kar-
nego materialnego i  procesowego, podjętych w  1989  r., Prob. Praw. 1990, nr  10–12, 
s. 119–120.
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i ich rodzin, przy czym jako orientacyjny miernik należy przyjąć prze-
licznik nie mniejszy niż 50”53.

Podsumowując dotychczasowe wypowiedzi w  tej kwestii, Sąd 
Najwyższy uznał, że „Zasadniczym kryterium, od którego zależy 
przyjęcie, że szkoda, o której mowa w art. 145 § 1 KK jest «poważna», 
winno być takie wyrządzenie jej przez uczestnika ruchu drogowego 
w mieniu innej osoby (fizycznej lub prawnej), która polega bądź to na 
całkowitym zniszczeniu albo istotnym uszkodzeniu tego mienia (naj-
częściej pojazdu mechanicznego), świadczące o dużej sile zderzenia, 
a w konsekwencji o poważnym zagrożeniu bezpieczeństwa ruchu, zaś 
kryterium uzupełniającym («orientacyjnym miernikiem») winna być 
wartość kwotowa tej szkody. Ze względu na ruch cen jej wysokość nie 
może być wyrażona w kwocie bezwzględnej, lecz jedynie w pewnym 
przybliżeniu, w szczególności przez przyjęcie 1/3 wartości najtańszego 
nowego samochodu (aktualnie około 4–4,5 tys. złotych)”54.

Ze względu na wyodrębnienie przestępstw przeciwko bezpie-
czeństwu ruchu lądowym wodnym i powietrznym powstała wątpli-
wość, czy zdarzenie w ruchu nie wywołujące skutków na osobie lub 
w  mieniu, a  jedynie narażające człowieka na bezpośrednie niebez-
pieczeństwo utraty życia, ciężkiego uszkodzenia ciała lub ciężkiego 
rozstroju zdrowia, mogło być kwalifikowane z  art.  160, w  którym 
podano kryminalizacji narażenie człowieka na niebezpieczeństwo. 
Początkowo Sąd Najwyższy stanął na stanowisku, że „Przestępstwo 
określone w art. 160 § 1 k.k., a polegające na tym, że kierujący po-
jazdem mechanicznym na skutek naruszenia zasad bezpieczeństwa 
w  ruchu lądowym, wodnym lub powietrznym naraża człowieka na 
bezpośrednie niebezpieczeństwo utraty życia, ciężkiego uszkodzenia 
ciała lub rozstroju zdrowia, jest przestępstwem skierowanym prze-
ciwko bezpieczeństwu w  ruchu lądowym, wodnym lub powietrz - 

 53 Wyrok 7 składu 7 sędziów SN z dnia 9 września 1992 r., WRN 80/92, PiP 1993, 
nr 9, s. 112 z glosami R.A. Stefańskiego, PiP 1993, nr 9, s. 112–116; K. Buchały, In-
formacja Prawnicza 1994, nr 1–3, s. 54–60.
 54 Uchwała SN z dnia 16 stycznia 1997 r., I KZP 32/96, OSNKW 1997, nr 3–4, poz. 19.
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nym”55. W doktrynie podkreślano, że za stosowaniem art. 160 prze-
mawiała dyrektywa nakazująca stosowanie przepisu ogólnego w sy-
tuacji, gdy brak jest przepisu szczególnego56. Jednocześnie zauważo-
no, że tylko przyjęcie, że grupa przepisów zawartych w rozdziale XX 
regulowała wyczerpująco całą materię społeczną związana z ruchem, 
a więc przyjęcie, że przepisy zawarte w tym rozdziale miały charak-
ter lex specialis w stosunku do przepisów zawartych w rozdziale XXI, 
grupującym przestępstwa przeciwko życiu i zdrowiu, w którym znaj-
duje się art. 160, mogłoby uzasadniać zastosowanie art. 160 KK do 
sytuacji w ruchu drogowym57.

Jednakże organ ten odstąpił od tego poglądu, uznając, że: „Kie-
rujący pojazdem mechanicznym, który naruszając zasady bezpieczeń-
stwa w ruchu drogowym naraża człowieka na bezpośrednie niebez-
pieczeństwo utraty życia, ciężkiego uszkodzenia ciała lub rozstroju 
zdrowia, nie odpowiada na podstawie art. 160 k.k.”58

IV. Odpowiedzialność za wypadki drogowe 
w kodeksie karnym z 1997 r.

W kodeksie karnym z  1997  r. przepisy określające przestęp-
stwa przeciwko bezpieczeństwu w komunikacji został wyodrębnione 

 55 Uchwała SN z dnia 24 sierpnia 1972 r., VI KZP 19/72, OSNKW 1972, nr 11, 
poz. 167 z omówieniem M. Budzianowskiego, Gazeta Sądowa i Penitencjarna 1972, 
nr 22, s. 2, glosą K. Buchały, NP 1973, nr 4, s. 614–617, uwagami H. Rajzmana, Prze-
gląd orzecznictwa Sądu Najwyższego w zakresie prawa karnego materialnego (II pół-
rocze 1972 r.), NP 1973, nr 7–8, s. 1056 i J. Blaima, Granice przestępstwa drogowego, 
Gazeta Sądowa 1973, nr 7, s. 3, 4.
 56 T. Cyprian, Problem karalności zagrożenia w sprawach o wypadki drogowe, PiP 
1965, nr 2, s. 279; J. Bafia, Ochrona bezpieczeństwa ruchu lądowego, wodnego i po-
wietrznego w projekcie kodeksu karnego i w projekcie prawa o wykroczeniach, NP 1969, 
nr  2, s.  43; K.  Wagner, Przestępstwa przeciwko bezpieczeństwu powszechnemu oraz 
przeciwko bezpieczeństwu w ruchu lądowym, wodnym i powietrznym, Warszawa 1970, 
s. 28; M. Olszewski, Ochrona bezpieczeństwa drogowego w nowym kodeksie karnym, 
Pal. 1970, nr 4, s. 43; K. Buchała, Glosa do uchwały SN z 24.8.1972 r., VI KZP 19/72, 
NP 1973, nr 4, s. 616; tenże, Przestępstwa przeciwko bezpieczeństwu…, s. 110.
 57 K. Buchała, Przestępstwa przeciwko bezpieczeństwu…, s. 110.
 58 Uchwała SN z dnia 15 lutego 1977, VII KZP 22/76, OSNKW 1977, nr 3, poz. 17 
z glosą E. Szwedka, OSP 1978, nr 1, poz. 7.
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w odrębnym rozdziale XXI zatytułowanym „Przestępstwa przeciwko 
bezpieczeństwu w  komunikacji”. W  uzasadnieniu projektu karnego 
zabieg ten uzasadniano celowością „ uregulowania całej materii bez-
pieczeństwa w komunikacji w jednym rozdziale, który musi obejmo-
wać w większości zdarzenia niebędące powszechnie niebezpiecznymi 
(wyjątek sprowadzenie katastrofy)”59. Ustawodawca dokonał rozgrani-
czenia karalności zdarzeń w ruchu lądowym, wodnym lub powietrz-
nym według rozmiaru i stopnia ciężkości powstałych skutków w za-
kresie życia i zdrowia.

W rozdziale tym zostały zamieszczone, m.in. przepisy określające:
 — sprowadzenie katastrofy w  ruchu lądowym, wodnym lub po-

wietrznym (art. 173);
 — sprowadzenie bezpośredniego jej niebezpieczeństwa (art. 174);
 — spowodowanie wypadku w  ruchu lądowym, wodnym lub po-

wietrznym (art. 177).
W art. 173 w zakresie katastrofy w ruchu lądowym, wodnym lub 

powietrznym zostały określone dwa typy podstawowe, tj. umyślne 
sprowadzenie katastrofy (§ 1) oraz nieumyślne sprowadzenie kata-
strofy (§ 2), oraz dwa typy kwalifikowane, czyli umyślne sprowadze-
nie katastrofy, której następstwem jest śmierć człowieka lub ciężki 
uszczerbek na zdrowiu wielu osób (§ 3), oraz nieumyślne sprowa-
dzenie katastrofy, której skutkiem jest śmierć człowieka lub ciężki 
uszczerbek na zdrowiu wielu osób (§ 4). Kwalifikowane typy przestęp-
stwa katastrofy zależne są od następstwa jakościowego (śmierci i cięż-
kiego uszczerbku na zdrowiu), oraz w  zakresie ciężkiego uszczerb-
ku na zdrowiu – ilościowego, dotyczącego wielu osób, Przestępność 
katastrofy została zawężona do takiej katastrofy, która zagraża życiu 
lub zdrowiu wielu osób albo mieniu w wielkich rozmiarach. Ilościo-
we określenie dóbr zagrożonych podkreśla, że ma to być zdarzenie 
groźne, niosące za sobą tak duże zagrożenie bezpieczeństwa ruchu, 
że stanowi jednocześnie zagrożenie bezpieczeństwa powszechnego. 
Na istnienie tego ostatniego elementu wskazuje identyczne określe-

 59 Nowe kodeksy karne – z 1997 r. z uzasadnieniami, Warszawa 1997, s. 190.

WSP - Inowrocław - Odpowiedzialność… - korekta 1 - 2018-10-16.indd   42 16.10.2018   13:24:32



Kształtowanie się odpowiedzialności za wypadki drogowe w polskim prawie…

43

nie dóbr zagrożonych w tym przepisie i w art. 163 § 1, określającym 
zdarzenia mające postać zagrożenia bezpieczeństwa powszechne-
go. W  obu przepisach chodzi o  życie lub zdrowie wielu osób albo 
mienie w  wielkich rozmiarach. Przestępną katastrofą w  ruchu jest 
zdarzenie w ruchu lądowym, wodnym lub powietrznym zakłócające 
w sposób nagły i groźny ten ruch, w wyniku którego poniosło śmierć 
lub doznało obrażeń ciała kilka osób, albo powstała znaczna szkoda 
w mieniu (skutek bliższy), a jednocześnie zostało zagrożone życie lub 
zdrowie wielu osób albo mienie w wielkich rozmiarach (skutek dal-
szy). Śmierć, obrażenia ciała lub szkoda w mieniu stanowią element 
konstytutywny katastrofy, decydują o tym, że zdarzeniu w ruchu moż-
na nadać walor katastrofy, natomiast zagrożenie wyżej wymienionych 
dóbr nadaje jej charakter katastrofy przestępnej określonej w art. 173 
§ 1. Przestępna katastrofa ma dwustopniową konstrukcję. Pierwszym 
stopniem jest realny skutek w postaci naruszenia dobra, drugim zaś – 
skutek w postaci zagrożenia dobra prawnego60.

Przestępstwo sprowadzenia bezpośredniego niebezpieczeństwa 
katastrofy – podobnie jak  w art. 137 k.k. z 1969 r. – obejmuje stan 
zagrażający bezpośrednio nastąpieniem katastrofy w  ruchu lądo-
wym, wodnym lub powietrznym. W  oby wypadkach chodzi o  ka-
tastrofę w  ruchu lądowym, wodnym lub powietrznym kryminali-
zowaną w przepisie poprzedzającym, z  tym, że w kodeksie karnym 
z  1969r.,wprost odesłano do „zdarzenia wymienionego w  art.  136 
§ 1”, a w kodeksie karnym z 1997r. jest mowa o katastrofie w ruchu 
lądowym, wodnym lub powietrznym. Ustawodawca. posłużył się zna-
mieniem nazwowym przestępstwa określonego w art. 173 § 1 Słusz-
nie podkreśla się więc judykaturze, że: „W przepisie art. 174 § 1 k.k. 
katastrofa, której bezpośrednie niebezpieczeństwo sprowadza sprawca, 
nie jest określona jako zagrażająca życiu lub zdrowiu wielu osób lub 
mieniu w wielkich rozmiarach. Jednakże przepis ten ściśle wiąże się 
z ochroną wartości chronionych w art. 173 k.k. to jest życiem, zdro-

 60 R.A.  Stefański, [w:] Kodeks karny. Komentarz, red. R.A.  Stefański, Warszawa 
2017, s. 1041–1042.
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wiem wielu osób oraz mieniem w wielkich rozmiarach”61. Przestęp-
stwo to to pozostaje w ścisłym związku ze sprowadzeniem katastrofy 
w ruchu lądowym, wodnym lub powietrznym, gdyż jego znamiona 
nawiązują do przestępstwa katastrofy.

Istotnie został ograniczony zakres kryminalizacji wypadku w ru-
chu; z jego skutków został wyeliminowane lekki uszczerbku na zdro-
wiu, wyrażający się w naruszeniu czynności narządu ciała lub rozstrój 
zdrowia trwający nie dłużej niż 7 dni oraz szkoda w mieniu nieza-
leżnie od jej wielkości. W  uzasadnieniu projektu kodeksu karnego 
czytamy, że „Rezygnację z  karalności wypadków drogowych, które 
powodują skutki w zakresie zdrowia określone art. 157 § 2 (trwające 
do 7 dni), dyktuje masowość oraz dostępność innych form rozwiązy-
wania konfliktu społecznego bez uruchamiania sankcji za występek, 
zwłaszcza wobec powszechnego obowiązku ubezpieczeń komunika-
cyjnych, możliwości dochodzenia roszczeń na drodze cywilnej oraz 
ich karalność jako wykroczeń”62.

W art.  177 określone są dwa typy podstawowe przestępstwa 
w komunikacji: 
 1) średni wypadek w komunikacji, którego skutkiem są obrażenia 

ciała powodujące naruszenie czynności narządu ciała lub rozstrój 
zdrowia trwający dłużej niż 7 dni (§ 1), oraz

 2) ciężki wypadek w komunikacji, w którym inna osoba poniosła 
śmierć albo ciężki uszczerbek na jej zdrowiu (§ 2). 
Oba te typy różnią się ciężkością skutków. W  doktrynie co do 

ich charakteru prawnego nie na zgodności poglądów. Uznaje się, że 
ciężki wypadek jest: 
 1) typem kwalifikowanym do przestępstwa średniego wypadku 

w komunikacji określonego w § 1 tego przepisu63. 

 61 Wyrok SA we Wrocławiu z dnia 16 października 2013 r., II AKa 305/13, LEX 
nr 1392144.
 62 Projekt kodeksu karnego…, s. 191.
 63 L.  Gardocki, Prawo karne, Warszawa 2015, s.  251; M.  Surkont, Prawo karne. 
Podręcznik dla studentów administracji, Sopot 2008, s. 165; tenże, Prawo karne, Byd-
goszcz–Gdynia 2001, s.  207; O. Górniok, [w:] O. Górniok, S. Hoc, M. Kalitowski, 
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 2) typem podstawowym64 Sąd Najwyższy trafnie przyjął, że „Mimo 
sformułowania przepisów art.  177 §  1 i  § 2  k.k., wskazującego 
prima facie na zachodzenie pomiędzy nimi stosunku typu pod-
stawowego i kwalifikowanego (tzw. pozorne typy kwalifikowane), 
przepisy te określają dwie odmiany typu podstawowego przestęp-
stwa nieumyślnego spowodowania wypadku komunikacyjnego, 
który w przypadku czynu określonego w art. 177 § 2 k.k. odnosi 
się do tzw. ciężkiego wypadku komunikacyjnego. Co więcej, oba 
typy przestępstw są przestępstwami nieumyślnymi. Mają one taki 
charakter niezależnie od tego, czy sprawca naruszył zasady bez-
pieczeństwa umyślnie czy też nieumyślnie”65.
Pogląd, że jest typ kwalifikowany wypadku jest nietrafny. Cechą 

charakterystyczną przestępstw kwalifikowanych przez następstwa 
jest to, że skutek jest wynikiem czynu określonego w  typie podsta-
wowym66. Tego typu sytuacja – wbrew pozorom – nie zachodzi przy 
przestępstwie określonym w  art.  177 §  2. Skutek w  postaci śmierci 
albo ciężkiego uszczerbku na zdrowiu nie jest następstwem czynu 

S.M. Przyjemski, Z. Sienkiewicz, J. Szumski, L. Tyszkiewicz, A. Wąsek, Kodeks karny. 
Komentarz, t. II, Gdańsk 2005, s. 162; M. Budyn-Kulik, [w:] Mozgawa, Kodeks karny. 
Komentarz, red. M. Mozgawa, Warszawa 2015, s. 467; F. Ciepły, [w:] Prawo karne, 
A. Grześkowiak (red.), Warszawa 2009, s. 305; T. Razowski, [w:] Kodeks karny. Część 
szczególna. Komentarz, red. Giezek, Warszawa 2014, s. 359; J. Lachowski, [w:] Kodeks 
karny. Komentarz, red. V. Konarska-Wrzosek, Warszawa 2016, s. 820.
 64 M. Dąbrowska-Kardas, P. Kardas, Odpowiedzialność za spowodowanie wypadku 
komunikacyjnego w  świetle regulacji nowego kodeksu karnego z  1997  r., Cz. 1, Pal. 
1999, nr 1–2, s. 23; R.A. Stefański, Przestępstwa przeciwko bezpieczeństwu powszech-
nemu i w komunikacji. Rozdział XX i XXI Kodeksu karnego. Komentarz, Warszawa 
2000, s.  197; tenże, Wypadek w  komunikacji jako przestępstwo w  nowym kodeksie 
karnym, Prok. i Pr. 1998, nr 10, s. 48–49; tenże, [w:] Kodeks karany…, red. R.A. Ste-
fański, s. 1055; J. Piórkowska-Flieger, [w:] Kodeks karny. Komentarz, red, T. Bojarski, 
Warszawa 2006, s. 313; G. Bogdan, [w:] Kodeks karny. Komentarz, red. A. Zoll, t. II, 
Warszawa 2013, s. 512; R. Citowicz, [w:] Kodeks karny. Część szczególna. Komentarz, 
red. M. Królikowski, R. Zawłocki, t. I, Warszawa 2013, s. 400.
 65 Wyrok SN z dnia 8 czerwca 2006 r., III KK 105/06, OSNwSK 2006, poz. 1197.
 66 A. Gimbut, Następstwa czynu od których zależy wyższa karalność w prawie pol-
skim na tle porównawczym, Warszawa 1966, s. 9; J. Kochanowski, Subiektywne granice 
sprawstwa i  odpowiedzialności karnej, Warszawa 1982, s.  43; T.  Bojarski, Odmiany 
podstawowych typów przestępstw w polskim prawie karnym, Warszawa 1982, s. 91.
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określonego w art. 177 § 1, lecz jedynie wynikiem naruszenia zasad 
bezpieczeństwa w ruchu, samo zaś naruszenie tych zasad nie wyczer-
puje czynu opisanego w § 1, a więc nie stanowi dla niego typu podsta-
wowego przestępstwa. Nie ma różnicy co do zachowania się sprawcy, 
a jedynie różne są skutki. W wyniku naruszenia zasad bezpieczeństwa 
dochodzi do skutku w postaci ciężkiego uszczerbku na zdrowiu67. 

Skutki wypadku w art. 177 § 1 zostały ograniczone do obrażeń 
ciała powodujących naruszenie czynności narządu ciała lub rozstrój 
zdrowia na okres powyżej 7 dni, lecz niestanowiących ciężkiego 
uszczerbku na zdrowiu w rozumieniu art. 156 § 1 Zawężenie do tego 
rodzaju skutków nastąpiło przez odesłanie do obrażeń ciała określo-
nych w art. 157 § 1. Z  treści § 1 w kontekście § 2 art. 157 k.k. wy-
nika, że przepis ten dotyczy obrażeń ciała powodujących naruszenie 
czynności narządu ciała lub rozstrój zdrowia trwający dłużej niż 7 
dni. W art. 157 § 2 jest mowa o obrażeniach powodujących narusze-
nie czynności narządu ciała lub rozstrój zdrowia trwający nie dłużej 
niż 7 dni. Staje się oczywiste, że są one wyłączone z zakresu skutków 
wypadku drogowego, skoro obrażenia ciała, jakie mają wynikać z na-
ruszenia zasad bezpieczeństwa ruchu zostały w art. 177 § 1 określone 
przez odesłanie do § 1 tego przepisu. Nie wchodzą więc w grę skutki 
opisane w art. 157 § 268. Chodzi o obrażenia innej osoby niż sprawca. 
Jeżeli obrażeń tych dozna wyłącznie sprawca zdarzenia, nie ma mo-
wy o przestępstwie wypadku w komunikacji. W ustawie jest mowa 
expressis verbis o obrażeniach ciała, których doznała „inna osoba”.

Skutkiem wypadku określonego w art. 177 § 2 jest śmierć albo 
ciężki uszczerbek na zdrowiu, określony w art. 156 § 1. Ustawa nie 

 67 R.A.  Stefański, Wypadek w  komunikacji jako przestępstwo w  nowym kodeksie 
karnym, Prok. i Pr. 1998, nr 10, s. 48–49.
 68 L. Gardocki, Prawo karne…, s. 259; J. Wojciechowski, Kodeks karny. Komentarz. 
Orzecznictwo, Warszawa 1997, s.  309; W. Cieślak, K.  Janczukowicz, Kodeksy karne 
1969–1998, Sopot 1998, s. 171; R.A. Stefański, Kryminalizacja zachowań w ruchu dro-
gowym, [w:] Granice kryminalizacji, red. S. Pikulski, M. Romańczuk-Grącka, Olsz-
tyn 2013, s. 196–197; A. Marek, Odpowiedzialność karna za spowodowanie «lekkich» 
uszkodzeń ciała przez sprawcę wypadku w komunikacji (artykuł polemiczny), Prok. 
i Pr. 1999, nr 3, s. 7.
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odsyła wprost do tego przepisu, lecz posługuje się określeniem na-
zwowym, wyraźnie stanowiąc, że chodzi o „ciężki uszczerbek na zdro-
wiu”. Taki przymiot mają obrażenia wymienione w art.  156 § 1, co 
ustawodawca zaznaczył w tym przepisie, stanowiąc w nim verba legis 
kto powoduje „ciężki uszczerbek na zdrowiu”. Chodzi o uszczerbek 
na zdrowiu w postaci: pozbawienia człowieka wzroku, słuchu, mowy, 
zdolności płodzenia (art. 156 § 1 pkt 1), innego ciężkiego kalectwa, 
ciężkiej choroby nieuleczalnej lub długotrwałej, choroby realnie za-
grażającej życiu, trwałej choroby psychicznej, całkowitej lub znacznej 
trwałej niezdolności do pracy w zawodzie lub trwałego, istotnego ze-
szpecenia lub zniekształcenia ciała (art. 156 § 1 pkt 2).

Nieobjęcie penalizacją w rozdziale XXI wypadku w komunikacji 
pociągającego za sobą lekkie obrażenia ciała, tj. naruszające czynno-
ści narządu ciała lub rozstrój zdrowia trwające nie dłużej niż 7 dni, 
zrodziło wątpliwości, co do kwalifikacji prawnej takich czynów. Zary-
sowały się w tej kwestii wyraźnie dwa stanowiska. Pierwsze opowiada-
jące się za tym, że tego rodzaju zachowania wyczerpują znamiona wy-
stępku określonego w art. 157 § 2 i 3 oraz wykroczenia z art. 86 k.w., 
a więc zachodzi idealny zbieg przestępstwa z art. 157 § 2 w zw. z § 3 
i wykroczenia z art. 86 k. w. Za koncepcją tą mają przemawiać wzglę-
dy słuszności, gdyż nie do zaakceptowania jest sytuacja, by ofiara wy-
padku, która doznała obrażeń ciała powodujących naruszenie czyn-
ności narządu ciała lub rozstrój zdrowia na okres nieprzekraczający 
7 dni pozbawiona była statusu i uprawnień pokrzywdzonego w pra-
wie i postępowaniu karnym69. Skoro pominięto w art. 177 § 1 skutek 
w postaci uszczerbku na zdrowiu na okres nieprzekraczający 7 dni, 
to sprawca takiego uszczerbku wyrządzonego nieumyślnie powinien 
podlegać odpowiedzialności na podstawie przepisów ogólnych, tj. 
art. 157 § 1 i 370. 

 69 A. Marek, Odpowiedzialność…, s. 10–11; tenże, Kodeks karny. Komentarz, War-
szawa 2010, s. 419–420; W. Marcinkowski, Lekki wypadek w komunikacji w obliczu 
ustanowienia przepisu art. 178a k.k., Prokurator 2000, nr 4, s. 38–50; J. Piórkowska-
Flieger, [w:] Kodeks karny…, s. 315.
 70 A. Marek, Kodeks karny…, s. 420; tenże, Prawo karne, Warszawa 2009, s. 480–481.
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Według drugiego stanowiska nastąpiła kontrawencjonalizacja 
wypadku w  komunikacji, którego skutki ograniczają się do lekkich 
obrażeń ciała71. Trafnie Sąd Najwyższy wyjaśnił, że: 
 — „Nie popełnia przestępstwa, kto naruszając, chociażby nieumyśl-

nie zasady bezpieczeństwa w  ruchu lądowym, wodnym lub 
powietrznym powoduje nieumyślnie wypadek, w  którym inna 
osoba odniosła obrażenia ciała lub rozstrój zdrowia nie trwające 
dłużej niż siedem dni”72;

 — „Przestępstwo określone w art. 177 § 1 lub § 2 KK, popełnione 
na drodze publicznej, w strefie zamieszkania lub w strefie ruchu, 
w następstwie którego inna osoba – niebędąca pokrzywdzonym 
tym przestępstwem – odniosła obrażenia powodujące naruszenie 

 71 R.A. Stefański, Wypadek drogowy w świetle projektów kodeksu karnego i kodeksu 
wykroczeń, PiP 1994, nr 1, s. 49; tenże, Odpowiedzialność za spowodowanie lekkiego 
wypadku drogowego, Prok. i Pr. 1998, nr 11–12, s. 126; tenże, Przestępstwa przeciwko 
bezpieczeństwu powszechnemu…, s. 317–328; W. Radecki, [w:] M. Bojarski, W. Radec-
ki, Kodeks wykroczeń. Komentarz, Warszawa 2011, s. 582–585; M. Dąbrowska-Kardas, 
P. Kardas, Odpowiedzialność za spowodowanie wypadku komunikacyjnego w świetle re-
gulacji nowego kodeksu karnego z 1997, cz. 1, Pal. 1999, nr 1–2, s. 26; K. Buchała, [w:] 
B. Buchała. A. Zoll, Kodeks karny. Komentarz, t. II, Warszawa 1999, s. 39; K. Szmidt, 
Głos w kwestii unormowań przestępstw komunikacyjnych w kodeksie karnym z 1997 r., 
CzPKiNP 1999, nr 1, s. 135–136; B. Mik, Glosa do uchwały SN z dnia 15 września 
1999 r., I KZP 26/99, WPP 2000, nr 2, s. 164–170; M. Świerk, O kwalifikacji zdarzenia 
będącego jednocześnie średnim (lub ciężkim) i  lekkim wypadkiem komunikacyjnym, 
PnD 2001, nr 9, s.  15–17; R. Pawlik, Odpowiedzialność sprawcy wypadku komuni-
kacyjnego za spowodowanie tzw. lekkiego uszkodzenia ciała, PnD 2003, nr 2, s. 5–13; 
R. Góral, Kodeks karny. Praktyczny komentarz, Warszawa 2007, s. 303; J. Raglewski, 
Zbieg przepisów penalizujących czyny będące przestępstwami i wykroczeniami, PS 2011, 
nr 4, s. 9–10, nr 2, s. 5–13; G. Bogdan, [w:] Kodeks karny. Komentarz, red. A. Zoll, t. 
II, Warszawa 2013, s. 513; T. Razowski, [w:] Kodeks karny…, s. 350; M. Budyn-Kulik, 
[w:] Kodeks karny…, s. 467.
 72 Uchwała SN z dnia 18 listopada 1998 r., I KZP 16/98, OSNKW 1998, nr 11–12, 
poz.  48, z  glosą aprobującą S.  Bończaka, PS 1999, nr  5, s.  113–122 i  krytycznymi 
glosami: M. Korniłowicza, PiP 1999, nr 6, s. 108–111; J. Długozimy, GS 1999/2000, 
nr 12–13, s. 23–24 oraz W. Marcinkowskiego, PS 2000, nr 5, s. 119–125 oraz uwagami 
aprobującymi S. Zabłockiego, Przegląd orzecznictwa Sądu Najwyższego – Izba Karna, 
Pal. 1999, nr 1–2, s. 147–149 i R.A. Stefańskiego, Przegląd uchwał Izby Karnej Sądu 
Najwyższego w zakresie prawa karnego materialnego za 1998 r., WPP 1999, nr 1–2, 
s. 105–111.
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czynności narządu ciała lub rozstrój zdrowia trwający nie dłużej 
niż siedem dni albo poniosła szkodę w mieniu, zgodnie z art. 10 
§ 1 k. w., stanowi jednocześnie wykroczenie określone w art. 86 
§ 1 k.w.”73

Istotnym novum jest wprowadzenie wnioskowego trybu ściga-
nia przestępstwa średniego wypadku w ruchu (art. 177 § 1) w sytu-
acji, gdy pokrzywdzonym jest wyłącznie osoba najbliższa (art.  177 
§  3). Wnioskowy tryb ścigania wchodzi w  grę tylko wówczas, gdy 
pokrzywdzonym jest verba legis „wyłącznie osoba najbliższa”. Wy-
raźne podkreślenie, że chodzi o  sytuację, gdy pokrzywdzonym jest 
„wyłącznie” osoba najbliższa prowadzi do wniosku, że nie stosuje się 
tego trybu w sytuacji, gdy w wyniku wypadku doznała obrażeń ciała, 
określonych w art. 157 § 1, także inna osoba74. Trafnie Sąd Najwyższy 
przyjął, że: „Względnie wnioskowy tryb ścigania przestępstwa okre-
ślonego w art. 177 § 1 k.k. (art. 177 § 3 k.k.), w wypadku co najmniej 
dwóch pokrzywdzonych, znajduje zastosowanie tylko wtedy, gdy są 
nimi osoby najbliższe (art. 115 § 11 K.K.), a doznane przez nie obra-
żenia stanowią uszczerbek na zdrowiu określony w art. 157 § 1 K.K.”75

Ten tryb ścigania stosuje się także wówczas gdy występek został 
popełniony przez sprawcę znajdującego się w  stanie nietrzeźwości 
lub pod wpływem środka odurzającego, a także gdy zbiegł z miejsca 
zdarzenia. Rację ma Sąd Najwyższy, że: „Występek z art. 177 § 1 k.k. 
– w zakresie określonym w jego § 3 – pozostaje przestępstwem wnio-

 73 Postanowienie SN z dnia 27 marca 2014  r. I KZP 1/14, OSNKW 2014, nr 7, 
poz.  54 z  glosami: krytyczną A.  Skowrona, LEX/el. 2014, częściowo krytycznymi 
J. Dudy, PnD 2014, nr 5, s. 5–13; R.A. Stefańskiego, OSP 2014, nr 7–8, s. 1084–1091; 
A.  Jezuska, PnD 2014, nr  11, s.  5–15 i  takimi uwagami R.A.  Stefański, Przegląd 
uchwał Izby Karnej Sądu Najwyższego w zakresie prawa karnego, prawa karnego skar-
bowego i prawa wykroczeń za 2014 r., Ius Novum 2015, nr 1, s. 185–193.
 74 R.A. Stefański, Wnioskowy tryb ścigania przestępstwa średniego wypadku drogo-
wego, Prok. i Pr. 2009, nr 11–12, s. 35.
 75 Uchwała SN z dnia 15 grudnia 2005 r., I KZP 45/05, OSNKW 2006, nr 1, poz. 4, 
z glosami aprobującymi T. Fołty, PnD 2007, nr 3, s. 7–14; A. Sakowicza, PnD 2007, 
nr 6, s. 13–19 i takimi uwagami R.A. Stefańskiego, Przegląd uchwał Izby Karnej Sądu 
Najwyższego z zakresu prawa karnego materialnego, prawa karnego skarbowego i pra-
wa wykroczeń za 2005 r., WPP 2006, nr 1, s. 105–107.
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skowym również wtedy, gdy zostanie popełniony w warunkach okre-
ślonych w art. 178 k.k.”76

Podobnie jak na gruncie kodeku karnego z 1969r., tak i obecnie 
do zdarzeń, które następują w ruchu, nie ma zastosowania art. 160, 
kryminalizujący narażenie człowieka na bezpośrednie niebezpieczeń-
stwo utraty życia albo ciężkiego uszczerbku na zdrowiu. Potwierdził 
to Sąd Najwyższy, wyjaśniając, że: „Kierujący pojazdem mechanicz-
nym, który nie zachowując należytej ostrożności i naruszając zasady 
bezpieczeństwa w ruchu drogowym naraża człowieka na bezpośred-
nie niebezpieczeństwo utraty życia, ciężkiego uszkodzenia ciała lub 
rozstroju zdrowia, albo narusza jego nietykalność cielesną, odpo-
wiada na podstawie art.  86 lub art.  87 k.w.”77 Ze względu na to, że 
skutkiem rozwoju motoryzacji i wzrostu ruchu drogowego było tak 
znaczne zwiększenie liczby kolizji drogowych, kończących się zazwy-
czaj niewielkimi obrażeniami lub ich brakiem, ustawodawca uznał, iż 
ściganie takich czynów, jako przestępstw, byłoby z przyczyn społecz-
nych i pragmatycznych niecelowe78. Nietrafny jest zatem pogląd, że 
popełnia przestępstwo osoba „także wówczas, gdy kierując pojazdem, 
naraża innego uczestnika ruchu na bezpośrednie niebezpieczeństwo 
utraty życia, albo ciężkiego uszczerbku na zdrowiu”79.

W kodeksie karnym z  1997r. zupełnie inaczej zostało uregulo-
wane znajdowanie się sprawcy przestępstwa przeciwko bezpieczeń-
stwu w komunikacji w stanie nietrzeźwości. Istotne jest, że w zakresie 
skutków prawnokarnych na równi ze stanem nietrzeźwości został po-

 76 Postanowienie SN z dnia 3 czerwca 2015 r., III KK 72/15, OSNKW 2015, nr 11, 
poz. 95 z glosą aprobującą A. Skowrona, PnD 2016, nr 3, s. 16–24.
 77 Wyrok SN z dnia 20 lutego 2008 r., V KK 313/07, KZS 2009, Nr 11, poz. 13, 
z glosą aprobującą A. Ważnego, PnD 2009, nr 10, s. 5–11.
 78 R.A. Stefański, Czy narażenie uczestnika ruchu na bezpośrednie niebezpieczeń-
stwo utraty życia albo ciężkiego uszczerbku na zdrowiu jest przestępstwem?, PnD 2010, 
nr 3, s. 10.
 79 A. Skowron, „Świąteczne” kolizje parkingowe, PnD 2010, nr 1, s. 18–19; tenże, 
Czy narażenie uczestnika ruchu na bezpośrednie niebezpieczeństwo utraty życia albo 
ciężkiego uszczerbku na zdrowiu jest przestępstwem?, Głos w dyskusji, PnD 2010, nr 5, 
s. 14–15.
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traktowany stan pod wpływem środka odurzającego oraz zbiegnięcie 
z miejsca zdarzenia. Według pierwotnego brzmienia art. 178 sprawca, 
który popełnił przestępstwo określone w art. 173, 174 lub 177 znajdu-
jąc się w stanie nietrzeźwości lub pod wpływem środka odurzającego 
lub zbiegł z  miejsca zdarzenia, sąd był obowiązany orzec karę po-
zbawienia wolności przewidzianą za przypisane sprawcy przestępstwo 
w wysokości do górnej granicy ustawowego zagrożenia zwiększonego 
o połowę.

Ustawą z dnia 14 kwietnia 2000  r. o  zmianie ustawy – Kodeks 
karny80 zostało wprowadzone obostrzenie także w  zakresie dolnej 
granicy ustawowego zagrożenia, stanowiąc, że sąd jest obowiązany 
wymierzyć karę pozbawienia wolności przewidzianą za przypisane 
sprawcy przestępstwo w wysokości od dolnej granicy ustawowego za-
grożenia zwiększonego o połowę (art. 178 § 1), a także został przewi-
dziana na możliwość orzeczenia podania wyroku do publicznej wia-
domości (art. 178 § 2). Możliwość ta została uchylona ustawą z dnia 
27 lipca 2005 r. o zmianie ustawy – Kodeks karny, ustawy – Kodeks 
postępowania karnego i ustawy – Kodeks karny wykonawczy81. 

Ustawą z dnia 23 marca 2017 r. o zmianie ustawy – Kodeks karny 
oraz niektórych innych ustaw82 znacznie została zaostrzona odpowie-
dzialność sprawców ciężkiego wypadku w komunikacji, który znajdo-
wał się w stanie nietrzeźwości lub pod wpływem środka odurzającego 
lub zbiegł z miejsca zdarzenia, bowiem wymierza mu się karę pozba-
wienia wolności w wysokości nie niższej niż 2 lata do górnej granicy 
tego zagrożenia zwiększonego o połowę (art. 178 § 1 in fine). 

Obostrzenie dotyczy enumeratywnie wymienionych w  nim. 
Określenie w art. 178 § 1 przestępstw, których dotyczy ten przepis na-
stąpiło przez odesłanie do art. 173, 174 lub 177 i powołanie tych prze-
pisów bez wyszczególnienia paragrafów wskazuje, że w grę wchodzą 
wszystkie typy przestępstwa sprowadzenia katastrofy w ruchu lądo-

 80 Dz.U. Nr 48, poz. 548.
 81 Dz.U. Nr 163, poz. 1363.
 82 Dz.U. z 2017 r., poz. 966.
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wym, wodnym lub powietrznym, a więc podstawowe (art. 173 § 1 i 2) 
i kwalifikowane (art. 173 § 3 i 4), sprowadzenia bezpośredniego nie-
bezpieczeństwa takiej katastrofy umyślnie (art. 174 § 1) i nieumyślnie 
(art. 174 § 2), oraz przestępstwa spowodowania średniego (art. 177 
§ 1) lub ciężkiego (art. 177 § 2) wypadku w komunikacji. Zaostrze-
nie kary wchodzi w grę, gdy wystąpi chociażby jedna z okoliczności 
wymienionych w  tym przepisie, jak i  wówczas, gdy wystąpiły dwie 
lub wszystkie te okoliczności83. Skumulowanie kilku okoliczności, np. 
popełnienia przestępstwa przez sprawcę znajdującego się w stanie nie-
trzeźwości, który następnie zbiegł z miejsca zdarzenia, ma niewątpli-
wie wpływ na rozmiar nadzwyczajnie obostrzonej kary.

W doktrynie nie ma jednolitości poglądów co do charakteru 
prawnego art. 178 § 1 i prezentowane stanowiska, że: 
 1) zawiera ustawowe okoliczności zaostrzające odpowiedzialność 

karną84; 
 2) stanowi kwalifikowane typy wymienionych w nim przestępstw: 
 a) co do wszystkich okoliczności85; 

 83 M. Dąbrowska-Kardas, P. Kardas, Odpowiedzialność za spowodowanie wypadku 
komunikacyjnego w świetle regulacji nowego kodeksu karnego z 1997 r. – cz. II, Pal. 
1999, nr 3–4, s. 42.
 84 J. Wojciechowski, Kodeks karny…, s. 316; L. Gardocki, Prawo karne…, s. 259; 
M. Surkont, Prawo karne…, s. 207; R.A. Stefański, Wypadek w komunikacji…, s. 66; 
tenże, Prawnokarna ocena nietrzeźwości w ruchu drogowym, Prok. i Pr. 1999, nr 3, 
s.  53–55; tenże, [w:] System Prawa Karnego. Przestępstwa przeciwko państwu i do-
brom zbiorowym, red. L. Gardocki, t. 8, Warszawa 2013, s. 375; M. Dąbrowska-Kar-
das, P. Kardas, Odpowiedzialność…, cz. II, s. 37–41; J. Piórkowska-Flieger, [w:] Kodeks 
karny, s.  317; R.  Góral, Kodeks karny, s.  307; J.  Kulesza, Ucieczka sprawcy wypad-
ku drogowego z miejsca zdarzenia a przestępstwo nieudzielania człowiekowi pomocy 
w niebezpieczeństwie na gruncie obowiązującego kodeksu karnego, [w:] Aktualne za-
gadnienie litewskiego i polskiego prawa karnego, red. K. Indecki, S. Lelental, Łódź 2007, 
s. 189–214; A. Zoll, Kilka uwag w związku z charakterem prawnym norm sankcjonu-
jących wynikających z art. 178 § 1 k.k., [w:] Teoretyczne i praktyczne problemy współ-
czesnego prawa karnego. Księga jubileuszowa dedykowana prof. T. Bojarskiemu, red. 
A. Michalska-Warias, I. Nowikowski, J. Piórkowska-Flieger, Lublin 2011, s. 635–637 
i 639–640; R.G. Hałas, [w:] Kodeks karny. Komentarz, red. A. Grześkowiak, K. Wiak, 
Warszawa 2014, s. 707; J. Lachowski, [w:] Kodeks karny…, s. 825.
 85 K. Buchała, Przestępstwa i wykroczenia przeciwko bezpieczeństwu w komunikacji 
drogowej. Komentarz, Bydgoszcz 1997, s. 265; M. Budyn-Kulik, [w:] Kodeks karny…, 
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 b) co do stanu nietrzeźwości lub pod wpływem środka odurza-
jącego86. Wskazuje się, że stan nietrzeźwości i stan pod wpły-
wem środka odurzającego w chwili popełnienia przestępstwa 
są cechami czynu zabronionego, wpływającymi istotnie na 
ocenę jego społecznej szkodliwości, co dowodzi, że są to zna-
miona kwalifikujące typy wymienione w tym przepisie, a zbie-
gnięcie z miejsca zdarzenia nie rzutuje na ocenę społecznej 
szkodliwości przestępstwa87. W piśmiennictwie prezentowany 
jest też niejasny pogląd, uznający zbiegnięcie z miejsce zda-
rzenia za powodujące „kwalifikację w  stosunku do zwykłej 
odpowiedzialności wskazanej w art. 173, 174 i 177 k.k.”88

Słuszne jest stanowisko uznające art. 178 § 1 za zawierający usta-
wowe okoliczności obciążające. Uznaniu go za typ kwalifikowany stoi 
na przeszkodzie istota tego rodzaju typów.

Charakterystyczną cechą typu kwalifikowanego jest m.in. to, że 
do znamion typu podstawowego dodaje się odpowiednie znamiona 
określające bądź skutek przestępstwa (tzw. przestępstwa kwalifiko-
wane przez następstwo), bądź inną okoliczność (tzw. przestępstwa 
kwalifikowane przez okoliczności), powodujące podwyższenie zagro-
żenia karnego. Grozi za nie odrębna i samodzielna sankcję karną89 lub 
wprowadza się nową zmodyfikowaną sankcję. Jeżeli chodzi o prze-

s. 471; R. Citowicz, [w:] red. M. Królikowski, R. Zawłocki, Kodeks karny. Komentarz, 
red. M. Królikowski, R. Zawłocki, t. I, Warszawa 2013, s. 418.
 86 G. Bogdan, [w:] Kodeks karny. Komentarz, red. A. Zoll, t. II, Warszawa 2013, 
s. 517–519.
 87 K. Buchała, [w:] Kodeks karny. Komentarz, red. A. Zoll, t. II, Warszawa 1999, 
s. 402–403.
 88 D. Mieczkowska, Odpowiedzialność karna sprawcy wypadku komunikacyjnego 
przy zbiegnięciu z  miejsca zdarzenia. Przegląd doktryny i  orzecznictwa, PnD 2013, 
nr 5, s. 32.
 89 S. Śliwiński, Polskie prawo karne, Warszawa 1946, s. 82; K. Buchała, Odpowie-
dzialność za przestępstwa kwalifikowane przez następstwa czynu, WPP 1972, nr  1, 
s. 22; J. Kochanowski, Przestępstwa kwalifikowane przez następstwa w kodeksie kar-
nym, PiP 1972, nr 1, s. 62–64; W. Wolter, Z rozważań nad kwalifikowanymi typami 
przestępstw, PiP 1972, nr 8–9, s.  25; T. Bojarski, Odmiany podstawowych typów…, 
s. 155.
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stępstwa kwalifikowane przez okoliczności, to chodzi o okoliczności 
o charakterze statycznym90. Tymczasem zbiegnięcie z miejsca zdarze-
nia ma charakter dynamiczny, a trudno art. 178 traktować w stosunku 
do stanu nietrzeźwości i  stanu pod wpływem środka odurzającego 
jako statuujący typy kwalifikowane, a w zakresie zbiegnięcia jako za-
wierający ustawowe okoliczności obostrzające karę. Artykuł 178 § 1 
nakazuje wymierzenie kary pozbawienia wolności w określonej pro-
porcji powyżej dolnej granicy oraz zezwala na przekroczenie górnego 
ustawowego zagrożenia karą przewidzianego w sankcji art. 173, 174 
i 177. Nie stanowi nowego ustawowego zagrożenia, gdyż nie zmienia 
jego granic.

Zasadnie Sąd Najwyższy zasadnie uznał, że:
 — „Wymierzenie przez sąd w warunkach określonych w art. 178 k.k. 

kary przekraczającej górną granicę zagrożenia z art. 173, 174 lub 
177 k.k. stanowi nadzwyczajne obostrzenie kary”91. 

 — „Zastosowanie art. 178 k.k. nie zmienia ustawowego zagrożenia 
za przestępstwo z art. 177 § 1 k.k.. Przestępstwo to zagrożone jest 
karą pozbawienia wolności do lat 392.

V. Wnioski

 90 J. Kochanowski, Przestępstwa kwalifikowane…, s. 63; W. Wolter, Z rozważań nad 
kwalifikowanymi…, s. 25; K. Buchała, A. Zoll, Polskie prawo karne, Warszawa 1995, 
s. 129–130.
 91 Uchwała SN z  dnia 16 marca 1999  r., I  KZP 4/99, OSNKW 1999, nr  5–6, 
poz. 27, z glosami aprobującymi A. Zolla, OSP 1999, nr 11, s. 560–561; K. Schmid-
ta, Prok. i Pr. 2001, nr 3, s. 115–126; A. Uruszczaka, Studenckie Zeszyty Prawnicze 
2001, nr 5, s. 187–193, J. Iwańca, Prokurator 2002, nr 1, s. 83–87 i WPP 2002, nr 6, 
s. 128–132, oraz uwagami aprobującymi R.A. Stefańskiego, Przegląd uchwał Izb Kar-
nej i Wojskowej Sądu Najwyższego w zakresie prawa karnego materialnego, karnego 
wykonawczego i  prawa wykroczeń, WPP 2000, nr  1, s.  78–80; uchwała SN z  dnia 
15 kwietnia 1999  r., I  KZP 7/99, Prok. i  Pr. 1999, nr  6, poz.  4; postanowienie SN 
z 28.6.2006 r., II KK 285/05, Prok. i Pr. 2006, nr 11, poz. 10, z glosą R.A. Stefańskiego, 
Prok. i Pr. 2007, nr 1, s. 153–160 i J. Kuleszy, Prok. i Pr. 2008, nr 4, s. 155–168.
 92 Uchwała SN z dnia 13 maja 1999 r., I KZP 16/99, LEX nr 82291.
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 1. Burzliwy rozwój motoryzacji w XX wieku, poza bezspornymi ko-
rzyściami, przyniósł także szereg negatywnych zjawisk, wśród których 
ważne znacznie mają skutki w zakresie życia i zdrowia. Prawo karne 
nie zawierało adekwatnych regulacji, które pozwalałyby na skutecz-
ne represjonowanie sprawców wypadków drogowych, pociągających 
za sobą śmierć lub obrażenia ciała. Lektura regulacja prawnokarnych 
z perspektywy historycznej pokazuje wyraźną ewolucję przepisów po-
zwalających na pociąganie do odpowiedzialności uczestników ruchu 
lądowego, wodnego lub powietrznego za doprowadzenie do powsta-
nia niekorzystnych zdarzeń w tym ruchu. 

 2. Kodeks karny z  1932  r. co do zdarzeń zaistniałych w  ruchu 
przewidywał przestępstwo sprowadzenia bezpośredniego niebezpie-
czeństwa katastrofy w komunikacji (art. 215 § 1 i 2), które dotyczyło 
jednak zdarzenia znacznie przekraczającego ramy zakreślone dla wy-
padku drogowego. Chodziło bowiem o zagrożenie powszechne.

Inne zdarzenia o  mniejszym zakresie zagrożenia były kwalifi-
kowane jako przestępstwa powodujące określony skutek na osobie, 
a  więc jako: nieumyślne spowodowania śmieci (art.  230 §  1), nie-
umyślne spowodowania ciężkiego uszczerbku na zdrowiu (art.  235 
§  2), nieumyślne spowodowanie średniego uszczerbku na zdrowiu 
(art.  236 §  2) oraz narażenie życia człowieka na bezpośrednie nie-
bezpieczeństwo (art. 242 § 1–3). Przepisy te nie były nastawione na 
penalizację zdarzeń w komunikacji oraz nie odpowiadały materii spo-
łecznej w ruchu drogowym. W związku z tym w praktyce w szerokim 
zakresie stosowano art. 215 § 1, zwłaszcza do kierowców znajdujących 
się w  stanie nietrzeźwości, poprzez szerokie przyjmowanie, że pro-
wadząc pojazd mechaniczny działali z zamiarem ewentualnym spro-
wadzenia niebezpieczeństwa katastrofy w  ruchu drogowym. Mając 
na uwadze te trudności został stypizowany w art. 30 ustawie z dnia 
10 grudnia 1959 r. o zwalczaniu alkoholizmu, czynu polegający spro-
wadzaniu nieumyślnie niebezpieczeństwa katastrofy w komunikacji 
lądowej, wodnej lub powietrznej przez prowadzącego pojazd mecha-
niczny w stanie nietrzeźwości, ze znacznie surowszą sankcją. Niewiele 
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to zmieniło sytuację, gdyż dotyczył wąskiej grupy sprawców, a miano-
wicie prowadzących pojazdu mechaniczne i to w stanie nietrzeźwości.
 3. Znacznie zostały rozbudowane przepisy dotyczące omawianych 
zjawisk w kodeksie karnym z 1069 r. Zostały w nim określone prze-
stępstwa; sprowadzenia katastrofy w  ruchu lądowym, wodnym lub 
powietrznym, (art.  136 §  1 i  2) sprowadzenia bezpośredniego nie-
bezpieczeństwa katastrofy (art. 137 § 1 i 2) oraz spowodowaniu wy-
padku drogowego (art.  145). Było umieszczone w  jednym rozdzia-
le z przepisami grupującymi także przepisy typizujące przestępstwa 
przeciwko bezpieczeństwu powszechnemu. Nowością było przestęp-
stwo wypadku w komunikacji. Polegało ono na naruszenie umyślnie 
lub nieumyślnie zasad bezpieczeństwa w  ruchu lądowym, wodnym 
lub powietrznym i spowodowanie nieumyślnie uszkodzenia ciała lub 
rozstrój zdrowia innej osoby albo poważnej szkody w mieniu (art. 145 
§ 1) albo śmierci, ciężkiego uszkodzenie ciała lub ciężkiego rozstro-
ju zdrowia innej osoby (art.  145 §  2). Kwalifikowanym typem tych 
przestępstw było popełnienie ich przez sprawcę w stanie nietrzeźwości 
prowadzącego pojazd mechaniczny (art. 145 § 3), a od 1995 r. – także 
w razie zbiegnięcia przez sprawcę z miejsca zdarzenia (art. 145 § 4).

 4. Kodeks karny z  1997r, nadał tym przestępstwom, szczególną 
rangę, bowiem przepisy je określające zostały wyodrębnione w  sa-
modzielnym rozdziale poświęconym przestępstwom przeciwko ko-
munikacji (rozdział XXI). Kryminalizacją jest objęte: sprowadzenie 
katastrofy w ruchu lądowym, wodnym lub powietrznym (art. 173), 
sprowadzenie bezpośredniego jej niebezpieczeństwa (art.  174) oraz 
spowodowanie wypadku w ruchu lądowym, wodnym lub powietrz-
nym (art. 177).

W zakresie wypadku w ruchu został ograniczony zakres krymi-
nalizacji poprzez wyeliminowanie z jego skutków lekkiego uszczerbku 
na zdrowiu, tj. powodującego naruszenie czynności narządu ciała lub 
rozstrój zdrowia trwający nie dłużej niż 7 dni oraz szkody w mieniu 
niezależnie od jej wielkości. Istotnym novum jest też wprowadzenie 
wnioskowego trybu ścigania przestępstwo średniego wypadku w ru-
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chu (art. 177 § 1) w sytuacji, gdy pokrzywdzonym jest wyłącznie oso-
ba najbliższa (art. 177 § 3).

Odmiennie zostały uregulowane skutki popełnienia przestęp-
stwa w komunikacji w stanie nietrzeźwości, z tym, że za okoliczność 
równoważną z nim jest też stan pod wpływem środka odurzającego 
oraz zbiegnięcie z miejsca zdarzenie. Stanowią one okoliczności po-
wodujące nadzwyczajne obostrzenie kary W myśl aktualnego art. 178 
§ 1 sprawcy, który popełnił przestępstwo określone w art.  173, 174 
lub 177 znajdując się w stanie nietrzeźwości lub pod wpływem środ-
ka odurzającego lub zbiegł z miejsca zdarzenia, sąd jest obowiązany 
orzec karę pozbawienia wolności przewidzianą za przypisane spraw-
cy przestępstwo w wysokości od dolnej granicy ustawowego zagroże-
nia zwiększonego o połowę, a w wypadku przestępstwa określonego 
w art. 177 § 2 w wysokości nie niższej niż 2 lata, do górnej granicy 
tego zagrożenia zwiększonego o połowę.
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dr Anna Dziergawka

Typy przestępstwa wypadku drogowego  
(art. 177 k.k.)

1. Wstęp

Przestępczość komunikacyjna stała się współcześnie zjawiskiem 
społecznym o  rozległych i  niezwykle negatywnych skutkach. Przy-
czynowe uwarunkowania wypadkowości drogowej są bardzo rozległe. 
Łączą się one z postępowaniem użytkowników dróg, organizacją ru-
chu, ze stanem i wyposażeniem pojazdów oraz ze stanem i utrzymy-
waniem dróg. Jednocześnie przyczynę wypadków drogowych commu-
nis opinio wiąże się z nieostrożnością uczestników ruchu, zwłaszcza 
kierowców i pieszych. To z kierowcą łączy się obowiązek przystosowa-
nia się do wszelkich warunków, w jakich prowadzi pojazd.

Wypadków i  przestępstw drogowych nie da się całkowi-
cie wyeliminować i  wszystko wskazuje, że muszą one nieste-
ty towarzyszyć motoryzacji środków przewozu. Wynika to  
z indywidualnego i zbiorowego nieprzystosowania do nowego zjawi-
ska, niedostatku politechnizacji i humanizacji, górowania cywilizacji 
technicznej nad kulturą władania nią. Problematyka prewencji spro-
wadza się więc praktycznie do ograniczenia rozmiarów zjawiska za-
równo co do liczby zdarzeń, jak i co do ciężaru ich skutków1.

Wydaje się, że wśród wszystkich możliwych środków i przedsię-
wzięć zmierzających do zmniejszenia wypadkowości drogowej, represja 

 1 A. Bachrach, Przestępstwa i wykroczenia drogowe w prawie polskim, Państwowe 
Wydawnictwo Naukowe, Warszawa 1980, s. 12–13.
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karna ma najmniejszy wpływ i nie może odgrywać pierwszoplanowej 
roli. Bezpieczeństwo ruchu może bowiem skutecznie chronić jedynie 
odpowiednio wyważony kompleks różnych czynników2. Wprawdzie 
najważniejsza rola przypada w tym względzie czynnikom administra-
cyjnym i organizacyjnym, które składają się na system szeroko rozu-
mianej komunikacji, to jednak zważywszy na fakt, że znaczna liczba 
wypadków komunikacyjnych powodowana jest przez uchybienia czło-
wieka3, prawo karne może odgrywać istotną rolę w zapobieganiu prze-
stępczości komunikacyjnej. Ulepszona technika, jak również najlepsze 
przepisy administracyjne nie są bowiem w stanie, bez odpowiedniego 
zachowania się ze strony kierowcy czy innego użytkownika ruchu, 
zagwarantować bezpieczeństwa w komunikacji. Oznacza to zatem, że 
środki przewidziane w prawie karnym, choć stanowią jeden z wielu 
środków zaradczych, są konieczne, aby wymusić bezpieczne zachowa-
nie w komunikacji. Należy bowiem zaznaczyć, że wprawdzie najważ-
niejsze znaczenie mają, z punktu widzenia zapewnienia bezpieczeństwa, 
czynniki administracyjne oraz techniczno-organizacyjne tworzące sys-
tem komunikacji, to z uwagi na to, że uczestnik ruchu stanowi jedyny 
świadomy element sytuacji drogowej i w głównej mierze to od niego 
zależy poziom bezpieczeństwa ruchu, prawo karne może i powinno 
odegrać istotną rolę w zwalczaniu przestępczości komunikacyjnej wła-
śnie poprzez odpowiednie kształtowanie zachowania czynnika ludz-
kiego. Represja karna stanowi przecież jeden ze środków zaradczych 
i nie można z niej rezygnować, a czasami jest ona wręcz konieczna4.

 2 Uchwała pełnego składu Izby Karnej z dnia 28.02.1975 r., V KZP 2/74, OSNKW 
1975, nr 3–4, poz. 33.
 3 Por. T.  Cyprian, Skuteczna walka z  wypadkami drogowymi, PK 1965, nr  54, 
s.  186; tenże, Stan psychiczny kierowcy jako przyczyna wypadku, PK 1960, nr  60, 
s. 230 oraz Ocena strony przedmiotowej wypadku drogowego, Pal. 1961, nr 5, s. 55; 
W. Suchorzewski, Wybrane zagadnienia inżynierii ruchu drogowego, Warszawa 1970, 
s. 247–266; S. Szostkiewicz, Bezpieczeństwo na drogach publicznych w opinii społecz-
nej, [w:] Konferencja Naukowo-Techniczna pt. Problemy bezpieczeństwa ruchu drogo-
wego, Warszawa, 5–6 maja 1971, s. 532.
 4 Szerzej: J. Wasilewski, Przestępczość drogowa a kary pozbawienia wolności, GSiP 
1972, nr 21, s. 7.
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Przestępczość komunikacyjna charakteryzuje się daleko idącą 
specyfiką, która przejawia się przede wszystkim tym, że w tej dziedzi-
nie ludzkiej aktywności charakter powstrzymujący norm moralnych 
dodatkowo wzmocniony jest grożącymi sprawcy ujemnymi następ-
stwami, związanymi ze zdarzeniem komunikacyjnym. O swoistości tej 
kategorii przestępczości świadczy również fakt, że zdecydowana więk-
szość tych przestępstw jest popełniana w zasadzie nieumyślnie, i  to 
niejednokrotnie na granicy tej ostatniej. W literaturze przedmiotu wy-
rażany jest nawet pogląd, że lekkomyślność czy niedbalstwo nie rzutuje 
ujemnie na osobowość sprawcy przestępstwa komunikacyjnego w tym 
stopniu co w innych dziedzinach przestępczości nieumyślnej, a w każ-
dym razie nie w takim stopniu, w jakim rzutuje umyślność działania. 
Człowiek, który spowodował zdarzenie w ruchu, nie jest, jak słusznie 
zauważa T. Cyprian, oczywiście poza pewnymi wyjątkami, przestępcą 
w tym sensie, w  jakim używamy tego słowa w oparciu o tradycyjne 
pojęcia prawa i  etyki5. Wszakże nigdzie nie spotykamy się z  „prze-
stępcą”, którym bardzo często jest praworządny i  solidny obywatel.

Co dzień, tylko w Polsce, kilka milionów pojazdów bierze udział 
w miliardach manewrów: włączaniu się do ruchu, wymijaniu, omija-
niu, wyprzedzaniu. Niemal w każdej minucie jazdy kierowca podej-
muje szereg decyzji. Ich następstwem jest manewr wykonany pojaz-
dem. Niestety, nie zawsze kierowca podejmuje trafną decyzję. Błędne, 
kończą się najczęściej wypadkiem. Większość z nich powstaje wskutek 
lekceważenia podstawowych zasad ruchu, część jest wynikiem bez-
myślności i głupoty uczestników ruchu. W Polsce zdarza się dziennie 
kilkaset wypadków drogowych. Setki pojazdów uszkodzonych lub 
rozbitych, setki rannych i  kilka lub kilkanaście osób zabitych. Taki 
jest dzienny bilans – najogólniej rzecz ujmując – błędnych decyzji 
użytkowników dróg6.

Prawo karne nie ma osobnej, sobie właściwej dziedziny stosun-
ków społecznych, poza stosunkami wynikającymi z samego ścigania 

 5 T. Cyprian, Wypadki drogowe w świetle prawa karnego, Warszawa 1963, s. 139.
 6 Por. E. Kaczmarek, Dekalog kierowcy, www.zss.pl., wydruk z dnia 22.07.2007 r.
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i karania. Przeciwnie, prawo karne pojawia się we wszystkich dzie-
dzinach życia. Władza państwowa posługuje się represją karną wszę-
dzie tam, gdzie uzna za słuszne lub celowe obwarować normę prawną 
groźbą wyrządzenia człowiekowi dolegliwości w związku z  jego po-
stępowaniem nagannym, także w komunikacji. Dominantami zmian 
prawa karnego są te same czynniki, które leżą u podstaw rozwoju spo-
łecznego np. rozwój sił wytwórczych, zastosowanie narzędzi w upra-
wie roli, potem maszyny parowej w przemyśle, elektryczność, dziś po-
wszechność motoryzacji w ruchu drogowym, stały proces urbanizacji 
ludności, zastosowanie nowych źródeł energii, podróże kosmiczne – 
to są zjawiska rzutujące na prawo karne i znajdujące w nim swoje od-
bicie. Im bardziej człowiek panuje nad siłami przyrody, tym większa 
jest potrzeba z  jego strony ostrożności w działaniu, bo tym większe 
szkody pociąga za sobą jego nieumiejętność lub niedbalstwo7.

W związku z  dynamicznym rozwojem techniki jako uboczny 
skutek tego pozytywnego w  swej istocie zjawiska notujemy wzrost 
zagrożenia dla życia i zdrowia ludzkiego powstały w wyniku wyzwa-
lania przez człowieka – w ramach tych procesów – wielkich zasobów 
energii, które to czasami wyrywają się spod jego kontroli, powodując 
nieobliczalne często szkody. Uniknięcie niebezpieczeństwa płynącego 
z powyższych źródeł wymaga od ludzi precyzji, staranności i odpo-
wiedzialności w działaniu, wszelkie zaś przejawy braku takiej postawy 
muszą być konsekwentnie zwalczane. Dlatego też we współczesnym 
prawie karnym rysuje się wyraźna tendencja do ostrej penalizacji ta-
kich zachowań często nawet, gdy nie zrodziły one jeszcze konkretnego 
skutku, lecz dopiero potencjalne niebezpieczeństwo jego zaistnienia8.

Kodeks karny z dnia 11.07.1932 r.9 zawierał tylko jeden typ prze-
stępstwa w  komunikacji, tj. przestępstwo sprowadzenia niebezpie-
czeństwa katastrofy w komunikacji lądowej, wodnej lub powietrznej 

 7 I. Andrejew, Polskie Prawo Karne w zarysie, Warszawa 1970, s. 15.
 8 M. Filar [w:] A. Marek, A. Grześkowiak, M. Filar, Zarys Prawa Karnego, wyd. II, 
Toruń 1978, s. 225.
 9 Rozporządzenie Prezydenta Rzeczpospolitej z dnia 11 lipca 1932 r. – Kodeks 
karny (Dz.U. 1932, Nr 60, poz. 571).

WSP - Inowrocław - Odpowiedzialność… - korekta 1 - 2018-10-16.indd   62 16.10.2018   13:24:33



Typy przestępstwa wypadku drogowego (art. 177 k.k.)

63

(art. 215 § 1 i 2). Jak zauważył A. Bachrach, artykuł 215 k.k. z 1932 r. 
stanowił instrument polityki kryminalnej, której celem było karanie 
działań stwarzających stan bezpośredniego zagrożenia katastrofą, 
która wskutek szczęśliwego zbiegu okoliczności nie nastąpiła. Gdyby 
działaniu takiemu nie nadano postaci sui generis przestępstwa, pozo-
stawałoby ono bezkarne, ponieważ sprawcy (w założeniu) nie towa-
rzyszył zamiar spowodowania katastrofy, a przeto usiłowanie odnosi-
łoby się do czynu nieumyślnego10.

Głównym mankamentem prawa karnego powszechnego (inaczej 
niż w art. 144 Kodeksu Karnego Wojska Polskiego z 1944 r.) w oma-
wianym zakresie był brak dyspozycji spowodowania wypadku. Nor-
ma z  art.  215  k.k. z  1932  r. posługiwała się pojęciem „sprowadze-
nia niebezpieczeństwa katastrofy”, gdy zazwyczaj w ruchu pojazdów 
mamy do czynienia ze zdarzeniami, które, nie osiągając rozmiarów 
katastrofy, stanowią „wypadki” polegające na spowodowaniu śmierci 
lub uszkodzenia ciała osoby lub osób albo nawet uszkodzenia mienia. 
Ponadto w praktyce tylko wyjątkowo ściga się sprawców „sprowadze-
nia niebezpieczeństwa” katastrofy lub wypadku, a  powszechne jest 
ściganie ich wówczas, gdy spowodowali wypadek11.

Przepisy w zakresie przestępstw w komunikacji znacznie zostały 
rozbudowane w k.k. z 1969 r.12 Przestępstwa te zostały zgrupowane 
w rozdziale XX, obejmującym także przestępstwa przeciwko bezpie-
czeństwu powszechnemu. W  tych samych przepisach stypizowano 
sprowadzenie katastrofy w ruchu lądowym, wodnym lub powietrznym 
oraz zawalenia się budowli, zalewu albo obsunięcia się ziemi, skał lub 
śniegu, a także eksplozji materiałów wybuchowych lub łatwopalnych 
albo innego gwałtownego wyzwolenia energii, rozpowszechniania się 
substancji trujących, duszących lub parzących albo promieniowania 
radioaktywnego (art. 136) oraz sprowadzenia niebezpieczeństwa tych 

 10 A. Bachrach, Przestępstwa i wykroczenia drogowe w prawie polskim, Państwowe 
Wydawnictwo Naukowe, Warszawa 1980, s. 15.
 11 Por. J. Bafia, K. Mioduski, M. Siewierski, Kodeks Karny Komentarz, Wydawnic-
two Prawnicze Warszawa 1987, s. 36–37.
 12 Ustawa z dnia 19.04.1969 r. – Kodeks karny (Dz.U. Nr 13, poz. 94 ze zm.).
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zdarzeń (art.  137). Zdarzenia te charakteryzowały się powszechno-
ścią zagrożenia. Po raz pierwszy utworzono odrębny typ przestępstwa 
wypadku w komunikacji (art. 145) oraz wojskowego wypadku w ko-
munikacji (art. 323), a także spenalizowano niedopełnienie szczegól-
nych obowiązków związanych z  bezpieczeństwem ruchu (art.  146) 
i pełnienie w stanie nietrzeźwości czynności związanych bezpośred-
nio z  zapewnieniem bezpieczeństwa ruchu pojazdów (art.  147 § 1) 
oraz innych czynności zawodowych, których pełnienie w takim stanie 
mogło narazić na bezpośrednie niebezpieczeństwo życie lub zdrowie 
ludzkie albo mienie w znacznych rozmiarach (art. 147 § 2). Ustawą 
z dnia 10.05.1985 r.13 rozszerzono kary zakazu prowadzenia pojazdów 
mechanicznych na „inne pojazdy” (art. 38 pkt 4 i art. 43).

Przepisów tych (art.  145–147) nie było w  k.k. z  1932  r., który 
został opracowany w czasach, kiedy motoryzacja nie była jeszcze zja-
wiskiem powszechnym.

Nowe w k.k. z 1969 r. było wprowadzenie różnicy w penalizacji 
z jednej strony sprowadzenia samego zdarzenia powszechnie niebez-
piecznego (art. 136, 138), z drugiej zaś – bezpośredniego niebezpie-
czeństwa takiego zdarzenia. Dotyczyło to także pożaru i jego niebez-
pieczeństwa14.

Przedmiotem ochrony przestępstw z rozdziału XX było, jak wy-
nika z  jego tytułu, bezpieczeństwo powszechne oraz bezpieczeństwo 
w ruchu lądowym, wodnym i powietrznym. Wartości społeczne, któ-
re były tu chronione, miały charakter złożony. Państwo gwarantowa-
ło bezpieczeństwo życia i  zdrowia oraz mienia. Chodziło tu jednak 
o bezpieczeństwo powszechne, które zagrożone bywa przez postępu-
jący rozwój techniki (np. pojazdy mechaniczne), jak również przez 
zdarzenia trapiące społeczności ludzkie od dawna (np. pożary). Tak 
pojmowane wartości społeczne wyrażają jednocześnie zbieżność in-
teresu ogólnego i indywidualnego, gdyż mamy tu do czynienia z jed-

 13 Art. 1 pkt 5 i pkt 8 ustawy z dn. 10.05.1985 r. o zmianie niektórych przepisów 
prawa karnego i prawa o wykroczeniach (Dz.U. Nr 23, poz. 100).
 14 I.  Andrejew, W.  Świda, W.  Wolter, Kodeks Karny z  Komentarzem, Warszawa 
1973, s. 414.
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noczesną ochroną całej społeczności oraz poszczególnych jednostek, 
które zostały poszkodowane15.

W życiu współczesnym w  związku z  postępem technicznym 
człowiek ze złej woli, czy nawet tylko niedbalstwa, może wyrządzić 
znacznie więcej szkód niż dawniej. Coraz częściej staje na porządku 
dziennym sprawa bezpieczeństwa nie tylko pojedynczej osoby, lecz 
bezpieczeństwa powszechnego ludzi, ich domostw, zakładów pracy, 
środków transportu itd. Jak trafnie ktoś się wyraził, życie współ-
czesne staje się coraz wygodniejsze, ale jednocześnie coraz bardziej 
niebezpieczne. Uniknięcie niebezpieczeństwa wymaga precyzyjnego 
i ostrożnego zachowania się ludzi w życiu codziennym, brak zaś tej 
precyzji pociąga za sobą skutki nieraz wręcz fatalne.

Sprawa bezpieczeństwa ludzi podczas korzystania ze środków 
lokomocji, staje się coraz bardziej sprawą bezpieczeństwa nie tylko 
indywidualnych osób, lecz bezpieczeństwa powszechnego.

Zasadniczo, przestępstwa drogowe w k.k. z 1969 r. zostały stypi-
zowane w sposób odmienny niż w obowiązującym uprzednio. Przepi-
sem nowym był przede wszystkim art. 145 k.k. z 1969 r. obejmujący 
główne, z punktu widzenia częstotliwości, przestępstwo kierowców. 
Swoistością tego przepisu była odwrócona niejako typowość. Z reguły 
typy nieumyślne występują jako uprzywilejowana postać przestępstw 
umyślnych. Art. 145 k.k. z 1969 r. typizował przestępstwo nieumyśl-
ne jako podstawowe i wyłączne, które w postaci umyślnej nie może 
występować.16 Sprawca umyślnego skutku, osiągniętego przez na-
ruszenie zasad bezpieczeństwa w  ruchu drogowym, odpowiadał na 
podstawie stosownego przepisu rozdziału XXI k.k. z 1969 r. (przestęp-
stwa przeciwko zdrowiu i życiu człowieka) lub art. 212 k.k. z 1969 r. 
(zniszczenie mienia). 

 15 Por. J. Bafia, K. Mioduski, M. Siewierski, Kodeks Karny. Komentarz, Wydawnic-
two Prawnicze Warszawa 1987, s. 36.
 16 Pogląd odmienny wypowiada J. Bafia, Ochrona bezpieczeństwa ruchu lądowego, 
wodnego i powietrznego w projekcie k.k. i w projekcie prawa o wykroczeniach, NP 1969, 
nr 2, s. 185.
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Na podstawie wieloletnich doświadczeń, art.  145  k.k. z  1969  r. 
typizował więc przestępstwo kierowcy jako nieumyślne i  skutkowe. 
Odpowiadało to istocie rzeczy. Mając na uwadze fikcję prawną, kie-
rowcy uprzednio ścigani byli na podstawie art. 215 k.k. z 1932 r. za 
przestępstwo umyślne i bezskutkowe (w znaczeniu skutku material-
nego). Zmiana ta stanowiła niewątpliwie wyrównanie kroku między 
prawem karnym a realiami życia.

2. Ogólna charakterystyka art. 177 k.k. 
z 1997 r. 

Wyodrębnienie przestępstw skierowanych przeciwko bezpie-
czeństwu w komunikacji nie jest zjawiskiem częstym w europejskich 
systemach prawa karnego. Regułą jest ściganie zachowań tego rodza-
ju w  oparciu o  przepisy chroniące dobra prawne nadrzędnej rangi, 
w szczególności powołane do ochrony życia i zdrowia. Polski ustawo-
dawca zdecydował się na odrębne potraktowanie przestępstw tego ro-
dzaju, dając wyraz charakterystycznej dla k.k. z 1997 r.17 eklektycznej 
konstrukcji przepisów mających chronić bezpieczeństwo powszech-
ne. Rozdział XXI jest drugim z trzech kolejnych, pełniących w części 
szczególnej kodeksu karnego tę właśnie rolę. Obok rozdziałów po-
święconych przestępstwom przeciwko bezpieczeństwu powszechnemu 
oraz środowisku ma on za zadanie penalizowanie zamachów charak-
teryzujących się znacznym stopniem społecznej szkodliwości.

W  k.k. z  1932  r. brak było odrębnego rozdziału poświęcone-
go przestępstwom przeciwko bezpieczeństwu powszechnemu, choć 
podobną rolę pełniły pojedyncze przepisy ujęte w  ramach rozdzia-
łu dotyczącego ochrony życia i  zdrowia. Sytuacja ta uległa zmianie 
pod rządami  k.k. z  1969  r., którego część szczególna zawierała wy-
specjalizowany rozdział XX, obejmujący typy, których zadaniem była 
ochrona bezpieczeństwa powszechnego. Tym samym decyzja współ-
czesnego ustawodawcy wydaje się logiczną kontynuacją zarysowują-

 17 Ustawa z dnia 06.06.1997 r. – Kodeks karny (Dz.U. Nr 88, poz. 553).
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cego się od dawna trendu w legislacji.18 W uzasadnieniu zaś rządowe-
go projektu k.k. czytamy, że przestępstwa przeciwko bezpieczeństwu 
w  komunikacji wydzielono z  rozdziału dotyczącego sprowadzenia 
powszechnego niebezpieczeństwa z uwagi na celowość uregulowania 
całej materii bezpieczeństwa w komunikacji w jednym rozdziale, któ-
ry musi obejmować w większości zdarzenia nie będące powszechnie 
niebezpiecznymi (wyjątek stanowi sprowadzenie katastrofy).

Wydaje się, że zamieszczenie w k.k. z 1997 r. przestępstw prze-
ciwko bezpieczeństwu w  komunikacji w  odrębnym rozdziale XXI 
spowodowane zostało znaczeniem tych przestępstw w  strukturze 
przestępczości, a także systematycznym wzrostem karygodnych zda-
rzeń w ruchu drogowym19. Zabieg ten zasługuje z całą pewnością na 
wysoką ocenę. W doktrynie karnistycznej podkreśla się bowiem, że 
jedną z metod podwyższenia roli ustawodawstwa w zakresie ruchu 
może być wydzielenie w kodeksach karnych specjalnych rozdziałów, 
w  których byłyby zawarte normy regulujące odpowiedzialność za 
przestępstwa przeciwko bezpieczeństwu w ruchu20.

Rozdział ten obejmuje tzw. przestępstwa komunikacyjne, które 
charakteryzują się tym, że są popełniane w ruchu lądowym, wodnym 
lub powietrznym, tj. sprowadzenie katastrofy (art. 173), sprowadze-
nie bezpośredniego niebezpieczeństwa katastrofy (art. 174) i wypadek 
w komunikacji (art. 177), prowadzenie pojazdu w stanie nietrzeźwości 
lub pod wpływem środka odurzającego (art. 178a) oraz przestępstwa 
związane z bezpieczeństwem w komunikacji, tj. dopuszczenie do ru-
chu niesprawnego pojazdu lub niebezpiecznego kierowcy (art. 179) 

 18 G.  Bogdan [w:] A.  Barczak-Oplustil, G.  Bogdan, Z.  Ćwiąkalski, M.  Dąbrow-
ska-Kardas, M. Rodzynkiewicz, M. Szewczyk, W. Wróbel, A. Zoll, pod red. A. Zolla, 
Kodeks karny. Część szczególna. Komentarz, t. 2, wyd. II, Zakamycze 2006, s. 441.
 19 K. Buchała, Niektóre problemy wykładni znamion przestępstw przeciwko bezpie-
czeństwu w komunikacji, Prok. i Pr. 1998, nr 11–12, s. 7.
 20 Nowe kodeksy karne z  1997  r. z  uzasadnieniami, Warszawa 1997, s.  190; por. 
także: Ugołowno-prawowoje obiespieczenije biezopasnostii dwizenija awtotranspor-
ta, B.A. Kurinow (red.), Moskwa 1982, s.  6, cyt. za: R.A. Stefańskim, Przestępstwa 
przeciwko bezpieczeństwu w ruchu lądowym, wodnym lub powietrznym w projekcie 
kodeksu karnego, PP 1990, nr 7–9, s. 38.
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i pełnienie w stanie nietrzeźwości lub pod wpływem środka odurza-
jącego czynności związanych z zapewnieniem bezpieczeństwa ruchu 
pojazdów mechanicznych (art.  180). Te ostatnie nie są popełniane 
bezpośrednio w ruchu, a jedynie są z nim związane21.

Z intytulacji rozdziału XXI wynika, że zgrupowane w nim prze-
stępstwa są wymierzone przeciwko bezpieczeństwu w komunikacji, 
chociaż w żadnym z przepisów znajdujących się w tym rozdziale nie 
użyto słowa „komunikacja”. W art. 173 § 1, 174 § 1, 177 § 1, 178a oraz 
art. 179 k.k. mowa jest o „ruchu lądowym, wodnym lub powietrznym”, 
a w art. 180 k.k. o „ruchu pojazdów mechanicznych”22. Bliższa lektu-
ra tych przepisów wskazuje jednak, o  jakie znaczenie „komunikacji” 
w tym wypadku chodzi. Z  leksykalnego punktu widzenia „komuni-
kacja” oznacza „łączność między bliższymi lub dalszymi miejscami 
utrzymywana za pomocą różnych środków, a więc zarówno „przejaz-
dy, przewożenie ludzi lub rzeczy”, jak i „przekazywanie myśli, udzie-
lanie wiadomości”23. W omawianym rozdziale chodzi więc o pierw-
sze z tych znaczeń, czyli o komunikację lądową, wodną i powietrzną. 
Mając na uwadze, iż słowo „ruch” oznacza „zmianę położenia punktu 
materialnego (ciała) w stosunku do innych punktów”24, a zatem ma 
szerszy zakres pojęciowy niż „komunikacja”, posłużenie się w cyto-
wanych wyżej przepisach znamieniem „ruch” zamiast „komunikacja”, 
mimo użycia tego ostatniego w tytule rozdziału, mogłoby sugerować, 
że pomiędzy tymi pojęciami zachodzą jakieś istotne różnice seman-
tyczne. Tymczasem treść przepisów rozdziału XXI wskazuje, iż nie 
chodzi tu o naturalistyczne pojmowanie tego terminu, lecz kontekst 

 21 Takiego podziału tych przestępstw dokonał J. Kochanowski, Zagadnienia prze-
stępstw drogowych i przeciwko bezpieczeństwu w komunikacji, Warszawa 1990, s. 11.
 22 Zdaniem niektórych autorów, właściwsze byłoby posługiwanie się nomenklatu-
rą obowiązującą na gruncie k.k. z 1969 r. (tak: R.A. Stefański, Przestępstwa drogowe 
w nowym kodeksie karnym, Zakamycze 1999, s. 19).
 23 Mały słownik języka polskiego pod red. S. Skorupki, H. Auderskiej, Z. Łempic-
kiej, Warszawa 1968, s.  293; Praktyczny słownik współczesnej polszczyzny pod red. 
H. Ziółkowskiej, t. 17, Poznań 1998, s. 94–95.
 24 Mały słownik języka polskiego pod red. S. Skorupki, H. Auderskiej, Z. Łempic-
kiej, Warszawa 1968, s. 721.
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prawny, w  jakim został on użyty. Jak trafnie zauważył A. Bachrach, 
to w pojęciu zasad bezpieczeństwa mieści się implikacja ogranicza-
jąca zakres znaczeniowy „ruchu”. „Zasady bezpieczeństwa mogą bo-
wiem dotyczyć tylko takiego rodzaju ruchu, którego cechą niejako 
immanentną jest niebezpieczeństwo, a przeto może on odbywać się 
bezpiecznie tylko przy przestrzeganiu określonych reguł postępowa-
nia. Ruchem lądowym może być tylko taki ruch, do którego można 
odnieść ukształtowane (i sformalizowane) reguły postępowania. Cha-
rakteryzuje je to, że od ich przestrzegania zależy bezpieczeństwo dóbr 
pozostających pod ochroną prawa karnego (życie, zdrowie, mienie)25. 
W omawianym rozdziale chodzi więc o ruch, w którym obowiązu-
ją określone zasady zachowania, gdzie każda zmiana położenia ciała 
podlega określonym regułom.

Kodeks karny wymienia explicite rodzaje ruchu. Jest to ruch lą-
dowy, wodny i powietrzny. Warto w tym miejscu dodać, że zdaniem 
K. Łucarz, taka dyferencjacja ruchu, rozumianego w sposób ogólny 
jako wszelki przejaw ludzkiej aktywności, podyktowana jest tym, że 
poszczególne jego dziedziny oparte są na odmiennych zasadach po-
stępowania, przy zastosowaniu odmiennych metod kierowania po-
jazdami, implikujących różne kwalifikacje w  zakresie prowadzenia 
pojazdów w każdej z tych stref26.

Cechami konstytutywnymi przestępstw popełnionych w ruchu lą-
dowym, wodnym lub powietrznym (art. 173, 174, 177 i 355 k.k.) jest 
naruszenie zasad bezpieczeństwa w jednej ze stref tego ruchu oraz na-
stąpienie skutku w postaci katastrofy (art. 173 k.k.), jej bezpośredniego 
niebezpieczeństwa (art. 174 k.k.), śmierci lub ciężkiego uszczerbku na 
zdrowiu (art. 177 § 2 i art. 355 § 2 k.k.), obrażeń ciała naruszających 
czynności narządu ciała lub rozstrój zdrowia trwający dłużej niż sie-
dem dni (art. 177 § 1 i art. 355 § 1 k.k.) albo znacznej szkody w mieniu 
(art. 355 § 1 k.k.). K.k. z 1997 r. zrezygnował z karalności wypadków, 

 25 A.  Bachrach, Przestępstwa i  wykroczenia drogowe w  nowym prawie polskim, 
Warszawa 1974, s. 66–67.
 26 K. Łucarz, Zakaz prowadzenia pojazdów jako środek polityki kryminalnej, Wro-
cław 2005, s. 128.
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które powodują tylko szkody w  mieniu (przesuwając je do dziedzi-
ny wykroczeń). Ponadto zrezygnował także z karalności wypadków, 
w których powstało uszkodzenie ciała lub rozstrój zdrowia nie prze-
kraczający 7 dni. W razie naruszenia samych tylko tych zasad lub bra-
ku związku przyczynowego między ich naruszeniem a jednym z wyżej 
wymienionych skutków, w  grę wchodzi odpowiedzialność za któreś 
z wykroczeń, określonych w rozdziale XI KW. Wprawdzie w art. 173 
i art. 174 k.k. expresis verbis nie wymieniono naruszenia zasad bezpie-
czeństwa ruchu, lecz stanowią one dopełnienie ustawowej istoty czynu27.

Mając powyższe na uwadze, należy przyjąć, iż przedmiotem 
ochrony przestępstw zawartych w rozdziale XXI k.k. jest bezpieczeń-
stwo w komunikacji. Trafnie dowodzi się w piśmiennictwie prawni-
czym, że przemawia za tym sama intytulacja rozdziału XXI k.k., jak 
i  treść przepisu 42  k.k. Prima vista mogłoby się wydawać, że usta-
wodawca w  tytule rozdziału XXI wyeksponował tylko jedno wyżej 
wymienione dobro prawne. Tymczasem bliższa lektura zawartych 
w  nim przepisów wskazuje, że chronią one również inne wartości, 
w szczególności bezpieczeństwo powszechne (art. 173, 174 k.k.), ży-
cie lub zdrowie  (art.  173 §  1, 3 i  4 oraz art.  177  k.k.) oraz mienie 
(art. 173, 174 k.k.) uczestników ruchu lub osób postronnych. Karal-
ność tych przestępstw uzależniona jest odpowiednio od nastąpienia 
skutków w  postaci niebezpieczeństwa powszechnego obejmującego 
zagrożenie lub niebezpieczeństwo zagrożenia życia lub zdrowia wielu 
osób albo mienia w wielkich rozmiarach, a  także śmierci człowieka 
lub uszczerbku na zdrowiu. Można zatem zaryzykować stwierdzenie, 
iż przestępstwa komunikacyjne mają identyczny przedmiot ochrony, 
jak te zawarte w rozdziale XIX k.k. lub rozdziale XXXV k.k., a prze-
słanką ich zaliczenia do różnych rozdziałów, jak pisze K. Buchała, nie 
jest różnica w przedmiocie ochrony, lecz w charakterze stypizowanych 
zdarzeń lub w sposobie zamachu28.

 27 W. Mącior, Problem przestępstw nieumyślnych na tle aktualnych wymagań teorii 
i praktyki, ZN UJ 1968, nr 35, s. 32.
 28 Trafnie stwierdza K. Buchała, iż ustawodawca, wyodrębniając przestępstwa ko-
munikacyjne z grupy przestępstw przeciwko życiu i  zdrowiu, kierował się celowo-
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3. Pojęcie i odmiany typów wypadku w komunikacji

Kryminalizacja wypadku w  komunikacji jako odrębnego typu 
przestępstwa nastąpiła w  k.k. z  1969  r. (art.  145). W  k.k. z  1997  r. 
utrzymano tę szczególną typizację, lecz dokonano pewnych zmian 
konstrukcji tego przestępstwa, które polegają na tym, że:
 — dokonano kontrawencjonalizacji wypadku, którego skutkiem są 

lekkie uszkodzenia ciała lub poważna szkoda w mieniu;
 — zrezygnowano z kwalifikowanych typów wypadku w komunika-

cji ze względu na stan nietrzeźwości kierującego pojazdem oraz 
zbiegnięcie sprawcy z  miejsca zdarzenia  (art.  145 §  3 i  4  k.k. 
z 1969 r.). Kwestię odpowiedzialności za spowodowanie wypadku 
w komunikacji w stanie nietrzeźwości albo pod wpływem środ-
ka odurzającego, a także w razie zbiegnięcia z miejsca zdarzenia 
uregulowano w art. 178 k.k.;

 — wprowadzono wnioskowy tryb ścigania średniego wypadku 
w komunikacji, jeżeli pokrzywdzonym jest wyłącznie osoba naj-
bliższa dla sprawcy.
W art. 177 k.k., jak wskazuje jego treść, zostało stypizowane prze-

stępstwo wypadku w komunikacji, przy czym chodzi o wypadek w ru-
chu lądowym, wodnym lub powietrznym. Wypadkiem w komunikacji 
jest zatem zdarzenie mające miejsce w ruchu lądowym, wodnym lub 
powietrznym, wynikłe z naruszenia zasad bezpieczeństwa obowiązu-
jących w tym ruchu, którego skutkiem jest nieumyślne spowodowanie 

ścią uregulowania jako pewnej całości dziedziny komunikacji, w której dochodzi do 
zagrożenia życia, zdrowia lub mienia – zarówno w rozmiarach powszechnych, jak 
i niepowszechnych. Swoistość zdarzeń w komunikacji przejawia się w tym, że jako 
rezultat jednego czynu sprawcy zagrażają one z reguły więcej niż jednej osobie, jedno-
cześnie zagrażając życiu, zdrowiu oraz mieniu, przy czym niebezpieczeństwo dla życia 
niekoniecznie jest bezpośrednim niebezpieczeństwem, jest nim natomiast dla zdro-
wia i mienia. To z kolei tłumaczy wprowadzenie odpowiedniego typu przestępstwa 
z adekwatną sankcją karną, którego merytoryczną racją jest ochrona życia, zdrowia 
lub mienia [w:] K. Buchała, Przestępstwa przeciwko bezpieczeństwu w komunikacji 
drogowej, Warszawa 1973, s. 21.
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obrażeń ciała, powodujących naruszenie czynności narządu ciała lub 
rozstrój zdrowia trwające dłużej niż 7 dni albo śmierć człowieka lub 
ciężki uszczerbek na jego zdrowiu29. Należy zauważyć, że w doktrynie 
zdania są podzielone na temat możliwości kwalifikowania zdarzenia, 
w  którym uczestniczyli sami piesi, jako wypadku w  komunikacji. 
Zdaniem niektórych autorów, w takim zdarzeniu musi uczestniczyć 
chociażby jeden pojazd, znajdujący się w ruchu30. Jednocześnie ne-
guje się możliwość uczestnictwa samych pieszych, wywodząc, że ich 
zachowanie dotyczy jedynie ogólnie zasad ostrożności, nie zasad bez-
pieczeństwa w ruchu, których naruszenie stanowi warunek odpowie-
dzialności z art. 177 k.k.31 Dopuszczając zaś taką kwalifikację podnosi 
się, że jest ona niewykluczona, o  ile zostaną wypełnione znamiona 
tego przestępstwa nie tylko wprost wyszczególnione, ale dodatkowo 
zostanie wykazane, że nastąpiło zagrożenie bezpieczeństwa ruchu.32 
Jest to stanowisko przekonujące, gdyż nie można zapominać, że 
przedmiotem ochrony jest bezpieczeństwo ruchu, a ponadto chodzi 
o zdarzenie zaszłe w ruchu, którego uczestnikami mogą być nie tylko 
kierujący pojazdami33.

Art. 177  k.k. przewiduje dwa podstawowe typy przestępstwa 
w komunikacji. Są to wypadek w komunikacji, którego skutkiem są 
obrażenia ciała powodujące naruszenie czynności narządu ciała lub 
rozstrój zdrowia trwający dłużej niż 7 dni (§ 1) oraz powodujący 
śmierć innej osoby albo ciężki uszczerbek na jej zdrowiu (§ 2). Oba 
te typy różnią się ciężkością skutków. W doktrynie prezentowany jest 

 29 R.A.  Stefański, Wypadek w  komunikacji jako przestępstwo w  nowym kodeksie 
karnym, Prok. i Pr. 1998, nr 10, s. 47.
 30 A. Bachrach, Przestępstwa i wykroczenia drogowe w prawie polskim, Państwowe 
Wydawnictwo Naukowe, Warszawa 1980, s. 290; K. Buchała, Niektóre problemy stanu 
nietrzeźwości kierujących pojazdami, ZN ASW 1974, nr 5, s. 8.
 31 A. Bachrach, Przestępstwa i wykroczenia drogowe w prawie polskim, Państwowe 
Wydawnictwo Naukowe, Warszawa 1980, s. 282.
 32 J. Kochanowski, Zagadnienia przestępstw drogowych i przeciwko bezpieczeństwu 
w komunikacji, Warszawa 1990, s. 33.
 33 R.A. Stefański (rec.), J. Kochanowski, Zagadnienia przestępstw drogowych i prze-
ciwko bezpieczeństwu w komunikacji, Warszawa 1990, PP 1991, nr 4–5, s. 93.
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pogląd, że ciężki wypadek w komunikacji jest typem kwalifikowanym 
wypadku określonego w art. 177 § 1 k.k.34, jak też uznaje się te prze-
stępstwa za dwa odrębne typy35. Poglądu, że jest to typ kwalifikowany 
wypadku w komunikacji określonego w § 1 nie sposób podzielić. Ce-
chą charakterystyczną przestępstw kwalifikowanych przez następstwa 
jest to, że skutek jest wynikiem czynu określonego w typie podstawo-
wym36. Tymczasem w art. 177 § 2 k.k., skutek w postaci śmierci lub 
ciężkiego uszczerbku na zdrowiu nie jest następstwem czynu okre-
ślonego w art. 177 § 1 k.k., lecz jedynie wynikiem naruszenia zasad 
bezpieczeństwa w ruchu. Samo zaś naruszenie tych zasad nie wyczer-
puje czynu opisanego w § 1, a więc nie stanowi typu podstawowego 
przestępstwa. Nie ma różnicy co do zachowania się sprawcy, a jedynie 
różne są skutki. Jest to zatem podstawowy typ wypadku w komuni-
kacji. Podobnie Sąd Najwyższy stwierdził, że: „Przepis art.  177  k.k. 
zawiera dwa typy podstawowe przestępstwa spowodowania wypadku, 
które różnią się jego skutkami. Czyn z art. 177 § 2 k.k. nie jest więc 
typem kwalifikowanym przez następstwo”37.

W doktrynie wystąpiły także rozbieżności odnośnie nazwy wy-
padku w komunikacji, określonego w art. 177 § 1 k.k. O ile wypadek 

 34 L.  Gardocki, Prawo karne, Warszawa 1998, s.  234–235; M.  Surkont, Prawo 
karne. Podręcznik dla studentów administracji, Sopot 1998, s.  165; O.  Górnik [w:] 
O. Górnik, S. Hoc, S.M. Przyjemski, Kodeks karny. Komentarz, t. III, Gdańsk 1999, 
s. 137–138; M. Budyn-Kulik [w:] Budyn-Kulik M., Kozłowska-Kalisz P., Kulik M., 
Mozgawa M, pod red. M. Mozgawy, Kodeks karny. Praktyczny komentarz, Zakamycze 
2006, s. 338.
 35 M. Dąbrowska-Kardas, P. Kardas, Odpowiedzialność za spowodowanie wypad-
ku komunikacyjnego w świetle regulacji nowego kodeksu karnego z 1997 r., Część I, 
Pal. 1999, nr 1–2, s. 23; R.A. Stefański, Przestępstwa przeciwko bezpieczeństwu w ko-
munikacji, [w:] Kodeks karny. Krótkie komentarze, Nowa kodyfikacja karna, z. 24, 
Warszawa 1999, s.  91; tenże, Wypadek w  komunikacji jako przestępstwo w  nowym 
kodeksie karnym, Prok. i Pr. 1998, nr 10, s. 48–49; G. Bogdan [w:] Barczak-Oplustil 
A., Bogdan G., Ćwiąkalski Z., Dąbrowska-Kardas M., Rodzynkiewicz M., Szewczyk 
M., Wróbel W., Zoll A., pod red. A. Zolla, Kodeks karny. Część szczególna. Komentarz, 
t. 2, wyd. 2, Zakamycze 2006, s. 473.
 36 A. Gimbut, Następstwa czynu od których zależy wyższa karalność w prawie pol-
skim na tle porównawczym, Warszawa 1966, s. 9.
 37 Por. wyrok SN z dnia 30.08.2011 r., IV KK 187/11, Legalis.
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stypizowany w art. 177 § 2 k.k. zgodnie określa się mianem ciężkiego 
wypadku w komunikacji, o tyle ten pierwszy nazywany jest średnim38 
lub zwykłym39 wypadkiem. Mając na uwadze, że kryterium rozgrani-
czającym te typy wypadków jest rodzaj uszczerbku na zdrowiu, uza-
sadnione jest dostosowanie nazwy tych wypadków do nomenklatury 
pojęciowej obrażeń ciała. Sama ustawa uszczerbek na zdrowiu okre-
ślony w art. 156 k.k. nazywa ciężkim, w doktrynie zaś obrażenia ciała 
opisane w art. 157 § 1 k.k. określa się mianem średnich, a w art. 175 
§ 2 k.k. – lekkich40. Zatem wypadek w komunikacji, którego skutki 
polegają na tego rodzaju obrażeniach powinien określać się mianem 
średniego wypadku w komunikacji.

W art. 177 § 1 k.k. skutki wypadku zostały ograniczone do obra-
żeń ciała powodujących naruszenie czynności narządu ciała lub roz-
strój zdrowia na okres powyżej 7 dni, lecz nie stanowiących ciężkiego 
uszczerbku na zdrowiu w rozumieniu art. 156 § 1 k.k. Zawężenie do 
tego rodzaju skutków nastąpiło przez odesłanie do obrażeń ciała okre-
ślonych w art. 157 § 1 k.k. Z treści § 1, w kontekście § 2 art. 157 k.k. 
wynika, że przepis ten dotyczy obrażeń ciała powodujących narusze-
nie czynności narządu ciała lub rozstrój zdrowia trwające dłużej niż 
7 dni. Zatem skutki opisane w § 2 art. 157 k.k. nie wchodzą w grę. 
Tak więc znamię to różni się od tego jakie zawierał art. 145 § 1 k.k. 

 38 M. Dąbrowska-Kardas, Kardas P., Odpowiedzialność za spowodowanie wypadku 
komunikacyjnego w świetle regulacji nowego kodeksu karnego z 1997 r., Część I, Pal. 
1999, nr 1–2, s. 22; R.A. Stefański, Przestępstwa przeciwko bezpieczeństwu w komuni-
kacji, [w:] Kodeks karny. Krótkie komentarze, Nowa kodyfikacja karna, z. 24, Warsza-
wa 1999, s. 196.
 39 R.A.  Stefański, Przestępstwa przeciwko bezpieczeństwu w  komunikacji, [w:] 
Kodeks karny. Krótkie komentarze, Nowa kodyfikacja karna, z. 24, Warszawa 1999, 
s. 91–92; W. Marcinkowski, Glosa do uchwały SN z dnia 18.11.1998 r., I KZP 16/98, 
PS 2000, nr 5, s. 124.
 40 L.  Gardocki, Prawo karne, Warszawa 1998, s.  225; M.  Surkont, Prawo karne. 
Podręcznik dla studentów administracji, Sopot 1998, s.  155; A.  Zoll [w:] Barczak-
-Oplustil A., Bogdan G., Ćwiąkalski Z., Dąbrowska-Kardas M., Rodzynkiewicz M., 
Szewczyk M., Wróbel W., Zoll A., pod red. A. Zolla, Kodeks karny. Część szczególna. 
Komentarz, t. 2, wyd.  2, Zakamycze 2006, s.  288; inaczej: R.  Góral, Kodeks karny. 
Praktyczny komentarz, Warszawa 1998, s. 223, który obrażenia te nazywa zwykłymi.
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z 1969 r., który obejmował także lekkie obrażenia ciała.41 Także Sąd 
Najwyższy wyraził pogląd, że „Nie popełnia przestępstwa, kto naru-
szając, chociażby nieumyślnie zasady bezpieczeństwa w ruchu lądo-
wym, wodnym lub powietrznym powoduje nieumyślnie wypadek, 
w którym inna osoba odniosła obrażenia ciała lub rozstrój zdrowia 
nie trwające dłużej niż siedem dni”42.

Skutkiem zaś wypadku określonego w art. 177 § 2 k.k. jest śmierć 
albo ciężki uszczerbek na zdrowiu, określony w art. 156 § 1 k.k. Usta-
wa nie odsyła wprost do tego przepisu, lecz posługuje się określe-
niem nazwowym, wyraźnie stanowiąc, że chodzi o „ciężki uszczerbek 
na zdrowiu”. Taki przymiot mają obrażenia wymienione w art.  156 
§  1  k.k., co ustawodawca zaznaczył w  tym przepisie. Zgodnie zaś 
z  treścią tegoż artykułu, chodzi o uszczerbek na zdrowiu w postaci 
pozbawienia człowieka wzroku, słuchu, mowy, zdolności płodzenia, 
innego ciężkiego kalectwa, ciężkiej choroby nieuleczalnej lub długo-
trwałej, choroby realnie zagrażającej życiu, trwałej choroby psychicz-
nej, całkowitej lub znacznej trwałej niezdolności do pracy w zawodzie 
lub trwałego, istotnego zeszpecenia lub zniekształcenia ciała.

Wątpliwości natury aksjologicznej budzi sytuacja, w  której 
następstwem wypadku, w  którym bierze udział kobieta ciężar-
na, jest poronienie. Mimo, że życie nasciturusa korzysta z  ochro-
ny prawa karnego, w  tym przypadku jednak uznanie go za 
„osobę” prowadziłoby do wewnątrzkodeksowych sprzeczności. 
W rozdziale XIX nie ma bowiem przepisu penalizującego nieumyśl-
ne wywołanie poronienia, nie można w szczególności przypisać ta-
kiej roli art.  155  k.k. Regułą jest zatem ograniczenie wspomnianej 

 41 Szerzej: L.  Gardocki, Prawo karne, Warszawa 1998, s.  235; J.  Wojciechowski, 
Kodeks karny. Komentarz. Orzecznictwo, Warszawa 1997, s. 309.
 42 Uchwała SN z  dnia 18.11.1998  r., I  KZP 16/98, OSNKW 1998, nr  11–12, 
poz.  48 z  glosami S.  Bończaka (apr.), PS 1999, nr  5, s.  113–122; M.  Korniłowicza 
(kryt.), PiP 1999, nr  6, s.  108–111; J.  Długozimy (kryt.), PS 1999/2000, nr  12–13, 
s. 22–24 i W. Marcinkowskiego, PS 2000, nr 5, s. 119–125; zob. S. Zabłocki (apr.), 
Przegląd orzecznictwa Sądu Najwyższego w zakresie prawa karnego materialnego za 
1998 r., WPP 1999, nr 1, poz. 1–2, s. 105–111; tak samo: postanowienie SN z dnia. 
10.12.1998 r., I KZP 20/98, niepubl.
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ochrony do przypadków umyślnych zamachów na życie i  zdrowie 
dziecka poczętego. W  tym kontekście należy uznać, że poronienie 
będące następstwem wypadku nie stanowi wystarczającej podstawy  
do zastosowania normy art. 177 § 2 k.k.43

4. Tryb ścigania przestępstwa wypadku w komunikacji

Na wstępie należy poczynić uwagę, że przestępstwa określone 
w art. 177 § 1 i 2 k.k. są ścigane z oskarżenia publicznego. Przestęp-
stwo ciężkiego wypadku w komunikacji (art. 177 § 2 k.k.) jest zawsze 
ścigane w tym trybie. Przestępstwo zaś średniego wypadku w komu-
nikacji (art. 177 § 1 k.k.) jest ścigane albo z urzędu, albo na wniosek. 
W sytuacji, gdy ofiarą wypadku jest wyłącznie osoba najbliższa dla 
sprawcy, która doznała obrażeń ciała, naruszających czynności narzą-
du ciała lub rozstrój zdrowia trwający dłużej niż 7 dni, ściganie na-
stępuje na wniosek pokrzywdzonego. Jest to przestępstwo względnie 
wnioskowe, zaś jego ściganie jest uzależnione od złożenia wniosku 
tylko wówczas, gdy średnich obrażeń ciała doznała wyłącznie osoba 
najbliższa. Szczególny stosunek pokrzywdzonego do sprawcy jest oko-
licznością, która skutkuje zmianą trybu ścigania. Przy czym wyraźne 
podkreślenie, że ten tryb wchodzi w grę wtedy, gdy pokrzywdzonym 
jest „wyłącznie” osoba najbliższa prowadzi do wniosku, że nie stosuje 
się go w sytuacji, gdy w wyniku wypadku doznała obrażeń ciała, okre-
ślonych w art. 157 § 1 k.k. także inna osoba. Słowo „wyłączny” ozna-
cza „wyłączający wszystko inne, wszystkich innych, wyłączony spo-
śród innych, nie dopuszczający nic, nikogo innego, szczególny, jedyny, 
osobny”44. Termin „wyłączny” jest synonimem słów „sam, jedyny”45.

 43 Tak: G.  Bogdan [w:] A. Barczak-Oplustil, G.  Bogdan, Z.  Ćwiąkalski, M.  Dą-
browska-Kardas, M. Rodzynkiewicz, M. Szewczyk, W. Wróbel, [w:] A. Zoll (red.), 
Kodeks karny. Część ogólna. Komentarz, t. 1: Komentarz do art. 1–116 k.k., Kraków 
2004, s. 473–474.
 44 Mały słownik języka polskiego pod red. S. Skorupki, H. Auderskiej, Z. Łempic-
kiej, Warszawa 1968, s. 932.
 45 A. Dąbrówka, E. Geller, R. Turczyn, Słownik synonimów, Warszawa 1993, s. 150.
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Przyjęcie, że – w  zakresie skutku doznanego przez osobę naj-
bliższą – ściganie na wniosek następuje także w razie spowodowania 
wypadku w komunikacji, w którym średnich obrażeń ciała doznała 
także inna osoba, czyniłoby zbędnym użycie słowa „wyłącznie”, a ta-
ka interpretacja przepisów jest niedopuszczalna, gdyż pozostawałaby 
w  sprzeczności z dyrektywą, w myśl której nie powinno się ustalać 
znaczenia reguły w taki sposób, by pewne jej części były traktowane 
jako zbędne46.

Zgodnie z treścią art. 115 § 11 k.k., osobą najbliższą jest małżo-
nek, wstępny, zstępny, rodzeństwo, powinowaty w tej samej linii lub 
stopniu, osoba pozostająca w stosunku przysposobienia oraz jej mał-
żonek, a także osoba pozostająca we wspólnym pożyciu. Pokrewień-
stwo opiera się na więzi krwi (ius sanguinis) i  wyróżnia się pokre-
wieństwo w linii prostej i bocznej oraz stopnie tego pokrewieństwa na 
podstawie liczby urodzeń (quod generationes, tot gradus). Krewnymi 
są więc osoby pochodzące od wspólnego przodka, przy czym w linii 
prostej jedna pochodzi od drugiej, np. ojciec i syn, a w linii bocznej 
żadna z nich nie pochodzi od drugiej, np. brat i siostra. Krewni w linii 
prostej dzielą się na wstępnych, będących osobami, od których dana 
osoba pochodzi, np. ojciec, dziadek, pradziadek i zstępnych, tj. osoby, 
które pochodzą od danej osoby, np. syn, wnuk, prawnuk. Powino-
wactwo jest stosunkiem powstałym między małżonkiem a krewnymi 
drugiego małżonka i trwa mimo ustania małżeństwa (art. 26 KRiO), 
zaś chwilą jego powstania jest zawarcie małżeństwa. Linie i  stopnie 
powinowactwa określa się analogicznie jak linie i stopnie pokrewień-
stwa. Nie ma stosunku powinowactwa między: jednym z małżonków 
a osobą, która pozostaje w związku małżeńskim z krewnym drugie-
go z  małżonków; jednym z  małżonków a  powinowatymi drugiego 
z małżonków; powinowatymi jednego z małżonków a powinowatymi 
drugiego z małżonków47. Sąd Najwyższy wyjaśnił, że osobami najbliż-

 46 Por. J. Wróblewski, Rozumienie prawa i  jego wykładnia, Wrocław–Warszawa–
Kraków–Gdańsk 1990, s. 79.
 47 J.  Ignatowicz, K. Piasecki, J. Pietrzykowski, J. Winiarz, Kodeks rodzinny i opie-
kuńczy z komentarzem, Warszawa 1990, s. 128.

WSP - Inowrocław - Odpowiedzialność… - korekta 1 - 2018-10-16.indd   77 16.10.2018   13:24:34



Anna Dziergawka

78

szymi są pasierb oskarżonego jako powinowaty w linii zstępnej48 oraz 
mąż siostry oskarżonego jako powinowaty w linii bocznej49. Nie jest 
zaś osobą najbliższą dla oskarżonego narzeczona, jeśli nie pozostaje 
z nim we wspólnym pożyciu50 oraz nie jest taką osobą była konkubina 
lub były konkubent, gdyż w art.  115 § 11 k.k. mowa jest o „osobie 
pozostającej we wspólnym pożyciu”, a więc akcent został położony na 
aktualny stan51.

Wyliczenie osób, które należą do osób najbliższych w  art.  115 
§  11  k.k. ma charakter wyczerpujący i  nie może być rozszerzane 
w drodze wykładni52. Nie znajduje uzasadnienia zwłaszcza w wykład-
ni językowej pogląd, iż w grę wchodzą także inne osoby połączone 
węzłem wspólnego ogniska domowego, np. dzieci konkubiny wycho-
wywane wspólnie czy wychowywane osierocone dziecko53.

Przestępstwo z art. 177 § 1 k.k., w zakresie określonym w § 3 tego 
przepisu, pozostaje wnioskowym także wówczas, gdy zostało popeł-
nione w okolicznościach określonych w art. 178 k.k.

W sprawach określonych w art. 145 § 1 k.k. z 1969 r., które nie 
były ścigane na wniosek, i gdzie wyłącznie pokrzywdzonym jest osoba 
najbliższa, a które zostały wszczęte przed dniem wejścia w życie k.k. 
z 1997  r., zgodnie z  treścią art. 17 § 2 PWKK, postępowanie nadal 
jest prowadzone w dotychczasowym trybie. Nie jest więc wymagane 
składanie wniosku. Zasadnie Sąd Najwyższy uznał, że „Treść art. 17 
§ 2 przepisów wprowadzających Kodeks karny z 1997 r., jest jedno-

 48 Por. wyrok SN z dnia 10.11.1976 r., I KR 184/76, OSNKW 1977, nr 3, poz. 27.
 49 Por. wyrok SN z dnia 05.11.1981 r., I KR 240/81, OSNKW 1981, nr 12, poz. 73.
 50 Por. wyrok SN z dnia 09.11.1990 r., WR 203/90, OSP 1991, nr 9, poz. 205 z glo-
są L. Steckiego, OSP 1991, nr 9, s. 395–397.
 51 Por. wyrok SN z dnia 13.08.1987 r., II KR 187/87, OSNKW 1988, nr 1, poz. 11 
z glosami Z. Wrony, OSPiKA 1988, nr 10, s. 484–485 i M. Płachty, IP 1988, nr 4–6, 
poz. 257.
 52 Z.  Czeszejko, Kilka uwag na temat pojęcia „faktycznego wspólnego pożycia” 
w  prawie karnym, Pal. 1972, nr  3, s.  48; wyrok SN z  dnia 16.11.1993  r., II KRN 
207/93, niepubl.
 53 K. Łotewski, Instytucja odmowy zeznań w polskim procesie karnym, Warszawa 
1970, s. 73; J. Gajek, O pojęciu „faktycznego wspólnego pożycia” w prawie polskim, Pal. 
1972, nr 2, s. 42.
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znaczna. Przepis ten stwierdza, że sprawa wszczęta przed dniem wej-
ścia w życie Kodeksu karnego przez właściwego według dotychczaso-
wych przepisów oskarżyciela, toczy się dalej w tym samym trybie, co 
nie pozostawia wątpliwości, że decydujące znaczenia uzyskuje chwila 
wszczęcia postępowania. Jeśli zatem postępowanie wszczęte zostało 
przed wejściem w życie Kodeksu karnego z 1997 r., to dotychczasowy 
tryb postępowania pozostaje właściwy, choćby nowe przepisy prze-
widywały w tej materii zmianę, czyniąc np. z przestępstwa ściganego 
dotąd z urzędu – przestępstwo ścigane na wniosek”54.

Na zakończenie warto odnieść się do kwestii odpowiedzialności 
sprawcy za wykroczenie określone w art. 86 § 1 KW w sytuacji, gdy 
nie złożono wniosku o ściganie z art. 177 § 1 k.k. Otóż przepis ten 
nie ma zastosowania, gdy sprawca ponosi odpowiedzialność za prze-
stępstwo z  art.  177 §  1 lub 2  k.k., bowiem jest wyłączony zgodnie 
z zasadą lex consumens derogat legi consumptae. Znamiona tego wy-
kroczenia są znamionami przestępstwa i z tego powodu wykroczenie 
traci swój samodzielny byt55. Jednak przyjęcie, że art. 86 § 1 KW jest 
wyłączony przez art. 177 § 1 k.k. także w sytuacji, gdy nie złożono 
wniosku, z którego to powodu sprawca nie ponosi odpowiedzialności 
za spowodowany wypadek, zdaniem R.A. Stefańskiego, prowadziłoby 
do absurdu, gdyż w sytuacji sprowadzenia tylko zagrożenia w ruchu 
drogowym, mógłby być pociągnięty do odpowiedzialności za wy-
kroczenie z  art.  86 §  1 KW, a  w razie spowodowania dalej idących 
skutków, a więc obrażeń ciała osoby najbliższej unikałby jakiejkolwiek 
odpowiedzialności56. Dla przyjęcia takiego znaczenia tej normy brak 

 54 Por. uchwała SN (7) z dnia 20.01.2000 r., I KZP 48/99, OSNKW 2000, nr 3–4, 
poz. 18; postanowienie SN z dnia 10.12.1998 r., I KZP 19/98, OSP 1999, nr 2, poz. 41 
z glosami W. Wróbla, PiP 1999, nr 6, s. 81–88 i D. Wysokiego, OSP 1999, nr 7–8, 
s.  414–416; postanowienie SN z  dnia 24.02.1999  r., I  KZP 33/98, niepubl.; wyrok 
S.A. w Krakowie z dnia 22.10.1998 r., II Aka 144/98, KZS 1998, nr 12, poz. 30; wyrok 
S.A. w Krakowie z dnia 03.02.1999 r., II Aka 5/99, KZS 1999, nr 2, poz. 22.
 55 A. Marek, Prawo wykroczeń, Warszawa 1996, s. 92; A Gubiński, W kwestii roz-
graniczenia niektórych kategorii wykroczeń i przestępstw, PiP 1972, nr 2, s. 42.
 56 R.A.  Stefański, Wypadek w  komunikacji jako przestępstwo w  nowym kodeksie 
karnym, Prok. i Pr. 1998, nr 10, s. 47.

WSP - Inowrocław - Odpowiedzialność… - korekta 1 - 2018-10-16.indd   79 16.10.2018   13:24:34



Anna Dziergawka

80

jest uzasadnienia aksjologicznego. Dlatego też uzasadnione jest przy-
jęcie, że nie następuje wyłączenie art. 86 § 1 KW w sytuacji, gdy nie 
dochodzi do ścigania sprawcy za przestępstwo z art. 177 § 1 k.k. ze 
względu na brak wniosku o ściganie. W takiej sytuacji przestaje dzia-
łać reguła wyłączenia wielości ocen w prawie karnym w postaci za-
sady konsumpcji. Interes wymiaru sprawiedliwości wymaga, by brak 
wniosku o ściganie nie powodował bezkarności sprawcy za czyn, któ-
ry wypełnia także znamiona wykroczenia, lecz ze względu na regułę 
wyłączającą wielość ocen w prawie karnym został zredukowany tylko 
do przestępstwa. Ponadto w doktrynie mutatis mutandis podnosi się, 
że jeżeli sprawca odpowiada za przestępstwo z  art.  177  k.k., to nie 
odpowiada już odrębnie z  art.  86 §  1 KW, bowiem niezachowanie 
należytej ostrożności jest przyczyną nastąpienia skutku przewidzia-
nego przez prawo karne, a wobec tego nie ma miejsca na podwójną 
odpowiedzialność za przestępstwo i wykroczenie57. Słusznie więc pod-
kreśla się, że zasadniczo w kwestii kwalifikacji czynu wyczerpującego 
znamiona przestępstwa z art. 177 k.k. i art. 86 § 1 KW należy kiero-
wać się zasadą konsumpcji, ale w tej szczególnej sytuacji, gdy osoba 
najbliższa nie składa wniosku o ściganie, powraca kwalifikacja czynu 
jako wykroczenia58.

5. Odpowiedzialność za lekki wypadek 
w komunikacji

Należy przypomnieć, że pojęcie tzw. lekkiego wypadku w komu-
nikacji dotyczy nieumyślnego spowodowania u  innej osoby obrażeń 
ciała lub rozstroju zdrowia trwających nie dłużej niż siedem dni (tzw. 
lekkie uszkodzenia ciała) wskutek, chociażby nieumyślnego, narusze-
nia zasad bezpieczeństwa w ruchu lądowym, wodnym lub powietrz-

 57 M. Bojarski, W. Radecki, Oceny prawne obszarów stycznych wykroczeń i prze-
stępstw, Wrocław 1989, s. 68.
 58 M. Radecki, M. Bojarski, Kodeks wykroczeń. Komentarz, Warszawa 2000, s. 99; 
W.  Marcinkowski, Koncepcja odpowiedzialności zredukowanej w  świetle art.  177 
§ 3 k.k., Prok. i Pr. 1999, nr 6, s. 36–43.
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nym. W zakres znamienia skutku karalnego wypadku w komunikacji 
nie wchodzą powyższe obrażenia, określone w art. 157 § 2 k.k.59 Jed-
nakże dokonana przez ustawodawcę kontrawencjonalizacja lekkiego 
wypadku w komunikacji spotkała się z różną oceną. Krytykując takie 
rozwiązanie podkreślano, że zabieg ten jest nawiązaniem do koncepcji 
tzw. czynów przepołowionych, którą twórcy Kodeksu karnego general-
nie odrzucili i świadczy o ich niekonsekwencji, skoro kradzież rzeczy 
niewielkiej wartości jest przestępstwem, a doprowadzenie do wielomi-
lionowej szkody, na skutek wypadku jest tylko wykroczeniem. Ponad-
to wskazywano, że rozwiązanie to prowadzi do zróżnicowanej ochro-
ny tych samych dóbr, czyli zdrowia człowieka, gdyż w zależności od 
rodzaju obrażeń ciała jest ono chronione przez przepisy Kodeksu kar-
nego lub Kodeksu wykroczeń, a także karalność tego rodzaju czynów 
jako przestępstwa służy lepiej podniesieniu poziomu bezpieczeństwa 
ruchu drogowego60. Odnosząc się jednak do wskazanego przykładu 
z kradzieżą rzeczy, trudno podzielić zarzut niekonsekwencji, bowiem 
kradzież jest dokonana umyślnie, szkoda zaś w mieniu, w wyniku wy-
padku – nieumyślnie, zaś rodzaj winy jest wystarczającą przesłanką 
do odrębnego traktowania tych czynów. Trudno też uznać karalność 
drobnych wypadków drogowych w postępowaniu sądowym za istotny 
czynnik służący podniesieniu poziomu bezpieczeństwa ruchu drogo-
wego. Większa sprawność postępowania w sprawach o wykroczenia 
może być właśnie czynnikiem pozytywnym. Żadne merytoryczne ar-
gumenty nie przemawiają za kryminalizacją wypadku w komunikacji, 
którego skutkiem są lekkie obrażenia ciała. Kary i środki karne, jakimi 

 59 Por. L. Gardocki, Prawo karne, Warszawa 1998, s. 235; J. Wojciechowski, Ko-
deks karny. Komentarz. Orzecznictwo, Warszawa 1997, s.  309; W.  Cieślak, K.  Jan-
czukowicz, Kodeksy karne 1969–1998, Sopot 1998, s. 171; R.A. Stefański, Odpowie-
dzialność za spowodowanie lekkiego wypadku drogowego, Prok. i Pr. 1998, nr 11–12, 
s.  129; A.  Marek, Odpowiedzialność karna za spowodowanie «lekkich» uszkodzeń 
ciała przez sprawcę wypadku w komunikacji (artykuł polemiczny), Prok. i Pr. 1999, 
nr 3, s. 7.
 60 Por. J.  Szumski, O penalizacji wypadku drogowego w  świetle projektu kodeksu 
karnego, PiP 1991, nr 11, s. 81–87.
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dysponuje prawo wykroczeń, są wystarczające do represjonowania 
takich zachowań61.

Dodatkowo podkreślano niesłuszność pozbawienia realnej ochro-
ny prawnej osób pokrzywdzonych oraz przypadkowość minimalnych 
różnic w skutkach naruszenia zasad bezpieczeństwa w komunikacji 
oraz wiążący się z  tym fakt, że stopień winy sprawcy lekkiego wy-
padku bywa znacznie większy niż sprawcy wypadku cięższego. Mając 
jednak na uwadze stanowisko Sądu Najwyższego62, Krajowej Ra-
dy Sądownictwa63 oraz Sądów i  Prokuratur64, twórcy Projektu  k.k. 
z 28.02.2007 r. nie przewidują powrotu do przestępstwa drogowego, 
w  sytuacji spowodowania wyłącznie lekkich uszkodzeń ciała. Za-
strzeżenia budzić jednak może fakt, że pokrzywdzony, mający interes 
w wykazaniu, że odniesione przez niego obrażenia ciała trwają powy-
żej 7 dni, ma sposobność do nadużywania swych uprawnień w przy-
padku kolizji drogowej. Może on bowiem zrezygnować ze stosow-
nej pomocy lekarskiej, ale po uzyskaniu stosownej rekompensaty od 
sprawcy zdarzenia. W takim przypadku, jak zauważa T. Wolfrowicz, 
będziemy mieć do czynienia z  prawnie bezkarnym wymuszeniem 
i będziemy płacić65.

Wyłączenie z zakresu penalizacji wypadku w komunikacji skut-
ków w postaci uszkodzenia ciała lub rozstroju zdrowia nie trwającego 
dłużej niż 7 dni postulowano od dawna w doktrynie66. Twierdzono, 
że źródeł granicy odpowiedzialności za uszkodzenie ciała należy po-

 61 Tak: R.A.  Stefański, Wypowiedź w  dyskusji nad referatem J.  Sztumskiego na 
sesji naukowej Problemy reformy prawa karnego, Lublin–Kazimierz Dolny, 20–
22.09.1993 r., s. 357.
 62 Uzasadnienie Projektu k.k. z dnia 28.02.2007 r., s. 153, pkt 14.
 63 Tamże, s. 154, pkt 5.
 64 Tamże, s. 157, pkt 15.
 65 Por. T.  Wolfrowicz, Status pokrzywdzonego w  sprawach o  wypadki drogowe. 
Uwagi krytyczne, www.adwokatura.pl, wydruk z dnia 10.05.2007 r.
 66 Por. A. Bachrach, Nowe wytyczne Sądu Najwyższego w sprawach o przestępstwa 
drogowe (zagadnienia wykładni prawa), PiP 1976, nr 8–9; J. Kochanowski, Przestęp-
stwa i wykroczenia drogowe. Komentarz, Warszawa 1991, s. 203; J. Polony, Ocena prze-
stępstw i wypadków drogowych w Polsce, Patologia Społeczna – Zapobieganie 1978, t. 
VI, s. 25; J. Borkowski, Pojęcie mienia, którego wartość należy do znamion przestępstwa 
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szukiwać w  przepisach regulujących odpowiedzialność za umyślne 
uszkodzenia, proponując, by z zakresu przestępnego wypadku wyłą-
czyć obrażenia ciała, które – w razie ich umyślnego spowodowania – 
są ścigane z oskarżenia prywatnego. Zaliczenie ich do znamion prze-
stępstwa wypadku drogowego, które jest przestępstwem nieumyślnym 
prowadziłoby do niekonsekwencji, gdyż umyślne ich spowodowanie 
byłoby ścigane z oskarżenia prywatnego, a nieumyślne w trybie pu-
blicznoskargowym. Podkreślano, że takie rozwiązanie mógłby uzasad-
niać jedynie dyskryminacyjny stosunek do ruchu drogowego, będą-
cy przejawem społecznego konserwatyzmu67. Ponadto A.  Bachrach 
zauważył, że w  związku ze wzrostem liczby pojazdów na drogach, 
istotnej zmianie ulega obraz skutków kolizji drogowych. W  miarę 
rozwoju motoryzacji maleje udział procentowy zabitych i ciężko ran-
nych, silnie natomiast wzrasta liczba uszkodzeń pojazdów i  lekkich 
obrażeń ciała osób, które się w nich znajdują. Tego rodzaju incydenty 
winny być załatwiane błyskawicznie, bez hamowania ruchu (w ocze-
kiwaniu na przybycie policji drogowej), a  roszczenia zaspokajane 
w trybie obowiązkowych ubezpieczeń. Jest to uznawane za społecz-
nie bardziej opłacalny sposób postępowania niż uruchamianie pro-
cedur kryminalnych68. Jednak nie sposób pominąć stanowiska kryty-
kującego przyjęty zakres kryminalizacji lekkiego wypadku69. Istotnie 
negatywnie należy ocenić konstrukcję tzw. czynów przepołowio-
nych, według której jednorodne czyny poddane są różnym reżimom 
prawnym, co utrudnia prowadzenie jednolitej i  racjonalnej polityki 

z art. 145 § 1 KK, NP 1978, nr 7–8, s. 1130; K.J. Pawelec, Wypadki drogowe – nieco 
wątpliwości, GP 1987, nr 13, s. 3.
 67 Por. R.A. Stefański, Przestępstwa przeciwko bezpieczeństwu w ruchu lądowym, 
wodnym lub powietrznym w projekcie kodeksu karnego, PP 1990, nr 7–9, s. 40–41.
 68 Por. A. Bachrach, Przestępstwa i wykroczenia drogowe w prawie polskim, Pań-
stwowe Wydawnictwo Naukowe, Warszawa 1980, s. 317.
 69 Por. J.  Szumski, O penalizacji wypadku drogowego w  świetle projektu kodeksu 
karnego, PiP 1991, nr  11, s.  81; tenże, O  niektórych przestępstwach drogowych po-
pełnionych w stanie nietrzeźwości w projekcie Kodeksu karnego, [w:] Problemy refor-
my prawa karnego, pod red. T. Bojarskiego i T. Skrętowicza, Lublin 1993, s. 239–22; 
A. Marek, Prawo karne. Zagadnienie teorii i praktyki, Warszawa 1997, s. 418.
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karnej70. Nie można jednak z  przyczyn doktrynalnych trzymać się 
sztywno tej koncepcji, gdy względy kryminalno-polityczne przema-
wiają za odstąpieniem od niej71.

Nie objęcie penalizacją w rozdziale XXI k.k. wypadku w komu-
nikacji pociągającego za sobą lekkie obrażenia ciała, zrodziło wątpli-
wości odnośnie kwalifikacji prawnej takich czynów. Zarysowały się 
w tej kwestii dwa stanowiska: pierwsze, że tego rodzaju zachowania 
wyczerpują znamiona występku określonego w art. 157 § 2 i 3 k.k. 
oraz wykroczenia z art. 86 KW, a więc zachodzi idealny zbieg prze-
stępstwa i wykroczenia, oraz drugie, że nastąpiła kontrawencjonali-
zacja wypadku w komunikacji, którego skutki ograniczają się do lek-
kich obrażeń ciała72. Za pierwszym stanowiskiem miały przemawiać 
względy słuszności, gdyż nie do zaakceptowania jest sytuacja, aby 
ofiara wypadku, która doznała obrażeń ciała lub rozstrój zdrowa na 
okres nie przekraczający 7 dni, pozbawiona była statusu i uprawnień 
pokrzywdzonego w prawie i postępowaniu karnym73. Warto zazna-
czyć, że A. Marek, wcześniej nie miał żadnej wątpliwości co do kon-

 70 Tak: R.A. Stefański, Przestępstwa przeciwko bezpieczeństwu w ruchu lądowym, 
wodnym lub powietrznym w projekcie kodeksu karnego, PP 1990, nr 7–9, s. 40–41.
 71 R.A. Stefański, Przestępstwa przeciwko bezpieczeństwu powszechnemu i w komu-
nikacji. Rozdział XX i XXI Kodeksu karnego. Komentarz, Warszawa 2000, s. 319.
 72 Por. R.A. Stefański, Odpowiedzialność za spowodowanie lekkiego wypadku drogo-
wego, Prok. i Pr. 1998, nr 11–12, s. 126; M. Bojarski, W. Radecki, Kodeks wykroczeń. 
Komentarz, Warszawa 2000, s. 321; M. Dąbrowska-Kardas, Kardas P., Odpowiedzial-
ność za spowodowanie wypadku komunikacyjnego w świetle regulacji nowego kodeksu 
karnego z 1997 r., Część I, Pal. 1999, nr 1–2, s. 26; G. Bogdan, [w:] Barczak-Oplustil 
A., Bogdan G., Ćwiąkalski Z., Dąbrowska-Kardas M., Rodzynkiewicz M., Szewczyk 
M., Wróbel W., Zoll A., pod red. A. Zolla, Kodeks karny. Część szczególna. Komentarz, 
t. 2, wyd. 2, Zakamycze 2006, s. 398; K. Smidt, Głos w kwestii unormowania prze-
stępstw komunikacyjnych w kodeksie karnym z 1997 r., Cz. Pr. Karn. i Nauk Penal. 
1999, nr 1, s. 133; B. Mik, Glosa do uchwały SN z dnia 15.09.1999 r., I KZP 26/99, 
WPP 2000, nr 2, s. 168.
 73 Por. A. Marek, Odpowiedzialność karna za spowodowanie «lekkich» uszkodzeń 
ciała przez sprawcę wypadku w komunikacji (artykuł polemiczny), Prok. i Pr. 1999, 
nr  3, s.  10–11; M.  Korniłowicz, Glosa do chwały SN z  dnia 18.11.1998  r., I  KZP 
16/98, PiP 1999, nr 6, s. 108, 111; J. Długozima, A jednak „lex specjalis lex generalis”, 
GS 1999/2000, nr 12–13, s. 23–24; W. Marcinkowski, Glosa do uchwały SN z dnia 
18.11.1998 r., I KZP 16/98, PS 2000, nr 5, s. 126.
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trawencjonalizacji tego rodzaju wypadku, pisząc, że „Trudno zgodzić 
się z regulacją nowego kodeksu karnego przesuwającą do wykroczeń 
wypadki komunikacyjne pociągające za sobą uszkodzenia ciała lub 
rozstrój zdrowia na okres do 7 dni albo szkody w mieniu  (art. 177 
w zw. z art. 157 k.k.)74”.

Wątpliwości interpretacyjne pojawiły się wobec odmiennego, niż 
przyjętego w art. 145 § 1 k.k. z 1969 r., uregulowania zakresu odpo-
wiedzialności sprawcy wypadku drogowego w obowiązującym od 1 
września 1998 r. k.k. We wcześniejszym stanie prawnym każdy, kto 
naruszając chociażby nieumyślnie zasady bezpieczeństwa w ruchu lą-
dowym, wodnym lub powietrznym spowodował u innej osoby uszko-
dzenia ciała lub rozstrój zdrowia (nawet lekkie, tj. trwające krócej niż 
7 dni), albo poważną szkodę w mieniu, popełniał przestępstwo kwali-
fikowane z art. 145 § 1 k.k. z 1969 r. Natomiast na podstawie art. 177 
§ 1 k.k. odpowiada tylko ten, kto naruszając chociażby nieumyślnie, 
zasady bezpieczeństwa w komunikacji powoduje nieumyślnie wypa-
dek, w którym inna osoba odniosła co najmniej tzw. średnie obraże-
nia ciała, tj. określone w art. 157 § 1 k.k. Należy zauważyć, że art. 177 
§ 1 k.k. nie zawiera znamienia lekkich obrażeń ciała, a  tym samym 
nie zawiera znamienia charakteryzującego przestępstwo określone 
w art. 157 § 2 k.k. w zw. z § 3 k.k. W kontekście tej wypowiedzi pod-
nieść należy argument, iż nie ma takiego czynu, który by jednocześnie 
realizował znamiona jednego i drugiego z wymienionych typów czy-
nów zabronionych, gdyż te dwa typy czynów nie mają wspólnego pola 
desygnatów, a więc wzajemnie się wykluczają. Nie jest więc możliwy 
zbieg przepisów, bowiem ten sam czyn nie może realizować jedno-
cześnie znamion wykluczających się wzajemnie dwóch typów czynów 
zabronionych75. Także R.A. Stefański zauważa, że brak odrębnej pena-
lizacji wypadku drogowego, obejmującego lekkie obrażenia ciała mo-
że istotnie sugerować, że tego rodzaju czyny należy kwalifikować jako 

 74 A. Marek, Prawo karne. Zagadnienie teorii i praktyki, Warszawa 1997, s. 418.
 75 Por. W. Marcinkowski, Lekki wypadek w komunikacji w obliczu ustanowienia 
przepisu art. 178a k.k., Prokurator 4/2000, s. 40; zob. A. Zoll [w:] K. Buchała, A. Zoll, 
Kodeks karny – komentarz, t. 1, Kraków 1998, s. 119.

WSP - Inowrocław - Odpowiedzialność… - korekta 1 - 2018-10-16.indd   85 16.10.2018   13:24:34



Anna Dziergawka

86

przestępstwo z art. 157 § 2 i 3 k.k., bowiem nie ma tu zastosowania 
klasyczna reguła specjalności. Jednak dalej autor ten wskazuje, że nie 
można opierać się wyłącznie na tej dyrektywie wykładni (językowej 
– uwaga A.D.)76. Trzeba mieć na uwadze, że przestępstwa zgrupowa-
ne w rozdziale XXI k.k. chronią bezpieczeństwo w komunikacji, na 
co jednoznacznie wskazuje intytulacja tego rozdziału. Celem krymi-
nalizacji zachowań stypizowanych w art. 177 k.k. jest ochrona dobra 
prawnego, jakim jest bezpieczeństwo w komunikacji. 

Odstąpienie od kryminalizacji z tego powodu określonych zacho-
wań może być podyktowane przekonaniem o nieprzydatności instru-
mentów prawa karnego do osiągnięcia założonego celu77. Niecelowość 
korzystania z prawa karnego do zwalczania takich zachowań w ruchu 
drogowym była motywem wyłączenia ze sfery prawa karnego wypad-
ków drogowych charakteryzujących się skutkiem w postaci lekkiego 
uszkodzenia ciała. W uzasadnieniu projektu Kodeksu karnego wyraź-
nie stwierdzono, że „Wypadkiem zatem jest takie zdarzenie w ruchu, 
które pociągnęło za sobą śmierć człowieka lub naruszenie czynności 
narządu ciała albo rozstrój zdrowia przynajmniej jednej osoby, nie li-
cząc sprawcy, trwającego dłużej niż 7 dni. […] Zdarzenie, które ogra-
niczyło się do lżejszej szkody dla innej niż sprawca osoby, nie jest 
karalnym występkiem w ruchu, lecz wykroczeniem, chyba że stanowi 
niebezpieczeństwo katastrofy. […] Rezygnację z  karalności wypad-
ków drogowych, które powodują skutki w zakresie zdrowia określone 
w art. 157 § 2 (trwające do 7 dni), dyktuje ich masowość oraz dostęp-
ność innych form rozwiązania konfliktu społecznego bez uruchamia-
nia sankcji za występek, zwłaszcza wobec powszechnego obowiązku 
ubezpieczeń komunikacyjnych, możliwości dochodzenia roszczeń na 
drodze cywilnej oraz ich karalność jako wykroczeń”78. Ponadto trzeba 
mieć na uwadze, że znamiona w zakresie skutku przestępstwa stypizo-

 76 Por. R.A.  Stefański, Przestępstwa przeciwko bezpieczeństwu powszechnemu 
i w komunikacji. Rozdział XX i XXI Kodeksu karnego. Komentarz, Warszawa 2000, 
s. 322.
 77 Por. L. Gardocki, Zagadnienia teorii kryminalizacji, Warszawa 1990, s. 85.
 78 Nowe kodeksy karne z 1997 r. z uzasadnieniami, Warszawa 1997, s. 190–191.
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wanego w art. 177 k.k. dowodzą, że przedmiotem ochrony tego prze-
pisu, poza bezpieczeństwem komunikacji, jest także życie i zdrowie 
człowieka. Przedmiot ochrony jest tu więc identyczny z tym, jaki mają 
przestępstwa określone w rozdziale XIX k.k. Szkody w zakresie ży-
cia i zdrowia spowodowane nieumyślnie w wyniku naruszenia zasad 
bezpieczeństwa w ruchu zostały wyłączone z tego rozdziału i to nie-
zależnie od ich ciężkości. Wyłączenie tego rodzaju skutków zaszłych 
w ruchu z  rozdziału XIX k.k. nastąpiło in genere. Niektóre stały się 
znamionami przestępstw zamieszczonych w rozdziale XXI k.k., inne 
przestały w ogóle być przestępstwami.

Skoro nie zaliczono do znamion przestępstw zgrupowanych 
w tym rozdziale wszystkich skutków zaszłych w ruchu, to znaczy, że 
ustawodawca do tego rodzaju zdarzeń przewidział inny próg karal-
ności i uznał, że wystarczająca jest kryminalizacja tylko takich zacho-
wań w ruchu, które powodują obrażenia ciała naruszające czynności 
narządu ciała lub rozstrój zdrowia trwający dłużej niż 7 dni. Dowodzi 
to, że poza zakresem prawa karnego pozostawiono zdarzenia pocią-
gające za sobą lżejsze skutki. Próba kwalifikowania takich zachowań 
jako przestępstw z art. 157 § 2 i 3 k.k. byłaby udawaniem, że w Ko-
deksie karnym nie ma odrębnego rozdziału grupującego przestępstwa 
przeciwko bezpieczeństwu w komunikacji, a do zwalczania negatyw-
nych zachowań w ruchu służą normy nastawione w  istocie na inne 
zdarzenia79. Opowiedzenie się za możliwością kwalifikowania tego ro-
dzaju zachowań z art. 157 § 2 i 3 k.k. pozostawałoby w sprzeczności 
z wyraźnie zaakcentowaną w uzasadnieniu projektu Kodeksu karnego 
dekryminalizacją, a zmiana sprowadzałaby się wyłącznie do zmiany 
trybu ścigania z publicznoskargowego na prywatnoskargowy80. W tej 
sytuacji, odwołując się do wykładni historycznej i założenia racjonal-
ności ustawodawcy, należy odrzucić możliwość odpowiedzialności, na 
podstawie art. 157 § 2 w zw. z § 3 k.k., sprawcy spowodowania u in-

 79 Szerzej: R.A.  Stefański (red.), Kodeks karny. Komentarz, C.Ch. Beck 2000, 
wyd. 1, Legalis, teza 131.
 80 Por. R.A. Stefański, Przestępstwa przeciwko bezpieczeństwu powszechnemu i w ko-
munikacji. Rozdział XX i XXI Kodeksu karnego. Komentarz, Warszawa 2000, s. 323–324.
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nej osoby lekkich uszkodzeń ciała w następstwie wypadku komuni-
kacyjnego81.

Trafnie Sąd Najwyższy wyjaśnił, że „Nie popełnia przestępstwa, 
kto naruszając, chociażby nieumyślnie zasady bezpieczeństwa w ru-
chu lądowym, wodnym lub powietrznym powoduje nieumyślnie 
wypadek, w którym inna osoba odniosła obrażenia ciała lub rozstrój 
zdrowia nie trwające dłużej niż siedem dni”82. Organ ten podniósł 
m.in., że „Dopuszczając możliwość odpowiedzialności na podstawie 
art. 157 § 2 w zw. z § 3 k.k. sprawcy powodującego na skutek naru-
szenia zasad bezpieczeństwa w ruchu, nieumyślnie wypadek komuni-
kacyjny, w którym inna osoba doznała lekkich obrażeń ciała, należa-
łoby przyjąć że wynika ona wyłącznie z  faktu spowodowania takich 
obrażeń. […] Otóż na podstawie art. 157 § 2 w zw. z § 3 k.k. może 
odpowiadać każdy, kto powoduje u innej osoby nieumyślnie narusze-
nie czynności narządu ciała lub rozstrój zdrowia trwający nie dłużej 
niż siedem dni. Jest to przepis o charakterze ogólnym, w którym nie 
został określony, jako znamię, sposób działania, w  wyniku którego 
sprawca powoduje u  innej osoby określone w nim lekkie obrażenia. 
A zatem może on je spowodować w dowolny sposób. Z nieokreślo-
nego zbioru zdarzeń, w wyniku których sprawca może spowodować 
nieumyślnie obrażenia ciała u  innej osoby, ustawodawca w nowym 
kodeksie karnym „wyjął” zdarzenia mające charakter wypadku w ko-
munikacji. Twierdzenie to jest w pełni uprawnione, skoro ustawodaw-
ca wprowadził do art.  177 §  1  k.k. znamię „powoduje nieumyślnie 
wypadek, w którym inna osoba odniosła obrażenia”. Tego znamienia 
nie zawierał przepis art. 145 § 1 k.k. z 1969 r., który stanowił, że „kto 
naruszając chociażby nieumyślnie zasady bezpieczeństwa w  ruchu 
[…] powoduje nieumyślnie uszkodzenie ciała…” A  więc aktualnie 

 81 Por. uchwała SN z dnia 18.11.1998 r., I KZP 16/98, OSNKW 1998, nr 11–12, 
poz. 48.
 82 Uchwała SN z dnia 18.11.1998 r., I KZP 16/98, OSNKW 1998, nr 11–12, poz. 48 
z kryt. glosami S. Gończaka, PS 1999, nr 5, s. 113–122 i M. Korniłowicza, PiP 1999, 
nr 6, s. 108–111; W. Marcinkowskiego, PS 2000, nr 5, s. 119–126; postanowienie SN 
z dnia 10.12.1998 r., I KZP 20/98, niepubl.
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położono nacisk na nieumyślne powodowanie wypadku, w którym 
inna osoba odniosła określone obrażenia, a nie bezpośrednio na sam 
fakt spowodowania określonych obrażeń. Jest to bardzo istotne, albo-
wiem wyraźnie prowadzi do wniosku, że ustawodawca zmierzał do 
wyłączenia spośród zdarzeń wywołujących u  innej osoby obrażenia 
ciała, tych, które, stanowiąc zagrożenie dla życia lub zdrowia ludzi, 
są zdarzeniami w komunikacji”. Organ ten stwierdził, że podstawo-
wym przedmiotem ochrony przepisu art. 177 § 1 k.k. stało się bezpie-
czeństwo w komunikacji, a tylko pośrednio zdrowie i życie ludzi jako 
skutek naruszenia dobra podstawowego. W  tej sytuacji w  rozdziale 
XXI k.k. zamieszczona została odrębnie określona grupa przestępstw, 
sens zaś tego zabiegu jest taki, że tylko przestępstwom z  tej grupy 
przysługuje cecha „przestępstwa skierowanego przeciwko bezpieczeń-
stwu w komunikacji”. Skoro zaś tak jest, to trzeba wyłączyć możliwość 
kwalifikowania na podstawie art. 157 § 2 w zw. z § 3 k.k. odpowie-
dzialność sprawcy wypadku w  komunikacji, w  wyniku którego in-
na osoba doznała lekkich obrażeń ciała. Dalej organ ten zauważył, 
że „W obecnym stanie prawnym „granica” pomiędzy wykroczeniem 
a przestępstwem w ruchu drogowym została przesunięta „wyżej”, co 
powoduje, że wykroczenie obejmuje także te zachowania, które będąc 
naruszeniem zasad bezpieczeństwa w ruchu drogowym spowodowały 
skutki w postaci lekkich obrażeń ciała oraz wszelkiej szkody w mieniu 
(w odniesieniu do szkody majątkowej, z wyjątkiem działania żołnierza 
prowadzącego uzbrojony pojazd mechaniczny)”83.

Tak więc, w przypadku spowodowania w ruchu drogowym lek-
kich obrażeń ciała, w grę może wchodzić odpowiedzialność za wy-
kroczenia z  art.  86 KW.  Kodeks ten nie zawiera przepisu typizują-
cego wykroczenia wypadku drogowego, zaś w przepisie art. 86 KW 
spenalizowane jest zachowanie polegające na spowodowaniu zagro-
żenia bezpieczeństwa w ruchu drogowym w wyniku niezachowania 

 83 Uchwała SN z dnia 18.11.1998 r., I KZP 16/98, OSNKW 1998, nr 11–12, poz. 48 
z kryt. glosami S. Gończaka, PS 1999, nr 5, s. 113–122 i M. Korniłowicza, PiP 1999, 
nr 6, s. 108–111, W. Marcinkowskiego, PS 2000, nr 5, s. 119–126.
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należytej ostrożności. Z  reguły doznanie obrażeń ciała przez inną 
osobę w  wypadku drogowym, świadczy jednocześnie o  zagrożeniu 
bezpieczeństwa ruchu drogowego. Przy czym niezachowanie należy-
tej ostrożności, o którym mowa w art. 86 KW, obejmuje naruszenie 
jakichkolwiek zasad bezpieczeństwa ruchu, zaś sprawca lekkiego wy-
padku drogowego ponosi odpowiedzialność z art. 86 § 1 KW84, a nie 
z art. 92 § 1 KW85. Nie sposób podzielić poglądu, że w art. 86 § 1 KW 
chodzi wyłącznie o  naruszenie zasady ostrożności, a  w razie naru-
szenia innych zasad, np. zasady ograniczonego zaufania, w grę może 
wchodzić kwalifikacja z przepisów KW, traktujących o niebezpieczeń-
stwie dla życia, zdrowia, a także mienia, tj. z art. 70, 74, 75, 76, 77, 80, 
82, 83, 84, 85, 89 KW86. W doktrynie wskazuje się wyraźnie, że czyn 
jest wykroczeniem z art. 86 KW jeżeli nastąpiła wprawdzie szkoda na 
osobie, ale pociągnęła za sobą naruszenie czynności narządu ciała lub 
rozstrój zdrowia trwający nie dłużej niż 7 dni87.

Do dnia wejścia w życie przepisu art. 178a k.k., czyn taki stanowił 
wykroczenie także wówczas, gdy jego sprawcą była osoba znajdująca 
się w  stanie nietrzeźwości lub pod wpływem środka odurzającego. 
Art.  178 k.k. dotyczył bowiem sytuacji, gdy sprawca posiadający te 
właściwości dopuścił się czynu stanowiącego m.in. przestępstwo okre-

 84 Art. 86 §  1. Kto, nie zachowując należytej ostrożności, powoduje zagrożenie 
bezpieczeństwa w ruchu drogowym,…
 85 Art. 92 § 1. Kto nie stosuje się do znaku lub sygnału drogowego albo do sygnału 
lub polecenia osoby uprawnionej do kierowania ruchem lub do kontroli ruchu dro-
gowego…
 86 E. Szwedek, Glosa do uchwały SN (7) z dnia 15.02.1977 r., VII KZP 22/76, OSN-
KW 1977, nr 3, poz. 17.
 87 Por. R.A. Stefański, Przestępstwa przeciwko bezpieczeństwu w komunikacji, [w:] 
Kodeks karny. Krótkie komentarze, Nowa kodyfikacja karna, z. 24, Warszawa 1999, 
s.  40–41; tenże, Odpowiedzialność za spowodowanie lekkiego wypadku drogowego, 
Prok. i Pr. 1998, nr 11–12, s. 134; J. Szumski, O niektórych przestępstwach drogowych 
popełnionych w stanie nietrzeźwości w projekcie Kodeksu karnego, [w:] Problemy re-
formy prawa karnego, pod red. T. Bojarskiego i T. Skrętowicza, Lublin 1993, s. 239; 
M. Radecki, M. Bojarski, Kodeks wykroczeń. Komentarz, Warszawa 2000, s. 393–394. 
Innego zdania jest A.  Marek, Odpowiedzialność karna za spowodowanie «lekkich» 
uszkodzeń ciała przez sprawcę wypadku w komunikacji (artykuł polemiczny), Prok. 
i Pr. 1999, nr 3, s. 10.
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ślone w  art.  177  k.k. Spowodowanie lekkiego wypadku drogowego 
przez osobę znajdującą się w stanie nietrzeźwości lub pod wpływem 
środka odurzającego wyczerpywało znamiona wykroczenia z art. 86 
§ 2 KW88, a  jeżeli był nim prowadzący pojazd mechaniczny – także 
znamiona wykroczenia z art. 87 § 189 lub 2 KW90. W tym ostatnim 
wypadku, czyn podlegał – zgodnie z art. 9 § 1 KW – zakwalifikowa-
niu z art. 87 § 1 KW, który to przepis przewidywał surowszą karę91. 
Jak zauważył W.  Marcinkowski, nieumyślne spowodowanie lekkich 
uszkodzeń ciała u innej osoby przez trzeźwego uczestnika ruchu kole-
jowego, wodnego lub powietrznego nie jest w ogóle karalnym czynem 
zabronionym. Nie jest również czynem karalnym nieostrożne zacho-
wanie się nietrzeźwego uczestnika ruchu kolejowego, wodnego lub 
powietrznego – skutkujące lekkimi uszkodzeniami ciała innej osoby 
– jeżeli winny nieostrożności w tych sferach ruchu prowadził pojazd 
niemechaniczny albo spowodował lekki wypadek w komunikacji, nie 
będąc osobą prowadzącą pojazd92. Ten sam autor zauważa, że analizo-
wany stan prawny uległ pewnej zmianie po wejściu w życie przepisu 
art. 178a k.k., zgodnie z którym jest występkiem prowadzenie pojazdu 
mechanicznego w ruchu lądowym, wodnym lub powietrznym przez 
osobę znajdującą się w stanie nietrzeźwości lub pod wpływem środka 
odurzającego (art. 178a § 1 k.k.). Występkiem jest także prowadzenie 
pojazdu niemechanicznego przez taką osobę na drodze publicznej lub 
w strefie zamieszkania (art. 178a § 2 k.k.). Jednak odpowiedzialność 
sprawcy umyślnego występku z art. 178a § 1 lub 2 k.k., który dodat-
kowo spowodował nieumyślnie lekkie uszkodzenia ciała innej osoby, 
wzrasta tylko pozornie poprzez przypisanie mu realizacji znamion 

 88 Art. 86 KW odnosi się wyłącznie do ruchu drogowego.
 89 Art. 87 § 1 KW stosuje się do osób prowadzących pojazd w ruchu lądowym, 
wodnym lub powietrznym.
 90 Art. 87 § 2 KW stanowi o ruchu na drodze publicznej lub w strefie zamieszka-
nia, a więc nie dotyczy ruchu kolejowego, wodnego oraz powietrznego.
 91 Por. Z. Sienkiewicz, Niektóre problemy zbiegu przepisów art. 86 § 2 i art. 87 KW, 
ZW 1986, nr 1.
 92 W. Marcinkowski, Lekki wypadek w komunikacji w obliczu ustanowienia przepi-
su art. 178a k.k., Prokurator 2000, nr 4, s. 43–44.
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art.  86 §  2 KW, przy czym – na podstawie art.  10 §  1 KW – kara 
i środek karny ewentualnie wymierzone za wykroczenie nie podlegają 
wykonaniu93. Także A.  Marek stwierdza, że art.  86 KW przewiduje 
jedynie odpowiedzialność za zagrożenie bezpieczeństwu w ruchu lą-
dowym, toteż gdyby przyjąć trafność omawianej uchwały SN, spowo-
dowanie „lekkiego” wypadku w ruchu kolejowym, wodnym lub po-
wietrznym musiałoby pozostać zupełnie bezkarne (chyba, że sprawca 
prowadził pojazd będąc nietrzeźwym lub pod wpływem środka odu-
rzającego, gdyż wtedy odpowiada na podstawie art. 178a, jednak nie 
za spowodowany wypadek)94.

Wyłączenie z  zakresu przestępstw lekkiego wypadku drogo-
wego popełnionego także przez nietrzeźwego sprawcę spotkało się 
z negatywną oceną w  literaturze95. Zdaniem R.A. Stefańskiego, czy-
ny te zawierają znaczny ładunek społecznej szkodliwości, a ponadto 
sprawcy tych czynów stwarzają istotne zagrożenie dla bezpieczeństwa 
ruchu i powinna być w stosunku do nich stosowana właściwa repre-
sja, a  taką może zapewnić jedynie prawo karne. Stosowanie wobec 
nich środków, będących w dyspozycji prawa wykroczeń może w oce-
nie społecznej być odebrane jako nieuzasadniony liberalizm i mogą 
one okazać się niewspółmiernymi do stopnia zawinienia i nie będą 
w  stanie osiągnąć celów zapobiegawczych i  wychowawczych. Dla-
tego pojawiła się propozycja stypizowania tego rodzaju zachowań 
jako przestępstwa96.

 93 Art. 10 został zmieniony przez art. 5 § 1 ustawy z dnia 24.08.2001 r. – Przepisy 
wprowadzające Kodeks postępowania w sprawach o wykroczenia (Dz.U.01.106.1149) 
z dniem 17.10.2001 r. Obecnie przy orzeczeniu za przestępstwo i wykroczenie kary lub 
środka karnego tego samego rodzaju, wykonuje się surowszą karę lub środek karny.
 94 Por. A. Marek, Komentarz do art. 177 k.k., [w:] A. Marek, Kodeks karny. Ko-
mentarz, Dom Wydawniczy ABC, 2005, wyd. 2, System Informacji Prawnej Lex (Lex 
OMEGA) 47/2005.
 95 Por. J. Szumski, O niektórych przestępstwach drogowych popełnionych w stanie 
nietrzeźwości w projekcie Kodeksu karnego, [w:] Problemy reformy prawa karnego, pod 
red. T. Bojarskiego i T. Skrętowicza, Lublin 1993, s. 239; R.A. Stefański, Wypowiedź 
w dyskusji nad referatem J. Sztumskiego na sesji naukowej Problemy reformy prawa 
karnego, Lublin–Kazimierz Dolny, 20–22.09.1993 r., s. 357.
 96 R.A. Stefański, Przestępstwa drogowe w nowym kodeksie karnym, Kraków 1999, s. 180.
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Należy podkreślić, że osoba, która w wypadku w komunikacji do-
znała lekkich obrażeń ciała, nie jest pokrzywdzonym w postępowa-
niu karnym w sytuacji, gdy postępowanie jest prowadzone ze względu 
na obrażenia średnie lub ciężkie innej osoby w tym wypadku97. Ta-
kie stanowisko pozostaje w sprzeczności z  funkcją ochronną prawa 
karnego98. Warto zauważyć, że Projekt  k.k. z  dnia 01.03.2002  r., do 
unormowania dotyczącego przestępstwa wypadku komunikacyjne-
go (art. 177 k.k. – w Projekcie art. 176) przywracał częściowo zakres 
kryminalizacji istniejący na gruncie k.k. z 1969 r. – przez objęcie nią 
spowodowania skutku określonego w art. 157 § 2 k.k. (w Projekcie – 
art. 155 § 2). Było to wynikiem podzielenia poglądów tych praktyków 
i przedstawicieli doktryny prawniczej, którzy krytycznie ocenili zabieg 
dekryminalizacyjny dokonany w tym zakresie przez obowiązujący ko-
deks. W szczególności miano na uwadze rażącą niesłuszność pozba-
wienia realnej ochrony prawnej osób pokrzywdzonych. Uwzględniono 
również przypadkowość minimalnych różnic w skutkach naruszenia 
zasad bezpieczeństwa w komunikacji oraz wiążący się z tym fakt, że 
stopień winy sprawcy lekkiego wypadku bywa znacznie większy niż 
sprawcy wypadku cięższego99. Jednak Projekt k.k. z dnia 28.02.2007 r. 
nie przewidywał powrotu do przestępstwa drogowego, w sytuacji spo-
wodowania wyłącznie lekkich uszkodzeń ciała.

Na przytoczenie zasługuje teza Sądu Najwyższego, że „karalność 
czynu popełnionego przed dniem 1 września 1998 r., który stanowił 
wyłącznie występek, zaś w tymże dniu stał się wykroczeniem, ustaje 
z upływem od jego popełnienia okresu wskazanego w art. 45 § 1 KW100, 

 97 Por. uchwała SN z dnia 15.09.1999 r., I KZP 26/99, OSNKW 1999, nr 11–12, 
poz. 69 z glosą B. Mik, WPP 2000, nr 2, s. 164–170; J. Długozima, Teza trafna, wy-
kładnia – nie, GS 1999/2000, nr 12–13, s. 25–26.
 98 Tak: A. Marek, Komentarz do art. 177 k.k., [w:] A. Marek, Kodeks karny. Ko-
mentarz, Dom Wydawniczy ABC, 2005, wyd. 2, System Informacji Prawnej Lex (Lex 
OMEGA) 47/2005.
 99 Uzasadnienie projektu k.k. z dnia 01.03.2002 r., www.bezpiecznepanstwo.pl, wy-
druk z dnia 20.04.2007 r.
 100 Art. 45 § 1. Karalność wykroczenia ustaje, jeżeli od czasu jego popełnienia upły-
nął rok; jeżeli w  tym czasie wszczęto postępowanie, karalność wykroczenia ustaje 
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w  brzmieniu nadanym przez art.  1 pkt  28 ustawy z  28.08.1998  r. 
o  zmianie ustawy – Kodeks wykroczeń, ustawy – Kodeks postępo-
wania w  sprawach o  wykroczenia, ustawy o  ustroju Kolegium do 
spraw wykroczeń, ustawy – Kodeks pracy i niektórych innych ustaw 
(Dz.U. Nr 113, poz. 717)101. Tak więc do czynu, który w wyniku in-
nego ukształtowania znamion przestępstwa w k.k. został przekwalifi-
kowany w wykroczenie, ma zastosowanie wydłużony, 2-letni termin 
przedawnienia. Nie można stosować tu – na zasadzie art. 2 § 1 KW 
– terminu rocznego, który obowiązywał w czasie popełnienia czynu, 
gdyż wówczas czyn był przestępstwem i miały do niego zastosowanie 
przepisy dotyczące przestępstw. Słusznie też Sąd Najwyższy przyjął, że 
„Wszczęcie postępowania w sprawie o wykroczenie (od którego zale-
ży dłuższy termin przedawnienia – uwaga A.D.) stanowi bowiem nie 
tylko decyzja w tym przedmiocie przewodniczącego kolegium […], 
ale także wydanie w postępowaniu przygotowawczym toczącym się na 
podstawie przepisów KPK postanowienia o przedstawieniu zarzutów 
albo przesłuchanie takiej osoby w charakterze podejrzanego […] – co 
do czynów, które w toku dalszego postępowania okażą się być nie prze-
stępstwami a wykroczeniami”102. W takiej sytuacji wszczęciem postępo-
wania jest wszczęcie postępowania karnego przeciwko sprawcy czynu.

6. Zbieg przepisów i przestępstw 
w zakresie art. 177 k.k.

W orzecznictwie i  doktrynie słusznie odrzuca się możliwość 
kumulatywnej kwalifikacji czynu z  art.  177 §  1 i  art.  157 §  1  k.k., 
art. 177 § 2 i art. 155 lub art. 156 k.k., podnosząc że skutki te nale-
żą do znamion przestępstwa stypizowanego w art. 177 k.k.103 Między 

z upływem 2 lat od popełnienia czynu.
 101 Uchwała SN z dnia 19.05.1999 r., I KZP 15/99, OSNKW 1999, nr 7–8, poz. 39. 
 102 Por. postanowienie SN z dnia 25.02.1999 r., I KZP 28/98, niepubl.
 103 Por. wyrok SN z dnia 10.11.1970 r., Rw 1161/70 cyt. za J. Bilickim, W. Kubalą, 
Przegląd orzecznictwa Sądu Najwyższego w zakresie przestępstw przeciwko bezpieczeń-
stwu w ruchu lądowym, WPP 1974, nr 1, s. 90; wyrok SN z dnia 18.02.1970 r., IV KR 
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tymi przepisami zachodzi stosunek wyłączania, co nie pozwala na 
przyjęcie kumulatywnego zbiegu tych przepisów. Słusznie podkreśla 
się w doktrynie, że nie zachodzi tu żaden zbieg, gdyż przepisy te lo-
gicznie wykluczają się, a powoływanie się na regułę lex specjalis dero-
gat legi generali jest pewnym uproszczeniem zagadnienia, albowiem 
między tymi przepisami nie zachodzi stosunek zawierania104.

Może się zdarzyć, że w wypadku w komunikacji cześć osób dozna 
obrażeń ciała określonych w art. 157 § 1 k.k., a część w art. 156 k.k. 
Powstaje wówczas problem, czy czyn taki kwalifikuje się tylko z § 2 
czy łącznie z § 1 i 2 art. 177 k.k. Na gruncie k.k. z 1969 r. Sąd Najwyż-
szy zajął stanowisko, że „W razie spowodowania w wyniku naruszenia 
zasad bezpieczeństwa w ruchu lądowym, wodnym lub powietrznym 
poważnej szkody w mieniu oraz ciężkiego uszkodzenia ciała lub cięż-
kiego rozstroju zdrowia albo śmierci osoby, czyn taki podlega ku-
mulatywnej kwalifikacji z art. 145 § 1 k.k. oraz z art. 145 § 2 k.k.”105, 
obecnie zaś z art. 177 § 1 k.k., jak i art. 177 § 2 k.k.106

Powyższy pogląd można odnieść do różnych skutków dotyczą-
cych osób, gdyż w istocie tu także chodzi o różne rodzajowo skutki. 
Wyraźne rozróżnienie przez k.k. ciężkich, średnich i lekkich uszkodzeń 
ciała i rozstroju zdrowia wskazuje, iż są to inne rodzajowo skutki107. 

239/69, OSNKW 1970, nr 6, poz. 59; wyrok SN z dnia 26.11.1972 r., V KRN 379/92, 
OSNKW 1973, nr 1, poz. 9 z glosą K. Buchały, OSPiKA 1973, nr 12, poz. 253; wyrok 
SN z dnia 30.10.1973 r., II KR 156/73, OSNKW 1974, nr 3, poz. 58; uchwała pełnego 
składu Izby Karnej SN z dnia 28.02.1975 r., VI KRN 135/75, GP 1976, nr 23, teza 23; 
K. Buchała, Glosa do wyroku SN z dnia 26.09.1972 r., V KRN 379/72, SPiKA 1973, nr 12, 
poz. 253; J. Bilicki, W. Kubala, Przegląd orzecznictwa Sądu Najwyższego w zakresie prze-
stępstw przeciwko bezpieczeństwu w ruchu lądowym, WPP 1974, nr 1, s. 90; K. Bucha-
ła, Kumulatywna kwalifikacja przestępstw komunikacyjnych, NP 1972, nr 11, s. 1618.
 104 Por. K. Buchała, Kumulatywna kwalifikacja przestępstw komunikacyjnych, NP 
1972, nr 11, s. 1618. 
 105 Por. wyrok SN z dnia 08.02.1995 r. I KZP 36/94, OSNKW 1995, nr 3–4, poz. 13 
z glosą R.A. Stefańskiego, Prok. i Pr. 1995, nr 5, s. 89–97.
 106 Por. postanowienie SN z dnia 11.01.2008 r., IV KK 429/07, Prok. i Pr., 2008, 
nr 7–8, poz. 2, s. 7.
 107 Szerzej: R.A. Stefański, Przestępstwa przeciwko bezpieczeństwu powszechnemu 
i w komunikacji. Rozdział XX i XXI Kodeksu karnego. Komentarz, Warszawa 2000, 
s. 334.
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W doktrynie przyjmuje się, iż w przypadku wywołania jedną czyn-
nością wykonawczą różnorodnych skutków zachodzi zbieg prze-
stępstw108 albo coś pośredniego między zbiegiem przepisów ustawy 
ze względu na jeden czyn oraz zbiegiem przestępstw ze względu na 
kilka skutków109. Dominuje jednak pogląd, iż wielość skutków nawet 
różnorodnych nie decyduje o wielości przestępstw110. Zwolennicy tej 
koncepcji w różny sposób uzasadniają swoje stanowisko. Odwołując 
się do treści art. 11 § 1 k.k. albo znaczenia czynu, wywodzą, iż czyn 
należy ujmować jako fragment zachowania się człowieka i nie można 
następstwa tego zachowania włączać do pojęcia czynu, gdyż skutek 
jest konsekwencją czynu, i nie należy do niego, zaś wielość skutków 
nie może prowadzić do uznania wielości czynów. Podkreśla się też, 
że przyjęcie wielości czynów, z  uwagi na wielość skutków, byłoby 
sprzeczne z  rzeczywistością111. Należy zwrócić uwagę, że w  prawie 
karnym chodzi o czyn w znaczeniu prawnym. Istotne znaczenie ma 
rozróżnienie terminologiczne na: czyn prawnie złożony, gdy przekra-
cza kilka norm prawnych; czyn prawnie uproszczony, przekraczający 
tylko jedną normę, nawet kilkakrotnie i  czyn prawnie prosty, pole-
gający tylko na jednokrotnym przekroczeniu jednej normy prawnej. 
W takich wypadkach podmiotowi przypisuje się tylko jeden czyn112. 
Zasadne jest także stwierdzenie Sądu Najwyższego, że „O jedności 
lub wielości przestępstw decyduje nie liczba spowodowanych przez 
sprawcę skutków czy też liczba naruszonych norm prawnych, lecz 

 108 Por. J. Makarewicz, Kodeks karny z komentarzem, Lwów 1936, s. 163; L. Lernell, 
Wykład prawa karnego. Część ogólna, Warszawa 1961, s. 295.
 109 Por. I. Andrejew, W. Świda, W. Wolter, Kodeks Karny z Komentarzem, Warszawa 
1973, s. 65.
 110 Por. J.  Kostarczyk-Gryszka, Z  problematyki kumulatywnego zbiegu przepisów 
ustawy, Krakowskie Studia Prawnicze 1972, s. 52; A. Spotowski, Pomijalny (pozorny) 
zbieg przepisów ustawy i przestępstw, Warszawa 1976, s. 27; M. Tarnowski, Zagadnie-
nia jedności i wielości przestępstw, Poznań 1977, s. 97.
 111 Por. A.  Spotowski, Pomijalny (pozorny) zbieg przepisów ustawy i  przestępstw, 
Warszawa 1976, s. 27.
 112 Por. W.  Patryas, Interpretacja karnistyczna. Studium metodologiczne, Poznań 
1988, s. 60.
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liczba podjętych przez niego działań”113. Wobec powyższego, gdy je-
den czyn wywołuje wiele różnorodnych skutków, konieczne staje się 
dokonanie jego oceny z punktu widzenia zbiegu przepisów ustawy, 
który może być rzeczywisty lub pozorny (pomijalny). Ponieważ prze-
stępstwa określone w art. 177 § 1 k.k. i w art. 177 § 2 k.k. stanowią 
dwa odrębne podstawowe typy przestępstw, uniemożliwia to redukcję 
czynu wywołującego skutki opisane w § 1 i § 2 art. 177 k.k. do jed-
nego przepisu na zasadzie specjalności, która z reguły wchodzi w grę 
w stosunku typów uprzywilejowanych i kwalifikowanych przestępstw 
do odpowiednich typów podstawowych. Na taką redukcję nie pozwa-
lają też pozostałe zasady wyłączające wielość ocen114. Mamy zatem do 
czynienia z  rzeczywistym zbiegiem przepisów, a w takim wypadku, 
zgodnie z  art.  11 §  2  k.k., czyn podlega kumulatywnej kwalifikacji 
prawnej, czyli obejmującej wszystkie zbiegające się przepisy. „Ratio 
legis wprowadzenia kumulatywnego zbiegu przepisów polega na tym, 
aby czyn wyczerpujący jednocześnie znamiona kilku krzyżujących 
się przepisów, z  których żaden nie obejmuje całości zrealizowane-
go stanu faktycznego, odpowiadającego różnym typom przestępstw, 
znalazł pełne odzwierciedlenie w kumulatywnej, a nie fragmentarycz-
nej tylko kwalifikacji prawnej, co ma doniosłe znaczenie i określone 
konsekwencje praktyczne np. dla ustalenia recydywy lub wyłączenia 
amnestii)”115.

Tak więc, w  przypadku doznania w  wypadku w  komunikacji 
przez kilka osób obrażeń, w tym średnich i ciężkich, czyn taki podle-
ga kumulatywnej kwalifikacji z art. 177 § 1 i art. 177 § 2 k.k. Oddaje 
ona bowiem wiele różnorodnych skutków spowodowanych jednym 
czynem116. Inaczej wygląda sytuacja, gdy różne osoby doznają jedno-

 113 Por. wyrok SN z dnia 08.08.1972 r., V KRN 299/72, OSNKW 1973, nr 1, poz. 7.
 114 Chodzi o zasady: subsydiarności, zasadę konsumpcji oraz zasadę alternatyw ności.
 115 Por. wyrok SN z dnia 20.05.1971 r., KR 53/71, OSNKW 1972, nr 5, poz. 89.
 116 Por. K. Buchała, A. Zoll, Kodeks karny. Część ogólna. Komentarz do KK, t. 1, Kra-
ków 1998, s. 126, zob. także: R.A. Stefański, Glosa do wyroku SN z dnia 08.02.1995 r., 
s. 96; P. Kardas, Glosa do wyroku SN z dnia 24.01.1995 r., I KZP 35/94, OSP 1996, 
nr 6, s. 292–295; M. Dąbrowska-Kardas, P. Kardas, Przegląd orzecznictwa Sądu Naj-
wyższego z zakresu prawa karnego materialnego za rok 1995, nr 11–12, s. 121; M. Dą-
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rodzajowych obrażeń ciała, np. w postaci średnich obrażeń, określo-
nych w  art.  157 §  1  k.k. W  przypadku wywołania jednym czynem 
wielu skutków jednorodnych następuje wyczerpanie znamion okre-
ślonych w jednym przepisie, tj. w art. 177 § 1 lub w art. 177 § 2 k.k., 
w zależności od ich rodzaju. W analizowanej sytuacji sprawca będzie 
odpowiadał za jedno przestępstwo z  jednego przepisu, tj. z art. 177 
§ 1 lub z art. 177 § 2 k.k., a wielość skutków powinna być uwzględ-
niona przy wymiarze kary. Tak samo należy kwalifikować czyn, który 
spowodował wprawdzie różnorodne skutki dotykające osobę, ale tę 
samą osobę. Wówczas kwalifikacja czynu następuje z przepisu zawie-
rającego bogatszą treść, np. z art. 177 § 2 k.k.117

Nie ulega wątpliwości, iż dla wymiaru kary za przestępstwo dro-
gowe istotne znaczenie powinien mieć zarówno rodzaj, jak i rozmiar 
wyrządzonej szkody – według zasady: im poważniejsza szkoda, tym 
większy stopień społecznej szkodliwości czynu i większe jej znaczenie 
jako okoliczności wpływającej na zaostrzenie kary118. Uwzględnienie 
tej zasady wymaga wszakże dokonania dwóch zastrzeżeń. Po pierw-
sze, organ orzekający, rozważając wpływ szkody na wymiar kary, po-
winien mieć na uwadze różny stopień wartości naruszonych dóbr. Po 
drugie, należy pamiętać, że zasada ta zawsze wymaga oceny w powią-
zaniu ze stopniem winy sprawcy119. W dziedzinie przestępczości ko-
munikacyjnej niewielki zazwyczaj stopień winy sprawcy przestępstwa 
komunikacyjnego potęgowany jest zasadniczą niewspółmiernością 
grożących skutków, uwielokrotnioną faktem, że w rękach człowieka 
znajduje się maszyna, która wymykając się spod kontroli na sku-
tek nawet nieznacznego uchybienia, powoduje groźne w swych na - 
stępstwach skutki.

browska-Kardas, Kardas P., Odpowiedzialność za spowodowanie wypadku komuni-
kacyjnego w świetle regulacji nowego kodeksu karnego z 1997 r., Część I, Pal. 1999, 
nr 1–2, s. 32; A. Herzog, Niektóre problemy kwalifikacji prawnej przestępstw przeciwko 
bezpieczeństwu w komunikacji, Prok. i Pr. 2002, nr 2, s. 153.
 117 Por. K.  Buchała, Kumulatywna kwalifikacja przestępstw komunikacyjnych, 
NP 1972, nr 11, s. 1620.
 118 Uchwała SN z dnia 28.02.1975 r., VI KRN 135/75, GP 1976, nr 23, teza 30.
 119 Wyrok SN z dnia 08.05.1974 r., V KRN 33/74, OSNKW 1974, nr 9, poz. 166.
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Wiązanie wymiaru kary za przestępstwa komunikacyjne ze skut-
kiem wywołuje od lat liczne kontrowersje zarówno ze strony dok-
tryny, jak i orzecznictwa. I  tak przykładowo zdaniem A. Bachracha, 
należałoby uzależnić odpowiedzialność karną za naruszenie zasad 
ostrożności, jakie obowiązują kierowców w  ruchu drogowym, od 
nastąpienia skutku materialnego. Rozmiar tego skutku, według cyto-
wanego autora, ma w konsekwencji stanowić zasadnicze kryterium 
wymiaru kary120. Przeciwko temu kryterium, jako odnoszącemu się 
w ogóle do kary za przestępstwa komunikacyjne, zdecydowanie wy-
stąpił J. Wasilewski, pisząc, że skutek, szczególnie przy przestępstwach 
drogowych, jest często dziełem przypadku, i  to nieadekwatnym do 
stopnia naruszenia zasad bezpieczeństwa121. Stąd jego rozmiar nie za-
wsze jest wykładnikiem społecznej szkodliwości czynu. Tym samym 
decydujące znaczenie dla wymiaru kary za tego rodzaju przestępstwa 
powinna mieć jedynie waga popełnionego czynu, nigdy zaś jego na-
stępstwa122. Podobnie, zdaniem K. Buchały, określenie kary za prze-
stępstwa komunikacyjne według stopnia ciężkości skutku stanowi 
swoiste nieporozumienie123. W wielu bowiem wypadkach widoczna 
jest nieadekwatność pomiędzy stopniem zawinienia sprawcy a wyjąt-
kowo ciężkimi skutkami.

Oczywiście nie oznacza to, że skutek należy całkowicie pominąć 
przy określaniu wymiaru kary. Jej rozmiar może stanowić przesłan-
kę do oceny stopnia zagrożenia dla ruchu ze strony sprawcy. Przepis 
art.  177 §  2  k.k. ujmuje alternatywnie następstwa wypadku komu-
nikacyjnego i  jest zrozumiałe, iż nie może pozostać bez wpływu na 
wymiar kary okoliczność, czy następstwem tym była śmierć innej 
osoby, czy też „tylko” ciężki uszczerbek na jej zdrowiu, a  także licz-

 120 Por. A. Bachrach, Ryzyko i nieostrożność w komunikacji drogowej a oceny praw-
nokarne, Wrocław–Warszawa–Kraków 1965, s. 264.
 121 J. Wasilewski, Uwagi do wytycznych Sądu Najwyższego w sprawach o przestęp-
stwa drogowe, Biblioteka Palestry 1975, nr 9, s. 57.
 122 Tamże.
 123 K.  Buchała, Z  zagadnień sądowego wymiaru kary za przestępstwa drogowe, 
NP 1968, nr 5, s. 746.
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ba pokrzywdzonych osób124. Niewątpliwie jednak nie można skutku 
uznawać za zasadnicze kryterium wymiaru tej kary, albowiem jest to 
kryterium niesamodzielne i przy niewielkim stopniu zawinienia nie 
może decydować o potrzebie zaostrzenia represji karnej.

 124 Por. postanowienie SN z dnia 22.09.2016 r., V KK 221/16, Legalis.
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Przemysław Juchacz
adwokat

Miejsce wypadku drogowego

Analizując problematykę wypadku drogowego nie sposób pomi-
nąć zagadnienia miejsca jego popełniania. Z treści art. 177 § 1 k.k. wy-
nika, że jedynie ten kto naruszając chociażby nieumyślnie zasady bez-
pieczeństwa w ruchu lądowym, wodnym lub powietrznym powoduje 
nieumyślnie wypadek, w którym inna osoba odniosła obrażenia ciała 
określone w art. 157 §1 k.k. podlega karze pozbawienia wolności do lat 3. 
W związku z powyższym dla przypisania sprawcy popełnienia czynu 
stypizowanego w przywołanym przepisie niezbędne jest wykazanie, że 
znajdował się on w „ruchu lądowym, wodnym lub powietrznym”. Tym-
czasem interpretacja pojęć ruchu lądowego, wodnego czy powietrzne-
go budziła szereg wątpliwości i  wymagała głębszej analizy prawnej.

Już na wstępie należy wskazać, że przedmiotowe przestępstwo po-
pełnione może zostać wyłącznie tam, gdzie odbywa się „ruch”. Rozróż-
nienie ruchu w sensie fizycznym i prawnym prowadzi do wniosku, ze 
ruch w ujęciu fizycznym oznacza zmianę położenia określonego przed-
miotu względem innych elementów. W konsekwencji np. ruch powietrz-
ny oznaczał będzie zmianę położenia w przestrzeni powietrznej, a ruch 
lądowy przemieszczenie się przedmiotu w przestrzeni lądowej. Nato-
miast ruch w ujęciu prawnym oznacza przemieszczanie się określonego 
przedmiotu (pozostawanie w ruchu w sensie fizycznym) w miejscu gdzie 
obowiązują określone zasady prawne dotyczące poruszania się. Dla po-
niższych rozważań znaczenie będzie miał ruch w znaczeniu prawnym.

Próbując określić definicję ruchu wodnego należy sięgnąć do 
ustawy – Prawo wodne z dnia 20 lipca 2017 roku (t.j. Dz.U. z 2017 r., 
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poz.  1566 z  poźń zm.), ustawy o  bezpieczeństwie morskim z  dnia 
18 sierpnia 2011 roku (t.j. Dz.U. z 2018 r., poz. 181), ustawy o bez-
pieczeństwie osób przebywających na obszarach wodnych z  dnia 
18 sierpnia 2011 roku (t.j. Dz.U. z 2016 r., poz. 656 z późń. zm.), usta-
wy o żegludze śródlądowej z dnia 21 grudnia 2000 roku (t.j. z 2017 r., 
poz. 2128 z późń. zm.) oraz rozporządzenia Ministra Infrastruktury 
w sprawie przepisów żeglugowych na śródlądowych drogach wodnych 
z dnia 28 kwietnia 2003 roku (Dz.U. z 2003 r. Nr 212, poz. 2072). 

Natomiast przy określaniu pojęcia ruchu powietrznego po-
mocne będą ustawa – Prawo lotnicze z dnia 3 lipca 2002 roku (t.j. 
Dz.U. z 2018 r., poz. 1183 z późń. zm.) oraz Konwencja o Międzyna-
rodowym Lotnictwie Cywilnym podpisana w Chicago dnia 7 grudnia 
1944 roku (Dz.U. z 1959 r. Nr 35, poz. 212 z późń. zm.). Z uwagi na 
zakres niniejszego artykułu poniższe rozważania dotyczyć będą poję-
cia ruchu lądowego. 

Definiując ruch lądowy należy już na wstępie wskazać, że obej-
muje on swoim zakresem zarówno ruch drogowy, jak i ruch kolejowy. 
Przy określeniu ruchu lądowego pomocne są w szczególności ustawy 
o drogach publicznych z dnia 21 marca 1985 roku (t.j. Dz.U. z 2017 r., 
poz. 2222 z późń. zm., dalej u.d.p.) oraz ustawa – Prawo o ruchu dro-
gowym z dnia 20 czerwca 1997 roku (t.j. Dz.U. z 2017 r., poz. 1260 
z  późń zm., dalej p.r.d.). Podkreślić przy tym należy, że w  ramach 
ruchu lądowego przestępstwo wypadku drogowego może zostać po-
pełnione nie tylko na drogach publicznych, ale również na drogach 
wewnętrznych, strefach zamieszkania, strefach ruchu oraz innych 
miejscach dostępnych dla ruchu pojazdów. 

Według art.  4 pkt  2 ustawy z  dnia 21 marca 1985 roku 
(Dz.U. z 2017 r., poz. 2222 ze zm.) droga jest to budowla wraz z dro-
gowymi obiektami inżynierskimi, urządzeniami oraz instalacjami, sta-
nowiącą całość techniczno – użytkową, przeznaczoną do prowadzenia 
ruchu drogowego, zlokalizowaną w pasie drogowym.

Tożsamą definicję można znaleźć w  art.  2 pkt  1 ustawy z  dnia 
20 czerwca 1997 roku Prawo o  ruchu drogowym (Dz.U.  z  2017  r., 
poz. 1260 ze zm.), zgodnie z którą droga jest to wydzielony pas tere-
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nu składający się z jezdni, pobocza, chodnika, drogi dla pieszych lub 
drogi dla rowerów, łącznie z torowiskiem pojazdów szynowych znaj-
dujących się w obrębie tego pasa, przeznaczony do ruchu lub postoju 
pojazdów, ruchu pieszych, jazdy wierzchem lub pędzenia zwierząt.

Mając na uwadze powyższe zgodnie z art. 1 u.d.p. drogą publicz-
ną jest droga zaliczona na podstawie ustawy o drogach publicznych 
do jednej z  kategorii dróg, z  której może korzystać każdy, zgodnie 
z jej przeznaczeniem, z ograniczeniami i wyjątkami określonymi w tej 
ustawie lub innych przepisach szczególnych. Ze względu na funkcje 
w sieci drogowej drogi publiczne dzielą się na: drogi krajowe, drogi 
wojewódzkie, drogi powiatowe oraz drogi gminne. Ulice leżące w cią-
gu wyżej wymienionych dróg należą do tej samej kategorii co te drogi. 
Dodatkowo wyróżniamy drogi wewnętrzne, które nie należą do dróg 
publicznych.

Drogi krajowe można podzielić na autostrady i drogi ekspreso-
we oraz drogi leżące w ich ciągach do czasu wybudowania autostrad 
i dróg ekspresowych, drogi międzynarodowe, drogi stanowiące inne 
połączenia zapewniające spójność sieci dróg krajowych, drogi dojaz-
dowe do ogólnodostępnych przejść granicznych obsługujących ruch 
osobowy i  towarowy bez ograniczeń ciężaru całkowitego pojazdów 
(zespołu pojazdów) lub wyłącznie ruch towarowy bez ograniczeń cię-
żaru całkowitego pojazdów (zespołu pojazdów), drogi alternatywne 
dla autostrad płatnych oraz drogi stanowiące ciągi obwodnicowe du-
żych aglomeracji miejskich (art. 5 ust. 1 u.d.p.).

Natomiast drogami wojewódzkimi są drogi inne niż drogi kra-
jowe, stanowiące połączenia między miastami lub mające znaczenie 
dla województwa (art.  6 ust. 1 u.d.p.). Zaliczenie do kategorii dróg 
wojewódzkich następuje w  drodze uchwały sejmiku województwa 
w porozumieniu z ministrami właściwymi do spraw transportu oraz 
obrony narodowej. Do dróg powiatowych zalicza się drogi inne niż 
drogi krajowe i wojewódzkie, stanowiące połączenia miast będących 
siedzibami powiatów z siedzibami gmin i siedzib gmin między sobą 
(art. 6a ust. 1 u.d.p.). Zaliczenie drogi do kategorii dróg powiatowych 
następuje w  drodze uchwały rady powiatu w  porozumieniu z  za-
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rządem województwa, po zasięgnięciu opinii wójtów (burmistrzów, 
prezydentów miast) gmin, na obszarze których przebiega droga, oraz 
zarządów sąsiednich powiatów, a w miastach na prawach powiatu – 
opinii prezydentów miast. 

Bez wątpienia najszerszą grupę dróg publicznych stanowią drogi 
gminne, do których zalicza się drogi o znaczeniu lokalnym niezali-
czone do innych kategorii dróg publicznych, stanowiące uzupełniającą 
sieć dróg służących miejscowym potrzebom, z wyłączeniem dróg we-
wnętrznych (art. 7 ust. 1 u.d.p.). Zaliczenie do kategorii dróg gmin-
nych następuje w drodze uchwały rady gminy po zasięgnięciu opinii 
właściwego zarządu powiatu.  Ustalenie przebiegu istniejących dróg 
gminnych następuje w drodze uchwały rady gminy.

Zauważyć przy tym należy, że uchwała rady gminy o zaliczeniu 
drogi do kategorii dróg gminnych nie ma charakteru absolutnie swo-
bodnej decyzji uznaniowej. Gmina nie może bowiem odmówić prze-
jęcia drogi wewnętrznej na drogę gminną, jeżeli spełnia ona wszystkie 
wymagania techniczne prawem przewidziane dla dróg publicznych, 
a jej lokalizacja czyni z niej drogę realizującą cele publiczne określonej 
grupy ludzi.1 Ponadto droga gminna znajdować się może jedynie na 
gruntach stanowiących własność gminy. W związku z tym, uchwała 
o zaliczeniu konkretnej drogi do kategorii dróg gminnych powinna 
być poprzedzona czynnościami zmierzającymi do przejęcia własności 
tej drogi przez podmiot publicznoprawny, a nie odwrotnie2.

Poprzez drogi wewnętrzne rozumieć należy drogi, drogi rowero-
we, parkingi oraz place przeznaczone do ruchu pojazdów, niezaliczo-
ne do żadnej z kategorii dróg publicznych i niezlokalizowane w pa-
sie drogowym tych dróg (art. 8 ust. 1 u.d.p.). Warto w tym miejscu 
zaznaczyć, że budowa, przebudowa, remont, utrzymanie, ochrona 
i oznakowanie dróg wewnętrznych oraz zarządzanie nimi należy do 
zarządcy terenu, na którym jest zlokalizowana droga, a w przypadku 

 1 Zob. wyrok WSA w Poznaniu z dnia 14 lutego 2013 roku, III SA/Po 1163/12.
 2 Zob. wyrok NSA w Warszawie z dnia 25 listopada 2015 roku, I OSK 2030/15; 
wyrok NSA w Warszawie z dnia 17 lutego 2016 roku, I OSK 3152/15.
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jego braku – do właściciela tego terenu. Natomiast oznakowanie po-
łączeń dróg wewnętrznych z drogami publicznymi oraz utrzymanie 
urządzeń bezpieczeństwa i organizacji ruchu, związanych z funkcjo-
nowaniem tych połączeń, należy do zarządcy drogi publicznej.

Definicji strefy zamieszkania oraz strefy ruchy należy szukać 
w ustawie Prawo o ruchu drogowym. Zgodnie z art. 2 pkt 16 p.r.d. 
strefą zamieszkania jest obszar obejmujący drogi publiczne lub inne 
drogi, na którym obowiązują szczególne zasady ruchu drogowego, 
a wjazdy i wyjazdy oznaczone są odpowiednimi znakami drogowy-
mi. Wprowadzenie strefy zamieszkania jest m.in. jednym z  warun-
ków wprowadzenia tzw. ruchu uspokojonego, tj. obszaru, na którym 
prędkość pojazdów nie przekracza 20 km/h, pieszy ma pierwszeństwo 
przed pojazdami, a parkowanie odbywa się w miejscach do tego prze-
znaczonych. 

Strefa ruchu jest to natomiast obszar obejmujący co najmniej jed-
ną drogę wewnętrzną, na który wjazdy i wyjazdy oznaczone są odpo-
wiednimi znakami drogowymi (art. 2 pkt 18a p.r.d.). 

Powyższe przepisy regulują w  sposób jednoznaczny gdzie mo-
że mieć miejsce wypadek drogowy. Powinno się jednak wskazać, że 
wypadek drogowy może zaistnieć także w innych miejscach dostęp-
nych dla ruchu pojazdów. W tym zakresie nie znajdujemy już defini-
cji ustawowej, która rozwiałby wszelkie wątpliwości interpretacyjne. 
Zaznaczyć przy tym należy, że uwagi na szeroki zakres tego pojęcia 
sformułowania takowej definicji nie wydaje się być możliwe. Przy 
określeniu innych miejsc dostępnych dla ruchu pojazdów, na których 
może zaistnieć wypadek drogowy, należy posługiwać się wypracowa-
nym stanowiskiem doktryny oraz szerokim orzecznictwem. 

Zasadne wydaje się być stwierdzenie, że miejscem wypadku dro-
gowego może być każde miejsce, gdzie odbywa się ruch pojazdów, 
pod warunkiem że jest do tego ruchu przeznaczony3. Kryterium ru-
chu lądowego nie może zatem być wyłącznie zasada wiązana z  for-

 3 T. Razowski, Kodeks Karny. Część szczególna. Komentarz, red. J. Giezek, Warsza-
wa 2014.
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malnym charakterem danej drogi, ale z rzeczywistą dostępnością oraz 
rzeczywistym wykorzystaniem danego miejsca dla ruchu pojazdów. 
Nie będzie chodziło zatem o  miejsca niedostępne dla powszechne-
go użytku, gdzie ruch pojazdów odbywa się sporadycznie, nie służąc 
zaspokajaniu ogólnej lub lokalnej komunikacji. Ruch pojazdów przy 
tym faktycznie musi się odbywać, gdyż tylko wówczas będzie istniała 
możliwość zagrożenia bezpieczeństwa dla tego ruchu4.

W uchwale Sądu Najwyższego z dnia 28 lutego 1975 roku wyraź-
nie wskazano, że miejscem popełnienia przestępstw drogowych może 
być nie tylko droga publiczna, ale także dojazdy, tereny przemysłowe, 
budowlane, lotniska, gdyż ruch pojazdów odbywa się tam według okre-
ślonych reguł znanych użytkownikom tych dróg, a także obowiązują 
tam nieskodyfikowane reguł wynikające z istoty bezpieczeństwa ruchu, 
do których przestrzegania zobligowani są korzystający z  tych dróg5.

Miejscami, na których odbywa się ruch pojazdów są również 
tereny przeznaczone do parkowania pojazdów mechanicznych oraz 
służące za miejsca wyjazdowe z parku samochodowego6. Do takich 
miejsc zaliczyć również trzeba miejsce odbywania ćwiczeń lub ma-
newrów wojskowych, w  których biorą udział pojazdy wojskowe7. 
W  orzecznictwie wyróżniono również takie miejsca jak podziemie 
kopalni, gdzie odbywa się transport ludzi i materiałów8, a także rampy 
kolejowe9. Niewątpliwie wyliczenie to nie jest wyczerpujące.

W postanowieniu Sądu Najwyższego z dnia 28 października 2016 
roku ponownie zaznaczono, że ruch pojazdów odbywający się na lot-
niskach, terenach budowlanych lub przemysłowych, rampach kole-

 4 R.  Stefański, Wypadek w  komunikacji jako przestępstwo w  nowym kodeksie 
karnym, Prok. i  Pr. 1998, nr  10, s.  54; zob. wyrok SN z  dnia 05 grudnia 1995  r., 
WR 186/95.
 5 Zob. uchwała SN z  dnia 28 lutego 1975 roku, V KZP 2/74, OSNKW 1975, 
nr 3–4, poz. 33.
 6 J. Klimek, Kodeks a przestępstwa drogowe, Warszawa 1986, s. 44–45. 
 7 K.  Buchała, Przestępstwa przeciwko bezpieczeństwu w  komunikacji drogowej, 
Warszawa 1973, s. 60.
 8 Zob. wyrok SN z dnia 30 października 1973 r., II KR 156/73.
 9 Zob. postanowienie SN z dnia 24 kwietnia 1979 r., V KRN 72/79.
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jowych, podziemnych częściach kopalin gdzie odbywa się transport 
materiałów i  ludzi, będzie kwalifikowany jako ruch lądowy, z uwagi 
na fakt, że miejsca te zostały wyraźnie wyznaczone dla takiego ruchu 
oraz ruch rzeczywiście na nich się odbywał. Sam fakt reglamentacji 
osób, które miały możliwość poruszania się po placu budowy, z uwagi 
na ilości poruszających się pojazdów, powierzchnię terenów budowy 
oraz konieczność zapewnieni bezpiecznej i sprawnej organizacji ru-
chu, nie może prowadzić do wniosku że na terenie budowy nie obo-
wiązywały reguły ruchu lądowego10.

W tym miejscu należy zaznaczyć, że kryterium powszechnej do-
stępności miejsca, w którym ma się odbywać ruch lądowy, nie będzie 
przydatne w każdej sytuacji. Sytuacja taka zaistnieje wówczas, kiedy 
mamy do czynienia z terenem, który ze swojej istoty lub z uwagi na 
szczegółowe regulacje jest ograniczony dla szerszego kręgu osób (np. 
zakłady przemysłowe, tereny budowy). Jeżeli na takim terenie będą 
miejsca przeznaczone dla ruchu wszystkich pojazdów należących do 
uprawnionej kategorii i  taki ruch będzie systematycznie się odbywał 
to bezspornie będziemy mieli do czynienia z ruchem lądowym11.

Dokonując oceny charakteru miejsca, w którym zaistniał wypa-
dek drogowy, należy przede wszystkim zweryfikować status formal-
ny drogi, posługując się ustawą o drogach publicznych. W sytuacji, 
kiedy regulacje w  przywołanej ustawie nie okażą się wystarczające 
należy posłużyć się dodatkowymi kryteriami zmierzającymi do usta-
lenia czy ruch w danym miejscu faktycznie się odbywa i czy miejsce 
jest dostępne do ruchu pojazdów. Nie powinno budzić wątpliwości, 
że ocena wystąpienia przesłanek warunkujących stwierdzenie, że 
w  danym miejscu odbywa się ruch lądowy wielokrotnie wymusza 
przeprowadzenia wnikliwej analizy szeregu okoliczności zaistniałych 
w konkretnej sprawie. W tym celu niezbędne jest ustalenie czy droga 
rzeczywiście jest przygotowana do ruchu i czy w ten sposób jest syste-
matycznie wykorzystywana. Dopiero bowiem po sprawdzeniu warun-

 10 Zob. postanowienie SN z dnia 28 października 2016 r., V KK 258/16.
 11 Zob. wyrok SN z dnia 29 stycznia 2016 r., IV KK 324/15.
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ków rzeczywiście istniejących możliwe będzie ustalenie, czy w danym 
miejscu możemy mieć do czynienia z ruchem lądowym. Niezbędne 
okazać się tu może wykonanie oględzin miejsca zdarzenia, zweryfi-
kowanie natężenia ruchu oraz dostępności przedmiotowego miejsca 
dla uczestników ruchu drogowego, sprawdzenie stanu drogi i rodza-
ju nawierzchni, a  także sprawdzenie czy istnieje organizacja ruchu 
w przedmiotowym miejscu (np. w postaci znaków drogowych). 

Miejscem wypadku drogowego nie będzie mogło być miejsce, 
w którym nie odbywał się ruch lądowy. Natomiast o ruchu lądowym 
nie będzie można mówić jeżeli nie zaistnieje przesłanka dostępno-
ści danego terenu do ruchu pojazdów albo ruch ten nie będzie miał 
charakteru systematycznego i będzie ograniczał się do sporadycznych 
przejazdów. Nie budzi wątpliwości, że o ruchu lądowym w ujęciu ko-
deksowym nie będzie można mówić w przypadku podwórka prywat-
nego domu mieszkalnego, do którego ma dostęp wąskie grono osób. 
Skoro na podwórku nie odbywa się ruch dostępny dla nieograniczo-
nego kręgu osób to nie może ono stanowić miejsca popełnienia prze-
stępstwa drogowego12. Przy ustalaniu miejsca zdarzenia drogowego 
nie będzie chodziło zatem o teren, na którym dopuszczone do ruchu 
jest tylko wąskie grono osób13.

Podobnie będzie w przypadku dróg prywatnych, dostępnych wy-
łącznie dla właścicieli i osób wyraźnie przez nich wskazanych. Rów-
nież przejazd traktorem przez grunt orny oraz prywatne drogi dojaz-
dowe do pół uprawnych nie stanowią miejsc na których odbywa się 
ruch lądowy. Pomimo, że na gruntach rolnych używa się pojazdów 
mechanicznych służących do prac polowych, to z uwagi na fakt, że 
ruch ten odbywa się sporadycznie i  wykonywany jest przez wąskie 
grono osób, to nie może budzić wątpliwości, że grunt rolny nie może 
być uznany za miejsce, na którym odbywa się ruch lądowy. Miejsce 
to nie jest bowiem ogólnodostępne dla ruchu pojazdów14. Inaczej sy-

 12 Zob. postanowienie SN z dnia 20 sierpnia 1976 r., VII KZP 11/76; wyrok SN 
z dnia 05 maja 2009 r., IV KK 432/08.
 13 Zob. wyrok SN z dnia 15 grudnia 2011 r., II KK 184/11.
 14 Zob. wyrok SN z dnia 02 marca 2012 r., V KK 358/11.
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tuacja przedstawiałaby się w przypadku targów rolniczych, w trakcie 
których prezentowana byłaby duża ilość pojazdów, które poruszałyby 
się według wyraźnie określonych reguł celem zapewnienia bezpie-
czeństwa, a także w dużych gospodarstwach rolnych funkcjonujących 
podobnie do zasad działania przedsiębiorstw przemysłowych.

Zasadne jest zatem stanowisko Sądu Apelacyjnego w Krakowie, 
że dla ustalenia czy kierujący dopuścił się przestępstwa stypizowanego 
w art. 178a § 1 k.k. niezbędne jest zweryfikowanie czy droga, którą 
się poruszał miała charakter drogi polnej na której odbywa się ruch 
pojazdów, czy może stanowiła jedynie prywatną drogę dojazdową do 
pól uprawnych15.

Podkreślenia w  tym miejscu wymaga, że sama okoliczność, że 
zdarzenie miało miejsce na drodze leśnej, nie wyłącza możliwości 
przypisania odpowiedzialności za spowodowanie wypadku drogo-
wego. Wniosek taki będzie można wyprowadzić dopiero po przeana-
lizowaniu faktycznej dostępności miejsca i  rzeczywistego jego wy-
korzystania dla ruchu pojazdów. Brak zweryfikowania powyższych 
okoliczności nie pozwala na wyciąganie jednoznacznych wniosków16. 
Natomiast okoliczność, że poruszanie się pojazdami po drogach le-
śnych jest ustawowo ograniczone nie może być w tym zakresie prze-
sadzająca, tym bardziej że nie obejmuje ono wszystkich uczestników 
ruchu. W tym miejscu warto zwrócić uwagę, że przez drogi leśne ro-
zumie się drogi położone w lasach nie będące drogami publicznymi 
w rozumieniu przepisów ustawy o drogach publicznych, przy czym 
nie ma przeszkód żeby zaliczyć je do dróg wewnętrznych17.

Analizując problematykę miejsca wypadku drogowego zwrócić 
należy uwagę na problem ruchu pojazdów podczas trwania rajdu 
samochodowego. Na odcinku specjalnym rajdu samochodowego za-
wodnik nie może być zobowiązany do przestrzegania przepisów ru-
chu drogowego, w tym zasady prędkości bezpiecznej. Zaznaczyć przy 

 15 Zob. wyrok SA w Krakowie z dnia 07 kwietnia 2004 r., II Aka 69/04.
 16 Zob. postanowienie SN z dnia 28 marca 2017 r., III KK 472/16.
 17 Zob. wyrok NSA z dnia 16 września 2009 r., II OSK 1330/18; postanowienie SN 
z dnia 30 lipca 2015 r., IV KK 201/15.
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tym trzeba, że w  trakcie rajdu samochodowego drogi są całkowicie 
zarezerwowane dla kierowców biorących udział w zawodach, a  tym 
samym stają się oni ich jedynymi użytkownikami. Ponadto nie by-
łoby możliwe prowadzeni rajdu wyścigowego w sytuacji gdy zawod-
nicy biorący w zawodach udział byli zobligowani do przestrzegania 
przepisów ruchu drogowego. W konsekwencji zostają oni zwolnieni 
z obowiązku stosowania się do ogólnych reguł, jakie są nałożone na 
wszystkich uczestników ruchu drogowego w normalnych okoliczno-
ściach18.

Podsumowując stwierdzić należy, że wypadek drogowy może 
mieć miejsce zarówno na drogach publicznych, drogach wewnętrz-
nych, strefach zamieszkania i strefach ruchu, jak i  innych miejscach 
dostępnych dla ruchu pojazdów. Dokonując kwalifikacji miejsca, 
gdzie odbywa się ruch lądowy nie można ograniczać się jedynie do 
sprawdzenia formalnoprawnego status danej drogi, ale należy ocenić 
czy dane miejsce faktycznie do takiego ruchu jest dostępne i czy rze-
czywiście jest wykorzystywane dla ruchu pojazdów. 

Ustalenie miejsca zaistnienia zdarzenia drogowego jest o  tyle 
istotne, że warunkuje możliwość pociągnięcia danej osoby do odpo-
wiedzialności karnej. Warto przy tym zauważyć, że miejsce popełnie-
nia przestępstwa drogowego ma również znaczenie dla zakresu od-
powiedzialności karnej. Nie budzi bowiem wątpliwości, że chociażby 
w przypadku występku z art. 178a § 1 k.k. większy stopień społecznej 
szkodliwości czynu będzie miał miejsce w przypadku jazdy w stanie 
nietrzeźwości po zatłoczonej drodze krajowej, a  inaczej po rzadko 
uczęszczanej drodze polnej.

 18 Zob. postanowienie SN z dnia 07 stycznia 2008 r., V KK 158/07. 
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dr Dariusz Kala
Sędzia Sądu Najwyższego

Skazanie bez rozprawy na wniosek prokuratora 
w sprawach o przestępstwo spowodowania 

wypadku komunikacyjnego

 I. Instytucja skazania bez rozprawy na wniosek prokuratora (samo-
istny – art.  335 §  1 k.p.k. w  zw. z  art.  343 k.p.k. oraz załączony do 
aktu oskarżenia – art.  335 §  2 k.p.k. w  zw. z  art.  343 k.p.k.) często 
aktualizuje się w  sprawach o  przestępstwo spowodowania wypad-
ku komunikacyjnego (art. 177 § 1 k.k.; art. 177 § 2 k.k.)1. Ten stan 
rzeczy wynika przede wszystkim z faktu, że oskarżeni o popełnienie 
tego rodzaju przestępstw to niejednokrotnie osoby dotychczas nie-
karane sądownie, które dążą (oczywiście jeśli nie kwestionują swego 
sprawstwa) do szybkiego zakończenia postępowania karnego, bez ko-
nieczności uczestnictwa w  rozprawie, na której prowadzone będzie 
nierzadko żmudne postępowanie dowodowe. Sam fakt wszczęcia 
i  toczenia się procesu karnego – dotyczącego przecież nieumyślne-
go czynu zabronionego (art.  9 §  2  k.k.) – jest dla nich zwykle po-
ważnym przeżyciem psychicznym, którego poziom jest tym wyższy, 
im cięższe były skutki tego czynu. Z kolei prokurator zainteresowa-
ny jest w  tego rodzaj sprawach rychłym zakończeniem postępowa-
nia przygotowawczego, bez konieczności angażowania się w szersze 
czynności dowodowe, jeśli uzna za finalnie możliwe wyrokowanie 

 1 Poza przestępstwem powszechnym spowodowania wypadku komunikacyjne-
go, ustawodawca w części wojskowej kodeksu karnego wyróżnia przestępstwo tego 
rodzaju, które może popełnić żołnierz prowadząc uzbrojony pojazd mechaniczny 
(art. 355 § 1 i 2 k.k.). Materia ta, mając na uwadze jej praktyczną marginalność, nie 
będzie przedmiotem rozważań w niniejszym opracowaniu.
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w  trybie konsensualnym, umożliwiające w  szczególności uzyskanie 
rozstrzygnięcia zgodnego z zasadą trafnej reakcji karnej, a  jednocze-
śnie akceptowanego przez stronę bierną toczącego się postępowania. 
Dążenie prokuratora i  samego oskarżonego do szybkiego wydania 
wyroku odpowiadającego treściowo oczekiwaniom obu wymienio-
nych stron nie zmienia jednak tego, iż wniosek prokuratora o  ska-
zanie bez rozprawy (samoistny lub załączony do aktu oskarżenia), 
a przede wszystkim samo orzeczenie sądu uwzględniające ten wnio-
sek, powinny ściśle odpowiadać wszystkim prawnym przesłankom, od 
zaistnienia których ustawodawca uzależnia możliwość wyrokowania 
na posiedzeniu. 

 II. Zgodnie z art. 339 § 1 pkt 3 i 3a k.p.k. prezes sądu kieruje sprawę 
na posiedzenie, jeżeli: do aktu oskarżenia dołączono wniosek, o  któ-
rym mowa w art. 335 § 2; prokurator złożył wniosek, o którym mowa 
w art. 335 § 1. Przyznane prezesowi kompetencje są połączone, w obu 
wskazanych tutaj przypadkach, z nakazem uczynienia z nich użytku. 
Skierowanie sprawy na posiedzenie (czy to po wpłynięciu wniosku 
samoistnego – art. 335 § 1 k.p.k., czy też dołączonego do aktu oskar-
żenia – art. 335 § 2 k.p.k.) ma więc charakter obligatoryjny2.

Zgodnie z art. 335 § 1 k.p.k. jeżeli oskarżony przyznaje się do wi-
ny, a  w świetle jego wyjaśnień okoliczności popełnienia przestępstwa 
i wina nie budzą wątpliwości, a postawa oskarżonego wskazuje, że cele 
postępowania zostaną osiągnięte, można zaniechać przeprowadzenia 
dalszych czynności […]. Prokurator, zamiast z aktem oskarżenia, wy-
stępuje do sądu z wnioskiem o wydanie na posiedzeniu wyroku skazu-
jącego i orzeczenie uzgodnionych z oskarżonym kar lub innych środków 
przewidzianych za zarzucany mu występek, uwzględniających również 
prawnie chronione interesy pokrzywdzonego. Uzgodnienie może obej-
mować także wydanie określonego rozstrzygnięcia w przedmiocie po-
niesienia kosztów procesu.

 2 D. Kala, M. Klubińska, Postępowanie przed sądem pierwszej instancji po noweli-
zacji z 2016 r. Komentarz praktyczny, Kraków 2016, s. 33. 
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Z powyższego przepisu, uzupełnionego treścią art. 343 § 2 k.p.k.3 
wynika, że wniosek o wydanie wyroku skazującego na posiedzeniu, 
zastępujący akt oskarżenia, może być złożony, a  w konsekwencji 
i uwzględniony, jeżeli łącznie zostały spełnione warunki, wyliczone 
i omówione poniżej w pkt. III–VIII.

 III. Czyn zarzucony oskarżonemu musi być występkiem. Niedo-
puszczalne jest zatem złożenie powyższego wniosku w  przypadku 
zbrodni. Oczywiście w  odniesieniu do przestępstwa spowodowania 
wypadku komunikacyjnego rozważanie zagadnienia zbrodni jest bez-
przedmiotowe nie tylko uwzględniając dolne zagrożenie karą przewi-
dziane w art. 177 § 1 k.k. i w art. 177 § 2 k.k., ale przede wszystkim 
z  uwagi na jednoznaczną treść art.  8  k.k. Zgodnie z  tym ostatnim 
przepisem zbrodnię można popełnić tylko umyślnie. Analizowane tutaj 
przestępstwa z art. 177 § 1 k.k. i art. 177 § 2 k.k. mogą zaś być popeł-
nione tylko nieumyślnie, co wyraźnie wynika z zawartego w art. 177 
§ 1 k.k. ustawowego zwrotu „powoduje nieumyślnie wypadek”4. Nie 
zmienia powyższej oceny nieumyślności przestępstwa spowodowania 
wypadku komunikacyjnego (w obu formach) fakt, że oskarżony dopu-
ścił się go w stanie nietrzeźwości, pod wpływem środka odurzającego 
lub zbiegł z miejsca zdarzenia, które to zachowania mają niewątpliwie 
charakter intencjonalny (art.  178 §  1  k.k.). W  tym kontekście trze-
ba zaznaczyć, że art. 178 § 1 k.k. nie statuuje kwalifikowanego typu 
wymienionych w  nim przestępstw5, lecz zawiera jedynie ustawowe 
okoliczności zaostrzające odpowiedzialność karną za te przestępstwa6 

 3 Przepis ten stanowi: uwzględnienie wniosku jest możliwe tylko wówczas, je-
żeli nie sprzeciwi się temu pokrzywdzony, należycie powiadomiony o  terminie 
posiedzenia.
 4 W art. 177 § 2 k.k. powielono co do zasady znamiona z art. 177 § 1 k.k. od-
miennie określając jedynie następstwo samego wypadku komunikacyjnego; zob. też 
A. Marek, Kodeks karny. Komentarz, Lex/el. 2010, teza 7 do art. 177 k.k.
 5 Odmiennie, bez szerszego uzasadnienia, M.  Budyn-Kulik [w:] M.  Mozgawa 
(red.), Kodeks karny. Komentarz aktualizowany, Lex/el. 2018, teza 1 do art. 178 k.k.
 6 Tak też A. Zoll, Glosa do uchwały SN z 16.03.1999 r., I KZP 4/99, OSP 1999, 
z. 11, s. 560 i n.; K. Schmidt, Glosa do uchwały SN z 16.03.1999 r., I KZP 4/99, Prok. 

WSP - Inowrocław - Odpowiedzialność… - korekta 1 - 2018-10-16.indd   113 16.10.2018   13:24:36



Dariusz Kala

114

(sui generis nadzwyczajne obostrzenie kary)7. Przeciwko pierwszemu 
ze stanowisk wydają się przemawiać następujące argumenty. Począt-
kowa część przepisu art.  178 §  1  k.k., poprzedzająca sformułowanie 
dotyczące orzeczenia o  karze, wskazuje, że sprawca, który popełnił 
m.in. przestępstwa określone w art. 177 § 1 k.k. i w art. 177 § 2 k.k., 
znajdując się w stanie nietrzeźwości, pod wpływem środka odurzające-
go lub zbiegł z miejsca zdarzenia, zostaje skazany za przestępstwo za-
kwalifikowane z tych przepisów. Ponadto należy zauważyć, że w tre-
ści art. 178 § 1 k.k. nie zamieszczono samoistnej i kompletnej sankcji. 
A  tak ustawodawca powinien postąpić, gdyby traktował powyższy 
przepis jako statuujący typ kwalifikowany w odniesieniu do wymie-
nionych w nim przestępstw8. Powyższa konstatacja nie oznacza jednak, 
że art. 178 § 1 k.k. nie należy powoływać w kwalifikacji prawnej zarzu-
conego, a  jeśli sąd uwzględni wniosek prokuratora o skazanie w try-
bie konsensualnym, przypisanego oskarżonemu czynu. Wręcz prze-
ciwnie. Skoro okoliczności wymienione w art. 178 § 1 k.k. w istotny 
sposób wpływają na stopień społecznej szkodliwości czynu, konieczne 
jest ich powołanie w opisie tego czynu, zaś opis ten powinien znaleźć 
odzwierciedlenie w kwalifikacji prawnej9. Kwalifikacja ta winna więc 
dla przestępstwa z art. 177 § 1 k.k. przybrać formułę: art. 177 § 1 k.k. 
w zw. z art. 178 § 1 k.k., zaś dla przestępstwa z art. 177 § 2 k.k. formu-
łę: art. 177 § 2 k.k. w zw. z art. 178 § 1 k.k. Oczywiście w podstawie 
prawnej wymiaru kary oprócz art. 177 § 1 lub § 2 k.k. należy powołać 

i Pr. 2001, z. 3, s. 115 i n.; J. Wojciechowski, Kodeks karny. Komentarz. Orzecznictwo, 
Warszawa 1997, s. 316; L. Gardocki, Prawo karne, Warszawa 2015, s. 259; R.A. Ste-
fański, Wypadek w komunikacji jako przestępstwo w nowym kodeksie karnym, Prok. 
i Pr. 1998, z. 10, s. 66; uzasadnienie uchwały SN z 16.03.1999 r., I KZP 4/99, OSNKW 
1999, z. 5–6, poz. 27.
 7 A. Marek, Prawo karne, Warszawa 2009, s. 482.
 8 Szerzej SN w uzasadnieniu uchwały z 16.03.1999 r., I KZP 4/99, OSNKW 1999, 
z. 5–6, poz. 27; R.A. Stefański, Glosa do postanowienia SN z dnia 28 czerwca 2006 r., 
II KK 285/05, Prok. i Pr. 2007, nr 1, s. 153 i n.
 9 R.A.  Stefański, Przestępstwa przeciwko bezpieczeństwu powszechnemu i  w ko-
munikacji. Rozdział XX i XXI Kodeksu karnego. Komentarz, Warszawa 2000, s. 385; 
uzasadnienie postanowienia Sądu Najwyższego z dnia 28.03.2002 r., I KZP 4/02; Sąd 
Najwyższy w wyroku z dnia 12.03.1999 r., WA 5/99, Jurysta 1999, z. 7–8, s. 49. 
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także art. 178 § 1 k.k., skoro przepis ten nakazuje obostrzenie sankcji 
zawartych w art. 177 § 1 k.k. oraz w art. 177 § 2 k.k.

 IV. Kolejną przesłanką skazania bez rozprawy w warunkach art. 335 
§ 1 k.p.k. w zw. z art. 343 k.p.k. jest przyznanie się oskarżonego do 
winy. Ten zwrot języka prawnego należy wykładać z uwzględnieniem 
jego kontekstu procesowego. A  więc oskarżony powinien potwier-
dzić, iż zachodzą wszystkie przesłanki jego odpowiedzialności karnej 
tj. popełnił on czyn zabroniony przez ustawę pod groźbą kary (w tym 
wypadku czyn opisany w  art.  177 §  1  k.k. lub w  art.  177 §  2  k.k.), 
bezprawny, zawiniony i społecznie szkodliwy w stopniu wyższym niż 
znikomy10. Oskarżony musi przyznać się więc do tego, że popełniony 
przez niego czyn stanowi przestępstwo11.

 V. W  świetle wyjaśnień oskarżonego okoliczności popełnienia 
przestępstwa i wina nie mogą budzić wątpliwości. Oznacza to przede 
wszystkim, że oskarżony musi złożyć wyjaśnienia (nie może ograni-
czyć się jedynie do oświadczenia, że przyznaje się do winy), a nadto, że 
jego wyjaśnienia muszą umożliwiać dokonanie pełnej i kompleksowej 
oceny sprawy – zarówno w zakresie winy oskarżonego (w ujęciu proce-
sowym – zob. uwagi zamieszczone wyżej punkcie IV), jak i wszystkich 
tych okoliczności, które mają wpływ na wymiar kary. Warto w  tym 
miejscu zauważyć, że podobnej formuły, do tej analizowanej obecnie, 
ustawodawca używa na gruncie art.  388 k.p.k. (poprzednio art.  333 
d.k.p.k.), w  którym to przepisie zawarto zezwolenie na przeprowa-
dzenie postępowania dowodowego tylko częściowo, jeżeli wyjaśnienia 
oskarżonego przyznającego się do winy nie budzą wątpliwości. Mając na 
względzie fakt, że w sytuacji opisanej w art. 335 § 1 k.p.k. wyjaśnienia 
oskarżonego przyznającego się do winy uprawniają nawet do całkowi-

 10 L. Gardocki, Prawo karne…, s. 50.
 11 Szerzej B. Zając, Przyznanie się oskarżonego do winy w procesie karnym, Kraków 
1995, s.  44–47; E.  Kruk, Wyrok skazujący sądu I  instancji w  trybie art.  335 k.p.k., 
Kraków 2005, s. 14, 78–80.
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tego zaniechania dalszego postępowania dowodowego12, interpretacja 
tej regulacji musi być jeszcze bardziej restrykcyjna niż art. 388 k.p.k. 
W każdym razie ocena, czy przyznanie się oskarżonego do winy nie 
budzi wątpliwości, powinna być oparta na rozważeniu całokształtu 
okoliczności zawartych w wyjaśnieniach oskarżonego, nie można więc 
przy jej dokonywaniu ograniczyć się jedynie do oparcia się na deklara-
cji oskarżonego o przyznaniu się do winy, gdy treść dalszych wyjaśnień 
oskarżonego przeczy tej deklaracji lub podaje ją w wątpliwość13. Rację 
ma Sąd Najwyższy, który w wyroku z dnia 25.05.2017 r. (V KK 129/17) 
wskazał, iż jeżeli sąd dysponuje sygnałem wskazującym na istnienie 
wątpliwości co do stanu zdrowia psychicznego oskarżonego, bowiem przy 
przesłuchaniu w  postępowaniu przygotowawczym oskarżony oświad-
czył, że leczy się psychiatrycznie, to przyjęcie przez sąd, że wina oskar-
żonego nie budzi wątpliwości (art. 335 § 1 k.p.k.), jest bezpodstawne14.

Skoro w  świetle wyjaśnień oskarżonego okoliczności popełnie-
nia przestępstwa i wina nie mogą budzić wątpliwości, konieczne jest 
ustalenie w oparciu o oświadczenie wiedzy oskarżonego, że doszło do 
naruszenia zasad bezpieczeństwa w ruchu. Ustawodawca w art. 177 
§  1  k.k. w  odniesieniu do tej sfery używa zwrotu „chociażby nie-
umyślnie”, tak więc niezbędne będzie skonkretyzowanie, czy w  re-
aliach danego czynu zabronionego do naruszenia zasady lub zasad 
doszło umyślnie, czy też jedynie nieumyślnie i na czym konkretnie 
to naruszenie polegało15. Kwestia ta winna znaleźć swoje odzwiercie-
dlenie w opisie czynu zawartym w postanowieniu o przedstawieniu 

 12 Przepis art. 335 § 1 k.p.k. wskazuje bowiem, że czynności dowodowe przepro-
wadza się jedynie w niezbędnym zakresie i tylko wtedy, gdy zachodzi potrzeba oceny 
wiarygodności wyjaśnień oskarżonego lub konieczność zabezpieczenia śladów i do-
wodów przestępstwa przed ich utratą, zniekształceniem lub zniszczeniem.
 13 Tak S. Steinborn (red.), Kodeks postępowania karnego. Komentarz do wybranych 
przepisów, Lex/el. 2016, teza 22 do art. 335 k.p.k.; wyrok SN z 29.01.1974 r., V KRN 
8/74, OSNKW 1974, z. 7–8, poz. 145.
 14 LEX nr 2298316.
 15 Zob. też uzasadnienie postanowienia SN z  5.11.2014  r., V  KK 162/14, LEX 
nr  1573978 oraz M.  Piórkowska-Flieger [w:] T.  Bojarski (red.), Kodeks karny. Ko-
mentarz, Lex/el. 2016, teza 3 do art. 177 k.k.
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zarzutów (art. 313 § 1 k.p.k.), wniosku o skazanie (art. 335 § 1a k.p.k.) 
oraz wyroku skazującym (art. 413 § 2 pkt 1 k.p.k.). 

Przez zasady bezpieczeństwa w  ruchu (lądowym, wodnym lub 
powietrznym) rozumieć należy: „reguły zawarte w przepisach okre-
ślających porządek poruszania się na szlakach komunikacyjnych 
i  zachowanie się w  typowych dla ruchu sytuacjach lub wyrażone 
przez przyjęte oznakowanie, oświetlenie i  sygnalizację; reguły nie 
skodyfikowane w sposób szczegółowy, a wynikające z wyżej wymie-
nionych przepisów oraz istoty bezpieczeństwa w ruchu, które muszą 
znaleźć zastosowanie wszędzie tam, gdzie nie ma sprecyzowanego 
przepisu”16. 

Za przestępstwo z art. 177 § 1 k.k. odpowiadać będzie sprawca, 
który nieumyślnie powoduje wypadek, w którym inna osoba odniosła 
obrażenia ciała określone w art. 157 § 1 k.k. (tzw. średni uszczerbek 
na zdrowiu), zaś za przestępstwo z art. 177 § 2 k.k. odpowiadać będzie 
sprawca spowodowanego nieumyślnie wypadku komunikacyjnego, je-
śli jego następstwem jest śmierć innej osoby albo ciężki uszczerbek na 
jej zdrowiu (chodzi tutaj o uszczerbek, który skonkretyzowany został 
w art. 156 § 1 k.k.). Podkreślenia wymaga to, że dla odpowiedzialno-
ści z art. 177 § 1 k.k. lub art. 177 § 2 k.k. niezbędne jest, aby wypadki 
o jakich stanowią te przepisy zaistniały nie w jakiejkolwiek przestrze-
ni, lecz w przestrzeni, w której standardowo odbywa się lub może od-
bywać się ruch pojazdów17. Trafnie więc stwierdzono w wyroku Sądu 
Najwyższego z 2.03.2012 r. (V KK 358/11)18, że grunt rolny, podobnie 
jak podwórko przydomowe, nie może być uznany za miejsce gdzie 
odbywa się ruch lądowy pojazdów, bowiem tego rodzaju miejsca nie 
są ogólnie dostępne dla tego rodzaju ruchu.

 16 Uchwała Sądu Najwyższego (cała Izba Karna) z dnia 28 lutego 1975 r., V KZP 
2/74; zob. też G. Bogdan [w:] W. Wróbel, A. Zoll (red.), Kodeks karny. Część szczegól-
na, t. 2, cz. 1: Komentarz do art. 117–211a, Lex/el. 2017, tezy 4–26 do art. 177 k.k.
 17 V. Konarska-Wrzosek (red.), Kodeks karny. Komentarz, Lex/el. 2016, teza 4 do 
art. 177 k.k.; podobnie R.A. Stefański [w:] M. Filar (red.), Kodeks karny. Komentarz, 
Lex/el. 2016, teza 1 do art. 177 k.k. oraz T. Razowski [w:] J. Giezek (red.), Kodeks 
karny. Część szczególna. Komentarz, Lex/el. 2014, teza 10 do art. 177 k.k. 
 18 Zob. też uzasadnienie postanowienia SN z dnia 5.11.2014 r., V KK 162/14.
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Rozważając problematykę odpowiedzialności za popełnienie 
przestępstw spowodowania wypadku komunikacyjnego w warunkach 
trybu konsensualnego z art. 335 § 1 k.p.k. w zw. z art. 343 k.p.k. nie 
należy zapominać o zagadnieniu związku przyczynowego. Nie może 
budzić w świetle wyjaśnień oskarżonego wątpliwości to, że owy zwią-
zek przyczynowy in concreto zaistniał. Tak więc odpowiedzialność za 
przestępstwo z  art.  177 §  1  k.k. lub z  art.  177 §  2  k.k. zaktualizuje 
się jedynie wówczas, gdy skutki o  jakich mowa w  tych przepisach 
mogą być obiektywnie przypisane sprawcy tj. pozostają w  związku 
przyczynowym ze stanem niebezpieczeństwa powstałym z  powodu 
pogwałcenia konkretnej reguły lub konkretnych reguł bezpieczeń-
stwa w ruchu19. W każdym wypadku rozważania odpowiedzialności 
z  art.  177 §  1  k.k. lub z  art.  177 §  2  k.k. należy zbadać, czy prze-
strzeganie zasady, którą sprawca naruszył, ustrzegłoby go przed spro-
wadzeniem skutku. Jeśli skutek i tak by nastąpił, nie ma podstaw do 
pociągania sprawcy do odpowiedzialności karnej za wypadek komu-
nikacyjny, możliwa jest natomiast odpowiedzialność za wykroczenie 
z art. 86 § 1 k.w.20

 19 A.  Górski, Glosa do wyroku SN z  dnia 8.03.2000  r., III  KKN 231/98, OSP 
2001/6/94; zob. też tezę i uzasadnienie tego wyroku.
 20 V. Konarska-Wrzosek (red.), Kodeks karny…, teza 6 do art. 177 k.k. W realiach 
występków z art. 177 § 1 k.k. lub art. 177 § 2 k.k. nie można wykluczyć współod-
powiedzialności dwóch lub więcej uczestników ruchu. Jak wskazano w judykaturze, 
warunkiem takiej oceny prawnej jest stwierdzenie, w  odniesieniu do każdego z  tych 
uczestników z osobna, że w zarzucalny sposób naruszył on, chociażby nieumyślnie, za-
sady bezpieczeństwa w ruchu, a także, że pomiędzy jego zachowaniem a zaistniałym 
wypadkiem istnieje powiązanie przyczynowe, oraz tego, że istnieje normatywna pod-
stawa do przyjęcia, iż zachowanie uczestnika ruchu powiązane przyczynowo z wypad-
kiem zasługuje z kryminalno-politycznego punktu widzenia na ukaranie. Ten ostatni 
wyznacznik odpowiedzialności należy oceniać według kryterium, w myśl którego przy-
pisywalny jest tylko taki skutek, który został przez danego uczestnika ruchu spowodo-
wany w wyniku sprowadzenia przezeń niedozwolonego niebezpieczeństwa (ryzyka) jego 
powstania albo istotnego zwiększenia ryzyka już istniejącego (a będącego np. wynikiem 
zachowania innego współuczestnika ruchu) – oczywiście w razie zrealizowania się tego 
właśnie niebezpieczeństwa (ryzyka) w postaci skutku spełniającego znamiona typu czy-
nu określonego w art. 177 § 1 lub 2 k.k. (wyrok Sądu Najwyższego z dnia 8.04.2013 r., 
II KK 206/12).
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Skoro okoliczności popełnienia przestępstwa i wina oskarżonego, 
w świetle wyjaśnień tego uczestnika procesu, nie mogą budzić wąt-
pliwości, powinno być jasne również i  to, czy osobą pokrzywdzoną 
przestępstwem z  art.  177 §  1  k.k. jest osoba obca dla sprawcy, czy 
też osoba dla niego najbliższa. To ostatnie pojęcie ma swoją definicję 
legalną zamieszczoną w treści art. 115 § 11 k.k.21 (metanorma). Usta-
lenie statusu osoby pokrzywdzonej będzie miało kluczowe znaczenie 
w sytuacji, w której mamy do czynienia z jednym tylko pokrzywdzo-
nym przestępstwem z  art.  177 §  1  k.k. Zgodnie bowiem z  art.  177 
§ 3 k.k. jeżeli pokrzywdzonym jest wyłącznie osoba najbliższa, ściganie 
przestępstwa określonego w § 1 następuje na jej wniosek. Tak więc jeśli 
mamy do czynienia więcej niż z jedną osobą pokrzywdzoną przestęp-
stwem z  art.  177 §  1  k.k., przy czym choćby jedna z  tych osób nie 
jest osobą najbliższą dla sprawcy, jak również wówczas, gdy zaistniało 
przestępstwo z art. 177 § 2 k.k., ściganie w/w przestępstw następuje 
z urzędu. 

Kontynuując wątek związany z  wnioskowym trybem ścigania 
przestępstwa z art. 177 § 1 k.k. należy podkreślić, że zgodnie z art. 17 
§  2 k.p.k. do chwili otrzymania wniosku lub zezwolenia władzy, od 
których  ustawa  uzależnia ściganie, organy procesowe dokonują tylko 
czynności nie cierpiących zwłoki w celu zabezpieczenia śladów i dowo-
dów, a także czynności zmierzających do wyjaśnienia, czy wniosek bę-
dzie złożony lub zezwolenie będzie wydane. Brak wniosku o ściganie 
stwierdzony w toku procesu co do zasady powinien skutkować jego 

 21 Zgodnie z art. 115 § 11 k.k. osobą najbliższą jest małżonek, wstępny, zstępny, ro-
dzeństwo, powinowaty w tej samej linii lub stopniu, osoba pozostająca w stosunku przy-
sposobienia oraz jej małżonek, a także osoba pozostająca we wspólnym pożyciu. Warto 
w tym miejscu przypomnieć trafne wskazanie wyrażone w uchwale SN z 25.02.2016 r. 
(I KZP 20/15, OSNKW 2016/3/19), zgodnie z którym: zawarty w art. 115 § 11 k.k. 
zwrot „osoba pozostająca we wspólnym pożyciu” określa osobę, która pozostaje z inną 
osobą w  takiej relacji faktycznej, w której pomiędzy nimi istnieją jednocześnie więzi 
duchowe (emocjonalne), fizyczne oraz gospodarcze (wspólne gospodarstwo domowe). 
Ustalenie istnienia takiej relacji, tj. „pozostawania we wspólnym pożyciu”, jest możli-
we także wtedy, gdy brak określonego rodzaju więzi jest obiektywnie usprawiedliwiony. 
Odmienność płci osób pozostających w takiej relacji nie jest warunkiem uznania ich za 
pozostających we wspólnym pożyciu w rozumieniu art. 115 § 11 k.k.
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umorzeniem (art.  17 §  1 pkt  10 k.p.k.). Pamiętać jednak trzeba, że 
analizowana negatywna przesłanka procesowa ma charakter względ-
ny, zaś ewentualny brak wniosku powinien być w procesie karnym 
skonwalidowany (oczywiście w  granicach istniejących możliwości), 
aż do momentu upływu terminu przedawnienia karalności. Tak więc 
stwierdzenie przez prokuratora lub sąd pierwszej instancji braku 
wniosku o ściganie nie uprawnia go do natychmiastowego umorze-
nia postępowania. Najpierw organ procesowy powinien wezwać oso-
bę pokrzywdzoną i odebrać od niej oświadczenie, czy składa wniosek 
o ściganie. W razie uzyskania odpowiedzi pozytywnej, proces karny 
dalej może się toczyć, zaś dotychczas dokonane czynności ulegają peł-
nej konwalidacji. Jeśli zaś osoba najbliższa, wyłącznie pokrzywdzona 
przestępstwem z art. 177 § 1 k.k. stwierdzi, że wniosku o ściganie nie 
składa, postępowanie karne należy niezwłocznie umorzyć. Oczywiście 
sąd odwoławczy, jeśli to w  tym stadium procesu nastąpiło oświad-
czenie o  niezłożeniu wniosku o  ściganie przez osobę pokrzywdzo-
ną, zobligowany jest do uchylenia zaskarżonego wyroku, zaś konse-
kwencją tego uchylenia będzie umorzenie postępowania (art. 439 § 1 
pkt 9 k.p.k.). 

Wniosek o ściganie jest niepodzielny podmiotowo, lecz jest po-
dzielny przedmiotowo (art. 12 § 1 i 2 k.p.k.). Wniosek może być cof-
nięty w postępowaniu przygotowawczym za zgodą prokuratora, a w 
postępowaniu sądowym za zgodą sądu – do rozpoczęcia przewodu 
sądowego na pierwszej rozprawie głównej. Ponowne złożenie wniosku 
jest niedopuszczalne. Skuteczne cofnięcie wniosku o ściganie powo-
duje umorzenie postępowania na podstawie art. 17 § 1 pkt 10 k.p.k. 
(rozstrzygnięcie formalne). Skoro instytucja ścigania przestępstwa 
z  art.  177 §  1  k.k. (w warunkach art.  177 §  3  k.k.) na wniosek ma 
charakter procesowy, a  nie materialnoprawny, brak wniosku po-
chodzącego od uprawnionej osoby uniemożliwia tylko prowadzenie 
postępowania, a nie przesądza o braku przestępności czynu. Z pro-
cesowego charakteru analizowanej instytucji wynika jeszcze jedna 
istotna konsekwencja. Momentem istotnym dla ustalenia, czy sprawca 
przestępstwa jest dla pokrzywdzonego osobą najbliższą, jest nie tylko 
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czas popełnienia przestępstwa lub stwierdzenia, kto jest jego spraw-
cą, ale także czas ewentualnego powstania stosunku o  jakim stano-
wi art.  115 §  11 k.p.k. pomiędzy pokrzywdzonym a  sprawcą, także 
po popełnieniu przestępstwa (również w toku postępowania), byleby 
przed jego prawomocnym zakończeniem. Organ procesowy, po usta-
leniu w przypadku przestępstwa względnie wnioskowego z art. 177 
§ 1 k.k. w zw. z art. 177 § 3 k.k., iż sprawca przestępstwa stał się oso-
bą najbliższą dla pokrzywdzonego (np. w wyniku zawarcia związku 
małżeńskiego pomiędzy tymi osobami, powstania między nimi sto-
sunku powinowactwa lub przysposobienia), powinien zwrócić się do 
pokrzywdzonego o złożenie oświadczenia, czy składa wniosek o ści-
ganie, a jeśli ten wniosku nie złoży, postępowanie należy umorzyć22. 

 VI. Kolejną przesłanką uruchomienia trybu konsensualnego 
z art. 335 § 1 k.p.k. w zw. z art. 343 k.p.k. jest to, aby postawa oskar-
żonego wskazywała, że cele postępowania zostaną osiągnięte mimo 
nieprzeprowadzenia rozprawy. W tym przypadku chodzi oczywiście 
o  osiągnięcie celów procesu wskazanych w  art.  2 §  1 k.p.k., a  więc 
o to, aby:
 1) sprawca przestępstwa został wykryty i pociągnięty do odpowie-

dzialności karnej, a  osoba niewinna nie poniosła tej odpowie-
dzialności (zasada trafnej reakcji karnej);

 2) przez trafne zastosowanie środków przewidzianych w  prawie 
karnym oraz ujawnienie okoliczności sprzyjających popełnieniu 
przestępstwa osiągnięte zostały zadania postępowania karnego 
nie tylko w zwalczaniu przestępstw, lecz również w zapobieganiu 
im oraz w umacnianiu poszanowania prawa i zasad współżycia 
społecznego;

 3) zostały uwzględnione prawnie chronione interesy pokrzywdzone-
go przy jednoczesnym poszanowaniu jego godności;

 4) rozstrzygnięcie sprawy nastąpiło w rozsądnym terminie (zasada 
koncentracji czynności procesowych).

 22 Zob. też wyrok Sądu Najwyższego z dnia 27.08.2008 r., II KK 56/08.
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Oczywiście skazanie w  trybie konsensualnym w  najwyższym 
stopniu urzeczywistnia standard rozpoznania sprawy w  rozsądnym 
terminie. Nie może to jednak odbywać się kosztem wyrażonej w art. 2 
§ 1 pkt 1 k.p.k. zasady trafnej reakcji karnej oraz zasady prawdy ma-
terialnej (art. 2 § 2 k.p.k.). Odpowiedzialność karną powinien ponieść 
ten i  tylko ten kto na nią zasłużył oraz w stopniu nie wyższym niż 
określona zasadą trafnej reakcji karnej. Mając na uwadze specyfikę 
instytucji z  art.  335 §  1 k.p.k. w  zw. z  art.  343 k.p.k. oraz charak-
ter przestępstw z  art.  177 §  1  k.k. i  z art.  177 §  2  k.k., prokurator 
na etapie formułowania wniosku o  skazanie, zaś sąd wyrokując na 
posiedzeniu, powinny zwracać szczególną uwagę na to, aby zostały 
uwzględnione prawnie chronione interesy pokrzywdzonego23, w tym 
w szczególności te które wynikają z  treści art. 46 § 1 i 2 k.k.24 oraz 
art. 47 § 3 k.k.25

 23 Zob. też M. Kurowski [w:] D. Świecki (red.), Kodeks postępowania karnego. Ko-
mentarz, t. 1, Lex/el. 2018, teza 7 do art. 335 k.p.k.
 24 W razie skazania sąd może orzec, a na wniosek pokrzywdzonego lub innej oso-
by uprawnionej orzeka, stosując przepisy prawa cywilnego, obowiązek naprawienia, 
w całości albo w części, wyrządzonej przestępstwem szkody lub zadośćuczynienia za 
doznaną krzywdę; przepisów prawa cywilnego o możliwości zasądzenia renty nie sto-
suje się (art. 46 § 1 k.k.); jeżeli orzeczenie obowiązku określonego w § 1 jest znacznie 
utrudnione, sąd może orzec zamiast tego obowiązku nawiązkę w wysokości do 200 000 
złotych na rzecz pokrzywdzonego, a w razie jego śmierci w wyniku popełnionego przez 
skazanego przestępstwa nawiązkę na rzecz osoby najbliższej, której sytuacja życiowa 
wskutek śmierci pokrzywdzonego uległa znacznemu pogorszeniu. W razie gdy ustalo-
no więcej niż jedną taką osobę, nawiązki orzeka się na rzecz każdej z  nich (art.  46 
§ 2 k.k.). Dodać także trzeba, że zgodnie z art. 343 § 1 k.p.k., jeżeli nie ma zastosowa-
nia art. 46 k.k., sąd może uzależnić uwzględnienie wniosku, o którym mowa w art. 335, 
od naprawienia szkody w całości albo w części lub od zadośćuczynienia za doznaną 
krzywdę (…). Jednoznacznie w treści regulacji art. 343 § 1 k.p.k. wyrażona została 
idea zabezpieczenia prawnie chronionych interesów pokrzywdzonego. 
 25 W razie skazania sprawcy za przestępstwo określone w art. 173, art. 174, art. 177 
lub w  art.  355, jeżeli sprawca był w  stanie nietrzeźwości lub pod wpływem środka 
odurzającego lub zbiegł z miejsca zdarzenia, sąd orzeka nawiązkę na rzecz pokrzyw-
dzonego, a w razie jego śmierci w wyniku popełnionego przez skazanego przestępstwa 
nawiązkę na rzecz osoby najbliższej, której sytuacja życiowa wskutek śmierci pokrzyw-
dzonego uległa znacznemu pogorszeniu. W razie gdy ustalono więcej niż jedną taką 
osobę, nawiązki orzeka się na rzecz każdej z nich (…) – art. 47 § 3 k.k.
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 VII. Kolejny z  warunków skazania bez rozprawy w  trybie art.  335 
§  1 k.p.k. w  zw. z  art.  343 k.p.k. to zgoda oskarżonego na wystą-
pienie z wnioskiem o skazanie w tej formule. Zgoda ta musi obej-
mować zarówno akceptację wydania wyroku skazującego określonej 
treści – w zakresie opisu przypisanego czynu oraz przyjętej kwalifi-
kacji prawnej – jak i zgodę na wymierzenie wszystkich wskazanych 
we wniosku kar i innych środków karnoprawnej reakcji na przestęp-
stwo. Jeśli wniosek obejmuje rozstrzygnięcie w przedmiocie kosztów 
procesu, zgoda musi obejmować również pełną treść owego rozstrzy-
gnięcia wraz z wysokością ewentualnej kwoty, która z tego tytułu ma 
być od oskarżonego zasądzona. Między treścią wniosku, a złożonym 
przez oskarżonego w tej kwestii oświadczeniem woli26 musi być pełna 
zgodność, na co szczególną uwagę winien zwrócić sąd. Stwierdzenie 
wystąpienia w tym zakresie rozbieżności wywołuje konieczność (jeśli 
sąd z innych przyczyn nie wyklucza uwzględnienia wniosku) uznania 
obecności stron na posiedzeniu za obowiązkową w celu doprecyzo-
wania wniosku. Bez podjęcia tych czynności niedopuszczalne byłoby 
jego uwzględnienie27.

Rolę sądu w ramach omawianej instytucji skazania bez rozprawy 
możemy zgeneralizować w ten sposób, że choć przepis art. 343 k.p.k. 
reguluje tryb rozpoznania wniosku prokuratora, natomiast nie okre-
śla ściśle przesłanek decyzji sądu co do wyrokowania w tym trybie, 
to „skoro przesłanki z art. 335 § 1 k.p.k. mają charakter merytorycz-
ny i warunkują wystąpienie przez prokuratora z wnioskiem do sądu, 
to racjonalnie rozumując trzeba uznać, że ich spełnienie musi zostać 
skontrolowane przez sąd rozstrzygający w przedmiocie takiego wnio-
sku”28. Trafnie w tym kontekście zwrócono uwagę w orzecznictwie29, 

 26 Zgodnie z  § 232 rozporządzenia Ministra Sprawiedliwości z  dnia 7 kwietnia 
2016 r. Regulamin wewnętrznego urzędowania powszechnych jednostek organiza-
cyjnych prokuratury (Dz.U. z 2016 r., poz. 508 ze zm.) zgodę na warunki skazania 
podejrzany wyraża w protokole przesłuchania podejrzanego lub w protokole końcowego 
zaznajomienia go z materiałami postępowania albo w odrębnym piśmie.
 27 D. Kala, M. Klubińska, Postępowanie…, s. 57–58.
 28 S. Steinborn, Porozumienia w polskim procesie karnym, Kraków 2005, s. 315.
 29 Wyrok SN z dnia 5.10.2017 r., II KK 178/17, LEX nr 2376888.
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że orzekając w  trybie art.  343 k.p.k. w  zw. z  art.  335 k.p.k., sąd jest 
zobowiązany do zbadania wniosku prokuratora zarówno pod wzglę-
dem formalnym, jak i merytorycznym, mimo akceptacji wniosku przez 
oskarżonego. Kontrola sądu winna zatem obejmować okoliczności po-
pełnienia przestępstwa, kwestię zgodności wniosku o wymierzenie okre-
ślonej kary ze stanowiskiem oskarżonego, a  także zgodność propozycji 
zawartych we wniosku z przepisami obowiązującego prawa materialne-
go i procesowego. Niezgodność wniosku z treścią tych przepisów pociąga 
za sobą niemożność jego uwzględnienia. Powoduje to konieczność roz-
poznania sprawy na zasadach ogólnych (art. 343 § 7 k.p.k.), chyba że 
prokurator dokona uzgodnionej z oskarżonym takiej modyfikacji wnio-
sku, że będzie ona owe jego nieprawidłowości konwalidowała30.

 VIII. Uwzględnienie wniosku przez sąd jest możliwe tylko wówczas, 
gdy nie sprzeciwi się temu pokrzywdzony należycie powiadomio-
ny o  terminie posiedzenia (art.  343 §  2 k.p.k.). Treść tej regulacji 
oraz brzmienie art. 343 § 5 zd. drugie k.p.k.31 zdają się wskazywać, że 
zawiadomienie pokrzywdzonego o terminie posiedzenia, na którym 
sąd rozpoznaje wniosek z art. 335 § 1 k.p.k., pozostaje obligatoryjne. 
Z drugiej jednak strony art. 337a § 1 k.p.k. wyraźnie stanowi, że po-
krzywdzonego zawiadamiamy o terminie posiedzenia, o którym mo-
wa w art. 343 k.p.k., wyłącznie na jego wniosek. Gdyby zatem uznać, 
że zawiadamianie pokrzywdzonego o  terminie powyższego posie-
dzenia w  każdym przypadku jest obligatoryjne, należałoby przyjąć, 
że ustawodawca niepotrzebnie w  treści przepisu art. 337a § 1 k.p.k. 
wymienił art.  343 k.p.k., a  to oczywiście prowadziłoby do złama-
nia zakazu wykładni per non est. Wobec tego uznać trzeba, że po-
krzywdzonego należy zawiadamiać o miejscu i terminie posiedzenia, 

 30 Należy także pamiętać, że zgodnie z  art.  343 §  3 k.p.k. sąd może uzależnić 
uwzględnienie wniosku od dokonania w nim przez prokuratora wskazanej przez sie-
bie zmiany, zaakceptowanej przez oskarżonego.
 31 Przepis ten stanowi: zawiadamiając pokrzywdzonego o posiedzeniu poucza się go 
o możliwości zakończenia postępowania bez przeprowadzenia rozprawy oraz wcześniej-
szego złożenia oświadczenia, o którym mowa w art. 54 § 1.
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na którym sąd rozpoznaje wniosek o  wydanie wyroku skazującego 
z  art.  335 §  1 k.p.k. wyłącznie wówczas, gdy złoży w  tym zakresie 
stosowny wniosek lub prezes sądu (sąd) uzna jego udział za obowiąz-
kowy (art. 343 § 5 zd. trzecie k.p.k.). Tylko w tych sytuacjach zaktuali-
zuje się również, ściśle związany z czynnością zawiadomienia o termi-
nie posiedzenia, obowiązek pouczenia pokrzywdzonego o możliwości 
zakończenia postępowania bez przeprowadzenia rozprawy oraz wcze-
śniejszego złożenia oświadczenia, o którym mowa w art. 54 § 1 k.p.k. 
Jeśli chodzi natomiast o przesłankę z art. 343 § 2 k.p.k. to należy przy-
jąć, że aktualizuje się ona wyłączenie wówczas, gdy pokrzywdzony 
złożył wniosek o  zawiadomienie go o  dacie i  miejscu posiedzenia. 
Jeśli natomiast pokrzywdzony należycie pouczony, zgodnie z art. 300 
§ 2 k.p.k., o treści art. 337a k.p.k. nie złożył w tej kwestii stosowanego 
wniosku, przesłanka ta w ogóle się nie materializuje32. 

 IX. Drugą formą skazania bez rozprawy jest ta wynikająca z treści 
art. 335 § 2 k.p.k. w zw. z art. 343 k.p.k. Zgodnie z art. 335 § 2 k.p.k. 
prokurator może dołączyć do aktu oskarżenia wniosek o wydanie na po-
siedzeniu wyroku skazującego i orzeczenie uzgodnionych z oskarżonym 
kar lub innych środków przewidzianych za zarzucany mu występek, 
uwzględniających też prawnie chronione interesy pokrzywdzonego, je-
żeli okoliczności popełnienia przestępstwa i wina oskarżonego nie budzą 
wątpliwości, oświadczenia dowodowe złożone przez oskarżonego nie są 
sprzeczne z dokonanymi ustaleniami, a postawa oskarżonego wskazuje, 
że cele postępowania zostaną osiągnięte. Do wniosku stosuje się odpo-
wiednio przepisy § 1 zdanie piąte33 […]. Jak wskazuje treść powyższego 
przepisu, w sferze formalnej ten tryb konsensualny różni się od trybu 
z art. 335 § 1 k.p.k. w zw. z art. 343 k.p.k. tym, że wniosek o skazanie 
bez rozprawy dołączany jest do aktu oskarżenia. Jeśli chodzi o kwe-
stie merytoryczne mamy tutaj do czynienia z częściowym powtórze-

 32 D. Kala, M. Klubińska, Postępowanie…, s. 61.
 33 Zgodnie z art. 335 § 1 (zdanie piąte) k.p.k. uzgodnienie może obejmować także 
wydanie określonego rozstrzygnięcia w przedmiocie poniesienia kosztów procesu.
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niem warunków określonych w art. 335 § 1 k.p.k., przy zachowaniu 
warunku z  art.  343 §  2 k.p.k. I  w tym zakresie należy odwołać się 
co do zasady do uwag zamieszczonych wyżej w pkt. III–VIII. Poczy-
nić należy jednak w  tym kontekście dodatkowe zastrzeżenie. Skoro 
w ramach art. 335 § 2 k.p.k. nie jest wymagane, aby oskarżony złożył 
wyjaśnienia, w których przyznał się do winy, ustawodawca – całkowi-
cie trafnie – nie zawarł w treści tej regulacji wskazania, że czynności 
dowodowe przeprowadza się jedynie w niezbędnym zakresie i  tylko 
wtedy, gdy zachodzi potrzeba oceny wiarygodności wyjaśnień oskar-
żonego lub konieczność zabezpieczenia śladów i dowodów przestęp-
stwa przed ich utratą, zniekształceniem lub zniszczeniem. W dalszym 
toku wywodu wypada skupić się na tych kwestiach, które w  sferze 
przesłanek merytorycznych różnicują oba tryby konsensualne tj. ten 
wywołany samoistnym wnioskiem prokuratora (art.  335 §  1 k.p.k. 
w zw. z art. 343 k.p.k.) oraz ten uruchomiony wnioskiem załączonym 
do aktu oskarżenia (art. 335 § 2 k.p.k. w zw. z art. 343 k.p.k.).

 X. W  treści art.  335 §  1 k.p.k. wskazano, że w  świetle wyjaśnień 
oskarżonego okoliczności popełnienia przestępstwa i  wina oskar-
żonego nie mogą budzić wątpliwości. Natomiast zgodnie z  art.  335 
§  2 k.p.k. również okoliczności popełnienia przestępstwa i  wina 
oskarżonego nie mogą budzić wątpliwości, ale owy brak wątpliwości 
nie został powiązany bezpośrednio z wyjaśnieniami oskarżonego. Ten 
stan rzeczy nie może dziwić, skoro – jak już wyżej wskazano – w ra-
mach art.  335 §  2 k.p.k. ustawodawca nie wymaga, aby oskarżony 
w  swych wyjaśnieniach przyznał się do winy. Wystarczy tutaj, aby 
oświadczenia dowodowe złożone przez oskarżonego nie były sprzecz-
ne z dokonanymi ustaleniami.

 XI. Okoliczności popełnienia przestępstwa i wina oskarżonego nie 
budzą – w rozumieniu art. 335 § 2 k.p.k. – wątpliwości, gdy zgroma-
dzony w postępowaniu przygotowawczym materiał dowodowy świad-
czy niezbicie, że oskarżony popełnił przestępstwo, tj. w sposób niebu-
dzący wątpliwości wskazuje, że oskarżony swoim czynem wyczerpał 
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wszystkie znamiona czynu zabronionego będącego czynem bezpraw-
nym, zawinionym i  społecznie szkodliwym w stopniu wyższym niż 
znikomy34. Jak trafnie wskazał Sąd Najwyższy w wyroku z 4.10.2013 r. 
(III KK 168/13) sformułowanie, że okoliczności popełnienia przestęp-
stwa nie budzą wątpliwości oznacza, że brak wątpliwości dotyczy prze-
stępstwa zarzucanego oskarżonemu aktem oskarżenia i odnosi się do 
realizacji wszystkich niezbędnych znamion tego czynu, a w konsekwen-
cji jego kwalifikacji prawnej, rodzaju i stopnia zawinienia, skutku prze-
stępnego działania, rozmiaru wyrządzonej szkody, które mają wpływ 
na kształt i  rozmiar odpowiedzialności karnej oskarżonego35. Zgodzić 
się także trzeba z  poglądem judykatury (wyrok SN z  30.01.2014  r., 
II KK 362/13), iż warunek by „okoliczności popełnienia przestępstwa 
nie budziły wątpliwości” odnosi się nie tylko do zasadniczej kwestii sa-
mego sprawstwa oskarżonego zarzucanego mu czynu, ale i do wszelkich 
okoliczności ważących na kształcie i rozmiarze odpowiedzialności kar-
nej za taki czyn36.

 XII. Jak już wyżej wskazano, aby mogło dojść do skazania w  try-
bie konsensualnym przewidzianym w  art.  335 §  2 k.p.k. w  zw. 
z art. 343 k.p.k. oświadczenia dowodowe oskarżonego nie mogą być 
sprzeczne z dokonanymi ustaleniami. Oświadczenia dowodowe to 
niewątpliwie oświadczenia wiedzy dotyczące faktów. Na tle tego sfor-
mułowania szczególnego znaczenia nabiera ocena, czy stwierdzenie 
oskarżonego w przedmiocie tego, czy przyznaje się do winy czy też 
nie przyznaje się, jest oświadczeniem dowodowym. Z  jednej strony 
samo przyznanie się do winy nie jest odrębnym środkiem dowodo-
wym tylko rodzajem wyjaśnień, w których oskarżony potwierdza bądź 
nie potwierdza faktu popełnienia przestępstwa, a z drugiej gołosłowne 
przyznanie się do winy w sytuacji, gdy oskarżony w wyjaśnieniach do-
tyczących faktu popełnienia przestępstwa zaprzecza swojemu spraw-

 34 D. Kala, M. Klubińska, Postępowanie…, s. 57–58.
 35 LEX nr 1388227.
 36 LEX nr 1427467.
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stwu nie ma większego znaczenia dowodowego. W  świetle powyż-
szego problemem nie będzie oczywiście sytuacja, w której oskarżony 
poza prostym oświadczeniem o przyznaniu się (nieprzyznaniu się) do 
winy złoży dodatkowo wyjaśnienia. Wówczas głównie w oparciu o te 
wypowiedzi organ procesowy będzie ustalał, czy oświadczenia dowo-
dowe oskarżonego są czy nie są sprzeczne z poczynionymi ustalenia-
mi37. Jeśli bowiem nawet oskarżony oświadczy, że nie przyznaje się 
do winy, ale z dalszych jego wypowiedzi wynikać będzie, że w istocie 
swojemu sprawstwu w odniesieniu do przestępstwa z art. 177 § 1 k.k. 
lub art. 177 § 2 k.k. nie zaprzecza, zaś nieprzyznanie się do winy jest 
konsekwencją odmiennej oceny prawnej zaistniałego zdarzenia, bę-
dzie można uznać, że oświadczenia dowodowe oskarżonego nie są 
sprzeczne z poczynionymi ustaleniami. Podobnie nie nastręczy trud-
ności sytuacja, w której oskarżony przyzna się do winy, ale w złożo-
nych wyjaśnieniach przedstawi całkowicie odmienny od wynikającego 
z pozostałego zgromadzonego materiału dowodowego przebieg zda-
rzeń. W tym przypadku mimo przyznania się oskarżonego do winy 
nie będzie można uznać analizowanej przesłanki za spełnioną. Pro-
blem powstanie natomiast w sytuacji, gdy oskarżony oświadczy, że nie 
przyznaje się do winy i odmówi składania wyjaśnień. Jeśli uznać, że 
proste stwierdzenie dotyczące jedynie tego, czy oskarżony przyznaje 
się czy nie przyznaje się do winy nie jest oświadczeniem dowodowym, 
do czego może skłaniać okoliczność, że na gruncie art. 335 § 1 k.p.k. 
wymóg „przyznania się do winy” został wyraźnie wyartykułowany, 
jako dopuszczalna jawi się interpretacja, iż w tej sytuacji nie ma prze-
szkody do tego, by wystąpić z wnioskiem o wydanie wyroku skazują-
cego na posiedzeniu na podstawie art. 335 § 2 k.p.k. Zaprezentowana 
wykładnia byłaby również zgodna z  intencją twórców tego przepisu, 
którzy w toku prac legislacyjnych podkreślali, że uregulowana w nim 
instytucja jest tożsama z  dotychczas funkcjonującym wnioskiem 
o  skazanie bez rozprawy. Na gruncie art.  335 k.p.k., w  brzmieniu 
obowiązującym do dnia 30 czerwca 2015 r., nieprzyznanie się oskar-

 37 D. Kala, M. Klubińska, Postępowanie…, s. 58.

WSP - Inowrocław - Odpowiedzialność… - korekta 1 - 2018-10-16.indd   128 16.10.2018   13:24:36



Skazanie bez rozprawy na wniosek prokuratora…

129

żonego do winy i  odmowa składania wyjaśnień przynajmniej for-
malnie nie stanowiła zaś przeszkody do skorzystania z  tej instytucji. 
Z  drugiej jednak strony trudno kwestionować, że także w  prostym 
oświadczeniu w  przedmiocie przyznania się (nieprzyznania się) do 
winy oskarżony ustosunkowuje się do faktu popełnienia przestępstwa 
z art. 177 § 1 k.k. lub art. 177 § 2 k.k. Tym samym jeśli ograniczy się 
on wyłącznie do oświadczenia, że nie przyznaje się do winy trudno 
uznać, by nie zaprzeczał ustaleniom, z których wynika, że dopuścił 
się powyższego przestępstwa. W tym stanie rzeczy należy stwierdzić, 
że – być może wbrew intencji ustawodawcy – jeśli oskarżony oświad-
czy jedynie, że nie przyznaje się do winy i nie złoży wyjaśnień, nie 
będzie można uznać, że analizowany warunek wynikający z art. 335 
§ 2 k.p.k. został spełniony38.

 XIII. Podsumowując powyższe wywody należy wskazać, że instytu-
cja skazania bez rozprawy, zarówno w jej podstawowej postaci, wy-
wołanej samoistnym wnioskiem prokuratora, jak też ta jej odmiana, 
która wymaga od prokuratora skierowania do sądu aktu oskarżenia 
z załączonym do niego wnioskiem, to przydatne narzędzie, pozwa-
lające na sprawne rozstrzyganie o przedmiocie procesu w sprawach 
o przestępstwa z art. 177 § 1 k.k. i z art. 177 § 2 k.k. Nie możemy jed-
nak zapominać o tym, że nadal modelowym sposobem procedowania 
w sprawach karnych jest orzekanie na rozprawie39. Każde odstępstwo 
od tego trybu musi być poprzedzone rozważną oceną, czy aktualizu-
ją się wszystkie ustawowe warunki pozwalające na wyrokowanie na 
posiedzeniu, na którym nie przeprowadza się przecież postępowania 
dowodowego (art.  343 §  4 k.p.k.). W  szczególności organ proceso-
wy uruchamiający tryb konsensualny (prokurator) oraz organ, który 
swym orzeczeniem zwieńcza owy tryb (sąd), powinny baczyć na gwa-
rancje procesowe stron (w tym w szczególności sferę prawa do obrony 

 38 D. Kala, M. Klubińska, Postępowanie…, s. 59.
 39 Szerzej W. Jasiński, Porozumienia procesowe w znowelizowanym kodeksie postę-
powania karnego, Prokuratura i Prawo 2014, nr 10, s. 11.
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oskarżonego oraz prawnie chronione interesy pokrzywdzonego) oraz 
honorować zasadę trafnej reakcji karnej. Uwaga ta ma szczególne zna-
czenie w sprawach z art. 177 § 1 k.k. i z art. 177 § 2 k.k., mając na 
uwadze specyfikę przestępstw spowodowania tzw. lżejszego oraz cięż-
szego wypadku komunikacyjnego, wynikającą ze złożoności znamion 
tych przestępstw.
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dr Jacek Dąbrowski*

Naruszenie zasady prędkości bezpiecznej 
(art. 19 ust. 1 p.r.d.) 

jako znamię przestępstwa 
wypadku drogowego

I. Wstęp

Do ustawowych znamion przestępstwa wypadku w komunikacji 
(art. 177 § 1 i 2 k.k.) należy naruszenie, chociażby nieumyślne, za-
sad bezpieczeństwa obowiązujących w poszczególnych sferach ruchu. 
W ruchu drogowym zasady te wynikają, w zdecydowanej większości, 
z przepisów ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. – Prawo o ruchu dro-
gowym1. Rolą tych reguł jest minimalizacja zagrożeń, z którymi wciąż 
wiąże się korzystanie z ruchu. Jednym z ważniejszych komponentów 
jego bezpieczeństwa jest respektowanie przez kierujących pojazdami 
zasady tzw. prędkości bezpiecznej, która została wyrażona w art. 19 
ust. 1 cyt. ustawy. Nakłada ona obowiązek utrzymywania prędkości 
zapewniającej panowanie nad pojazdem w  określonych warunkach 
drogowych. Niedostosowanie prędkości do warunków ruchu od lat 
jest główną przyczyną wypadków drogowych oraz wysokiej śmiertel-
ności na drogach2. 

 * Katedra Prawa Karnego Wydziału Prawa i Administracji Uczelni Łazarskiego 
w Warszawie, asystent sędziego w Izbie Karnej Sądu Najwyższego.
 1 Tekst jedn.: Dz.U. z 2017 r., poz. 1260 z późn. zm., dalej jako: p.r.d.
 2 Jak wynika ze statystyk Komendy Głównej Policji, w 2016 r. nadmierna pręd-
kość pojazdu była bezpośrednią przyczyną aż 7 195 wypadków (24,7% wszystkich 
wypadków), w których śmierć poniosło 846 osób (37% wszystkich wypadków śmier-
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Prędkością jest stosunek drogi do czasu jej przebycia v = S
t

∆
∆

. 

Dla określenia prędkości poruszającego się pojazdu znaczenie ma 

prędkość chwilowa 
dSv =
dt

. Jest to prędkość średnia, ale wyznacza-

na w  ciągu bardzo krótkiego przedziału czasu, niemal nieskończe-
nie bliskiemu zera. Liczbowa wartość prędkości zwana jest również 
szybkością. Słusznie stwierdzono w piśmiennictwie, że utrzymywanie 
określonej prędkości jest normalnym stanem pojazdu znajdującego 
się w ruchu3.

II. Istota zasady prędkości bezpiecznej

Zasada prędkości bezpiecznej ma charakter częściowo dookreślo-
ny. Oznacza to, że znajduje wprawdzie oparcie normatywne, jednak 
nie jest możliwe zdekodowanie określonego tam nakazu dostosowa-
nia prędkości do warunków ruchu bez odwołania się do istoty bez-
pieczeństwa w ruchu drogowym4, tzn. obowiązku unikania zachowań, 
które mogłyby spowodować zagrożenie jego bezpieczeństwa. Brak jest 
natomiast stanowczej normy określającej, jaka prędkość jest bezpiecz-
na, albowiem niemożliwe jest określenie jej wartości w  warunkach 
abstrakcyjnych, w oderwaniu od mnogiej liczby czynników. Ustawo-
dawca określa jednak katalog okoliczności pomocniczych, jakie po-
winny być brane pod uwagę przy określeniu prędkości bezpiecznej. 
Zalicza się do nich warunki, w jakich ruch się odbywa, rzeźbę terenu, 
stan i widoczność drogi, stan i  ładunek pojazdu, warunki atmosfe-
ryczne i natężenie ruchu (art. 19 ust. 1 p.r.d.).

telnych), a obrażenia odniosło 9 619 (26,6%) pokrzywdzonych, zob. Komenda Głów-
na Policji, Wypadki drogowe w Polsce w 2016 r., Warszawa 2017, s. 26.
 3 K.J. Pawelec, Prawo o ruchu drogowym: zasady bezpieczeństwa, kierowca/wypad-
ki. Komentarz, Warszawa 2005, s. 225; tenże, Dowody w sprawach przestępstw i wykro-
czeń drogowych, Warszawa 2011, s. 114.
 4 P. Konopka, Rażące naruszenie zasad bezpieczeństwa pojęciem pomocniczym dla 
przypisania skutku w art. 177 k.k., CzPKiNP 2010, nr 3, s. 35.
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Prędkość bezpieczna to taka, która zapewnia panowanie nad po-
jazdem w istniejących warunkach drogowych, a w sytuacji zagrożenia 
umożliwia podjęcie manewrów obronnych. Chodzi głównie o zmniej-
szenie prędkości czy zatrzymanie pojazdu na jak najkrótszym odcin-
ku5. Panowanie nad pojazdem to kontrolowanie toru jego jazdy i do-
bór prędkości umożliwiające adekwatną reakcję na zmieniającą się 
sytuację na drodze6. Nie oznacza to, że kierujący pojazdem ma dobrać 
taką prędkość, która pozwoli mu zapanować nad pojazdem w każdej, 
nawet najbardziej nieprzewidywalnej sytuacji. Art. 19 p.r.d. nakazuje 
dostosowanie prędkości do konkretnego układu sytuacyjnego charak-
teryzującego się jednak pewną typowością. 

Pojęcie bezpiecznej prędkości ma charakter obiektywny7. Kie-
rującemu można zarzucić jazdę z prędkością niebezpieczną dopiero, 
jeżeli nie uda mu się zapanować nad pojazdem lub w  razie kolizji 
z  przeszkodą, której wystąpienie mógł i  powinien przewidzieć8. 
Inne pojmowanie tego pojęcia prowadziłoby do niesłusznego auto-
matyzmu ocennego – każdy wypadek niezapanowania nad pojazdem 
świadczyłby o poruszaniu się z prędkością niebezpieczną. Wypadki 
najechań i zderzeń zdarzają się przy każdej szybkości, co nie oznacza, 
że jakakolwiek jej wartość jest nadmierna9. Nietrafny jest wobec tego 
pogląd Sądu Najwyższego, że „O prędkości bezpiecznej można mówić 
[…] tylko wtedy, gdy biorąc pod uwagę panujące na drodze warunki 

 5 Uchwała SN z  dnia 28 lutego 1975  r., V KZP 2/74, OSNKW 1975, nr  3–4, 
poz. 33; wyrok SN z dnia 11 marca 2003 r., III KKN 202/01, LEX nr 77005.
 6 Wyrok SN z dnia 18 marca 1960 r., II K 389/58, Biul. SN 1961, nr 1, dodatek 
nr 6, poz. 63; wyrok SN z dnia 14 grudnia 1976 r., VI KRN 391/76 [w:] R.A. Stefań-
ski, Przestępstwa i wykroczenia w orzecznictwie Sądu Najwyższego, Warszawa 1997, 
poz. 256.
 7 A. Bachrach, Ryzyko i nieostrożność w komunikacji drogowej a oceny prawnokar-
ne, Ossolineum 1965, s. 83.
 8 Postanowienie SN z  dnia 5 listopada 2014  r., V  KK 162/14, KZS 2015, nr  4, 
poz. 13; wyrok SN z dnia 11 marca 2003 r., III KKN 202/01, LEX nr 77005; wyrok 
SN z dnia 29 kwietnia 1998 r., V KKN 1176/97, niepubl.; uchwała SN z dnia 28 lutego 
1975 r., V KZP 2/74, OSNKW 1975, nr 3–4, poz. 33.
 9 Wyrok SN z  dnia 25 października 1960  r., I  K 367/59, OSNPG 1961, nr  2, 
poz. 37.
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drogowe, kierowca porusza się z  taką prędkością, która pozwala mu 
na zatrzymanie pojazdu przed ewentualną przeszkodą”10.

W myśl art. 19 ust. 1 p.r.d. do warunków, w  jakich odbywa się 
ruch, zalicza się:
 1) rzeźbę (ukształtowanie) terenu (spadki oraz wzniesienia);
 2) stan drogi i jej widoczność (klasę i kategorię drogi, wyboje i ubytki 

w jezdni, garby, ograniczoną skrajnię, jezdnię wąską, brak pobo-
cza, zaleganie opadów atmosferycznych, zanieczyszczenie drogi);

 3) widoczność drogi (porę doby, obszar zabudowany, zadrzewienie 
w sąsiedztwie drogi, drogę krętą);

 4) stan i  ładunek pojazdu (stan urządzeń bezpośrednio odpowie-
dzialnych za bezpieczeństwo jazdy, jego parametry techniczne 
i dodatkowe wyposażenie związane z bezpieczeństwem, widocz-
ność z  kabiny pojazdu, rozmiary ładunku i  jego właściwe roz-
mieszczenie, okres eksploatacji pojazdu);

 5) warunki atmosferyczne (mgłę, wiatr, opady deszczu lub śniegu, 
gołoledź na jezdni);

 6) natężenie ruchu (liczbę pojazdów znajdujących się w  ruchu na 
danym odcinku drogi, zachowanie bezpiecznego odstępu, utrzy-
mywanie dozwolonych prędkości).
Posłużenie się przez ustawodawcę przykładowym wyliczeniem 

okoliczności warunkujących prędkość bezpieczną oznacza, że lista 
ta nie jest zamknięta. Niektóre z kryteriów wynikają także z  innych, 
niż art. 19 ust. 1 p.r.d., przepisów Prawa o ruchu drogowym, w tym 
zwłaszcza regulacji dotyczących maksymalnej dozwolonej prędkości. 

Jak słusznie twierdzi się w  literaturze, prędkość bezpieczną wy-
znacza wzajemnie połączony i różnie uwarunkowany system elemen-
tów: kierowca – pojazd – droga11. Limitowana jest ona właściwościami 
sytuacji drogowej, która nieustannie podlega zmianom, sprawnością 
i charakterystyką pojazdu oraz stanem psychofizycznym kierującego 

 10 Postanowienie SN z dnia 27 czerwca 2003  r., III KK 156/03, OSNwSK 2003, 
nr 1, poz. 1399.
 11 R.A. Stefański, Wykroczenia drogowe. Komentarz, Warszawa 2011, s. 154.
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i jego umiejętnościami. Nadrzędna rolę w tym zestawieniu pełni kie-
rujący pojazdem, który jest jedynym świadomym elementem sytuacji 
drogowej i w głównej mierze od niego zależy poziom bezpieczeństwa 
ruchu12. 

Prędkość bezpieczna nie jest wartością stałą dla wszystkich poru-
szających się drogą w danym miejscu i czasie. Zależy od indywidual-
nych predyspozycji oraz umiejętności kierującego i nawet w tych sa-
mych realiach ruchu może być różna dla poszczególnych kierujących, 
szczególnie gdy kierują pojazdami o  różnej charakterystyce. Każdy 
powinien prowadzić pojazd w  granicach właściwej dla siebie pręd-
kości bezpiecznej, tj. z uwzględnieniem własnych możliwości. Dobór 
przez kierującego prędkości zapewniającej panowanie nad pojazdem, 
wymaga uwzględnienia okoliczności dotyczących jego osoby (stanu 
psychofizycznego, umiejętności) oraz odnoszących się do pojazdu 
i drogi. W warunkach ruchu ustalenie, czy określona prędkość jest 
w danych warunkach prędkością bezpieczna, jest poddane ocenie kie-
rującego. Musi on dokonywać stałej analizy nieustannie zmieniających 
się okoliczności drogowych, a następnie wybrać prędkość adekwatną.

Ustawowe ujęcie prędkości bezpiecznej ma charakter relatywny. 
Oznacza to, że nie jest możliwe bezwzględne określenie jej liczbowej 
wartości w oderwaniu od warunków, w jakich odbywa się ruch13. Na-
cisk został położony na dostosowanie do jego realiów, a  nie aprio-
ryczne wyrażenie liczbą kilometrów na godzinę. Skoro art. 19 p.r.d. 
przewiduje tak wiele czynników decydujących i  przesądza, że ich 
wyliczenie ma charakter przykładowy, to uznanie prędkości za nie-
bezpieczną również nie może opierać się na daleko idących uprosz-
czeniach. Błędny jest pogląd Sądu Najwyższego, że: „Wprawdzie bie-
gły nie potrafi wskazać na konkretną przyczynę wypadku, to jednak 

 12 P.  Boesler, Psychiczna sprawność kierowcy a  bezpieczeństwo jazdy, Warszawa 
1979, s. 5.
 13 Wyrok SN z dnia 21 listopada 1958 r., III K 888/58, [w:] R.A. Stefański, Prawo 
o  ruchu drogowym z  orzecznictwem Sądu Najwyższego i  Naczelnego Sądu Admini-
stracyjnego, Warszawa 1993, s. 67; wyrok SN z dnia 3 sierpnia 1972 r., Rw 734/72, IP 
1972, nr 7–8, poz. 4.
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logicznym wytłumaczeniem wydarzenia było przekroczenie takiej 
szybkości, która choćby nie przekraczała nawet 80 km/h, praktycznie 
eliminowała panowanie oskarżonego nad kierownicą, skoro pojazd 
wypadł z toru jazdy na prostym, dość szerokim i nie zabudowanym 
odcinku szosy i w tym należy upatrywać naruszenia obowiązujących 
zasad ruchu drogowego”14. Nawet w  zbliżonych warunkach drogo-
wych prędkość bezpieczna jest określana inną wielkością absolutną, 
różną dla każdego kierującego. Bez uwzględnienia wszystkich elemen-
tów konkretnego układu zjawisk na drodze nie jest możliwe nawet 
przybliżone wskazanie, czy dana prędkość zapewni bezpieczeństwo 
w ruchu15. Trafnie spostrzeżono w literaturze, że: „Układ sytuacyjny 
obejmuje tyle współwarunkujących się czynników, że jego typizacja 
nie jest możliwa, ze względu na wielość kombinacji. Wybór szybkości 
bezpiecznej w określonej sytuacji należy do istoty rzemiosła kierow-
cy”16. Istotna jest możność i powinność przewidywania w zaistniałej 
sytuacji drogowej.

Trudne warunki jazdy zawsze limitują prędkość bezpieczną. Im 
większe natężenie lub splot niekorzystnych okoliczności (np. wąska, 
zaśnieżona droga, na której odbywa się intensywny ruch), tym bar-
dziej zmniejsza się wartość prędkości bezpiecznej, na co zwracał uwa-
gę Sąd Najwyższy17.

Prędkość bezpieczna nie jest równa prędkości, przy której, we-
dług dokonanej ex post analizy zdarzenia, możliwe byłoby uniknię-
cie zagrożenia. W szczególności ocena szacowania liczbowej wartości 
prędkości bezpiecznej nie może następować w oparciu o kryteria nie-

 14 Wyrok z 16 czerwca 1982 r., V KRN 171/82, OSNPG 1982, nr 11, poz. 146.
 15 Wyrok SN z dnia 9 sierpnia 1958 r., III KRN 858/58 [w:] R.A. Stefański, Prawo 
o ruchu drogowym z orzecznictwem…, s. 58.
 16 A. Bachrach, Ryzyko i nieostrożność w komunikacji drogowej a oceny prawnokar-
ne, Wrocław 1965, s. 84.
 17 Wyrok SN z dnia 18 lipca 1979 r., V KRN 256/79 [w:] R.A. Stefański, Przestęp-
stwa i wykroczenia…, poz. 259; wyrok SN z dnia 30 października 1979 r., V KRN 
247/79, OSNPG 1980, nr 6, poz. 77; wyrok SN z dnia 20 kwietnia 1999 r., IV KKN 
603/98 [w:] R.A. Stefański, Kodeks karny z orzecznictwem i piśmiennictwem (za lata 
1998–2003), Toruń 2004, s. 363.
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znane kierującemu, a ujawnione dopiero po zdarzeniu18. Przykładowo, 
ujawnienie na jezdni obecności dodatkowego czynnika, którego obec-
ności kierujący nie mógł i nie powinien przewidywać (np. wycieku 
substancji oleistych) nie może skutkować negatywnymi dla sprawcy 
ustaleniami co do wartości prędkości bezpiecznej w danym miejscu. 
Analogicznie rzecz się ma, gdy ograniczenie prędkości bezpiecznej 
wynikało z  warunków tylko częściowo dostrzegalnych dla kierują-
cego. Sprawca może więc odpowiadać za zawinione niezmniejszenie 
prędkości ze względu na obecność wody na jezdni podczas opadów, 
ale nie można zarzucać mu nieprzewidzenia, że na mokrej nawierzch-
ni dodatkowo znajdowała się plama oleju, której obecność stwierdzo-
no dopiero po zaistniałym wypadku.

Ujęcie redakcyjne art.  19 ust. 1 p.r.d. nie pozwala wnioskować 
o hierarchii wymienionych tam okoliczności. Wydaje się jednak, że 
warunki związane z aktualną sytuacją drogową i natężeniem ruchu, 
ulegające najbardziej przecież dynamicznym zmianom i wymagające 
szybkiego dostosowania się, powinny mieć pierwszeństwo wobec kry-
teriów wynikających z właściwości pojazdu i innych, niewymienionych 
wprost w art. 19 ust. 1 p.r.d., w tym – dotyczących samego kierującego.

Prędkość, z jaką pojazdy mogą bezpiecznie poruszać się po dro-
dze, jest jedną z  jej najistotniejszych cech eksploatacyjnych (warto-
ści użytkowych). Mają na nią wpływ: charakterystyka geometryczna 
przebiegu drogi, stan jej nawierzchni, natężenie i  struktura ruchu 
oraz zmienne warunki atmosferyczne. Określenie wartości prędkości 
bezpiecznej wymaga jednak urealnienia w odniesieniu do obecności 
i rzeczywistych zachowań innych uczestników ruchu. 

Utrzymanie prędkości bezpiecznej wiąże się nie tylko z możliwo-
ścią dostrzeżenia przeszkody i odpowiednio wczesnej reakcji. Dobór 
prędkości bezpiecznej nie może pozostawać w oderwaniu od mecha-
niki ruchu pojazdu, a ściślej – procesów zachodzących w trakcie jego 

 18 J. Wierciński, Prędkość bezpieczna w opinii biegłego, PnD 2000, Nr 1, s. 49–50; 
wyrok SN z dnia 20 kwietnia 1999 r., IV KKN 603/98 [w:] R.A. Stefański, Kodeks 
karny z  orzecznictwem i  piśmiennictwem (za lata 1998–2003), Toruń 2004, s.  363; 
wyrok SN z dnia 30 października 1979 r., V KRN 247/79, OSNPG 1980, nr 6, poz. 77.
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zatrzymywania. Między reakcją kierującego a  zatrzymaniem pojaz-
du ten przebywa pewien odcinek drogi, zwany drogą zatrzymania. 
Na całkowitą drogę zatrzymania składa się suma trzech wartości:
 1) odległości przebytej od momentu zauważenia przez kierującego 

przeszkody do momentu przełożenia nogi kierowcy z  pedału 
gazu na pedał hamulca, tj. czasu i przebytej w tym czasie drogi 
reakcji kierowcy;

 2) odległości przebytej od rozpoczęcia przez kierowcę naciskania 
na pedał hamulca do rozpoczęcia hamowania – tj. czasu (drogi) 
uruchomienia hamulców;

 3) odległości przebytej od rozpoczęcia hamowania aż do momentu 
całkowitego zatrzymania pojazdu – czasu (drogi) hamowania19.
Ta ostatnia zmienna uzależniona jest od:

 1) początkowej prędkości pojazdu, która jest podstawowym wy-
znacznikiem drogi reakcji, hamowania i zatrzymania; droga re-
akcji wzrasta liniowo wraz ze wzrostem prędkości i czasu reakcji 
– kierującego i pojazdu20;

 2) rodzaju nawierzchni (asfalt, kostka brukowa, brak utwardzenia), jej 
stanu (sucha, mokra, ośnieżona, oblodzona), rodzaju ogumienia, 
głębokości bieżnika, skuteczności hamulców, od których uzależnio-
ne jest maksymalne możliwe opóźnienie, proporcjonalne do współ-
czynnika tarcia możliwego do osiągnięcia między oponą a jezdnią;

 3) sposobu hamowania i możliwości pojazdu w tym zakresie (obec-
ność systemu ABS lub innych układów wspomagających zatrzy-
manie, hamowanie poniżej konstrukcyjnych możliwości pojazdu 
lub w poślizgu);

 4) czasu reakcji kierującego;
 5) właściwej widoczności, pozwalającej na odpowiednio wczesną reakcję.

 19 P. Reutt, Przepisy ruchu drogowego, Warszawa 1984, s. 58.
 20 Droga przebyta w czasie reakcji kierowcy oraz w czasie uruchamiania hamul-
ców wzrasta wprost proporcjonalnie do prędkości pojazdu, natomiast droga efektyw-
nego hamowania pojazdu wzrasta proporcjonalnie do kwadratu prędkości; przykła-
dowo, przy dwukrotnym wzroście prędkości jej długość wzrasta czterokrotnie, por. 
R. Zahorski, Rekonstrukcja wypadku drogowego, Bielsko-Biała 2008, s. 35–38.
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Wyszczególniając w art. 19 ust. 1 p.r.d. warunki, od których uza-
leżniona powinna być prędkość pojazdu, ustawodawca wyraźnie wska-
zał na widoczność drogi. Jej ograniczenie, niezależnie od przyczyny, 
zawsze powinno implikować odpowiednie zmniejszenie prędkości.

Naturalną okolicznością zmniejszającą widoczność drogi jest 
zmrok. Zmniejszający się dostęp światła naturalnego i  zapadający 
zmrok powodują stopniowe zacieranie się konturów przedmiotów. 
Niektóre kolory (ciemne, szare, odcienie granatu, zieleni) stają się nie-
widoczne. W czasie jazdy w nocy możliwość obserwacji nieoświetlonej 
latarniami drogi i jej pobliża ograniczona jest w zasadzie do wycinka 
przestrzeni oświetlonej reflektorami pojazdu (tzw. czynna widoczność 
drogi). Jeszcze trudniejsza jest jazda w warunkach nocnych w czasie 
deszczu. Promienie świateł innych pojazdów odbijają się od mokrej 
nawierzchni asfaltowej dodatkowo ograniczając widoczność przez 
rozproszenie się na kroplach i  smugach wody znajdujących się na 
przedniej szybie. Pora nocna, ze względu na daleko idące zmniejsze-
nie widoczności, wymaga zmniejszenia prędkości poniżej maksymal-
nej dozwolonej, gdyż ta jest przewidziana dla sytuacji przy normalnej 
widoczności drogi. Nie można wobec tego zaakceptować stanowiska 
Sądu Najwyższego, że: „Oskarżony prowadził samochód z prędkością 
administracyjnie dopuszczalną na obszarze niezabudowanym, także 
wobec braku znaków ograniczających tę prędkość – poniżej 90 km na 
godzinę. Tylko to, że była to pora nocna i ograniczony zasięg świateł 
mijania (krótkich) nie nakazywał zmniejszenia prędkości. Tylko wy-
stąpienie dodatkowych utrudnień w postaci np. mgły, opadów atmos-
ferycznych (intensywność deszczu, śniegu), ograniczających widocz-
ność prawidłowo oznaczonych (oświetlonych) innych użytkowników 
drogi, poruszających się w  sposób zgodny z  przepisami i  zasadami 
ruchu drogowego, nakazywałaby zmniejszenie prędkości poniżej 90 
km na godzinę, do prędkości bezpiecznej”21.

 21 Wyrok SN z dnia 4 kwietnia 2000 r., II KKN 559/97, Prok. i Pr. – Orz. 2000, 
nr 9, poz. 7.
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Prędkość bezpieczną odpowiednio limituje również fakt porusza-
nia się po zmroku z wykorzystaniem tylko świateł mijania, albowiem 
mają one mniejszy zasięg od świateł drogowych i  oświetlają drogę 
przed pojazdem na krótszym odcinku. Trafnie uznał Sąd Najwyższy, 
że: „Prawidłowa technika prowadzenia pojazdu w konkretnych wa-
runkach drogowych wymagała bowiem bądź to zmiany świateł na 
drogowe (co nawet przy prędkości rzędu 80 km/h pozwalało, przy 
należytej reakcji, na uniknięcie potrącenia) bądź to – jeśli oskarżony 
nie zdecydował się na zmianę świateł, chociaż nic temu nie stało na 
przeszkodzie (nie zachodziła bowiem żadna z okoliczności wymienio-
nych w art. 51 ust. 3 pkt zd. ostatnie p.r.d.) – zredukowania prędkości 
pojazdu i dostosowania jej do widoczności drogi”22.

Poruszając się po zmroku należy brać pod uwagę tzw. względ-
ną czynną widoczność drogi i do tego kryterium należy dostosować 
prędkość23. Jest ona bezpieczna, gdy pozwala na zatrzymanie pojaz-
du na odcinku oświetlonym przez reflektory pojazdu lub inne świa-
tła albo przed przeszkodą, której można było i należało oczekiwać24. 
Wyrażona w  art.  4 p.r.d. zasada ograniczonego zaufania nakazuje 
przyjmować, iż wszyscy uczestnicy ruchu drogowego stosują się do 
obowiązujących przepisów, w  tym także w  zakresie prawidłowego 
oświetlenia. Jazda w nocy sama z siebie nie jest okolicznością uzasad-
niającą przypuszczenie, że na drodze istnieją przeszkody nieoświetlone 
i kierujący nie może zakładać, że w czasie jazdy w nocy może spotkać 
np. nieoświetlony pojazd. By natomiast uczynić kierującemu zarzut 
naruszenia zasady ograniczonego zaufania, musi zaistnieć dodatko-
wa okoliczność, która mogła i nakazywała przypuszczać odmiennie. 
Czynnikiem mogącym świadczyć o przeszkodzie jest np. zauważenie 

 22 Postanowienie SN z dnia 26 lutego 2016 r., III KK 358/15, LEX nr 1997964.
 23 J. Polony, Kryminologiczne, kryminalistyczne i karnoprawne aspekty wypadków 
drogowych po zapadnięciu zmroku, Studia Kryminologiczne, Kryminalistyczne i Pe-
nitencjarne 1974, t. 1, s. 266.
 24 Uchwała SN z  dnia 22 czerwca 1963  r., VI KO 54/61, OSNKW 1963, nr  10, 
poz. 179, pkt 4; uchwała SN z dnia 28 lutego 1975 r., V KZP 2/74, OSNKW 1975, 
nr 3–4, poz. 33; R.A. Stefański, Wykroczenia drogowe…, s. 170–171.
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na jezdni obiektu niezidentyfikowanego, także poruszającego się, re-
akcja urządzenia radarowego oznaczającego przeszkody w ciemności 
w nowocześniejszych pojazdach, bądź powzięcie informacji od współ-
pasażera. Są to sygnały do utraty pewności, że wszystkie przeszkody 
na danym odcinku drogi są oświetlone, a tym samym do zachowania 
zwiększonej ostrożności25, szczególnego skupienia wzroku i zwiększe-
nia uwagi. Na kierującego nie można nałożyć obowiązku jazdy z taką 
prędkością, która w warunkach nocnych umożliwiałaby mu spostrze-
żenie nieoświetlonej i niekontrastującej z otoczeniem przeszkody na 
drodze, np. w postaci pieszego prowadzącego w poprzek tej drogi ro-
wer26, czy osoby leżącej na jezdni. 

Trudne jest określenie prędkości bezpiecznej w  sytuacji, gdy 
z przeciwnego kierunku zbliża się pojazd z włączonymi światłami, któ-
rych blask ujemnie wpływa na widoczność drogi kierującego jadącego 
z przeciwka, także wówczas, gdy są to prawidłowo ustawione światła 
mijania. Dostrzeżenie ewentualnej przeszkody drogowej nastąpi w tej 
sytuacji w  mniejszej odległości, niż gdyby z  przeciwnego kierunku 
nie nadjeżdżały pojazdy. W  bezpośredniej bliskości przed wymija-
niem obaj kierowcy ulegają również zjawisku chwilowego oślepienia, 
tzw. olśnieniu. Może być ono większe albo mniejsze, jednak zawsze 
w  przypadku olśnienia kierujący traci na chwilę widoczność drogi 
i pewną, zależną od aktualnej prędkości odległość pokonuje zupełnie 
w ciemności27. Niebezpieczeństwa, jakie rodzi zjawisko olśnienia do-
strzegł ustawodawca, wprowadzając obowiązek wykonania konsulta-
cji okulistycznej oraz przeprowadzenia badania oceniającego widzenie 
zmierzchowe i  zjawisko olśnienia w odniesieniu kierujących pojaz-
dami niektórych kategorii (zob. §  6 ust. 3 rozporządzenia Ministra 
Zdrowia z dnia 17 lipca 2014 r. w sprawie badań lekarskich osób ubie-
gających się o uprawnienia do kierowania pojazdami i kierowców28).

 25 R.A. Stefański, Glosa do wyroku SN z dnia 10 maja 2005 r., III KK 270/04, OSP 
2006, nr 2, s. 98–102; tenże, Glosa do wyroku SN z dnia 10 listopada 1995 r., II KRN 
144/95, WPP 1994, nr 1, s. 90.
 26 Wyrok SN z dnia 5 stycznia 2000 r., II KKN 419/97, OSN Prok. i Pr. 2000, nr 6, poz. 4.
 27 R.A. Stefański, Wykroczenia drogowe…, s. 172.
 28 Tekst jedn.: Dz.U. z 2017 r., poz. 250.
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By przeciwdziałać ujemnym następstwom olśnienia, trafnie za-
proponowano, by kierujący starał się zapamiętać sytuację na jezdni, 
która miała miejsce, gdy wymijające się pojazdy były jeszcze w więk-
szej odległości od siebie, zaś odcinek jezdni pozostający między ni-
mi był dobrze oświetlony29. Dawniej w literaturze oraz orzecznictwie 
wskazywano, że w momencie olśnienia kierujący jest zobligowany do 
rozpoczęcia zatrzymywania pojazdu30. Później wyrażono jednak po-
gląd przeciwny, że we współczesnych realiach ruchu drogowego fakt 
olśnienia i chwilowej utraty widzialności jezdni światłami innego po-
jazdu jest zjawiskiem powszechnym. Nie można na kierowcę nakła-
dać obowiązku przerwania jazdy lub gwałtownego hamowania, gdyż 
przekreślałoby to możliwość efektywnego poruszania się po drogach 
i stanowiłoby czynnik godzący w bezpieczeństwo ruchu31. Podkreśla-
no, że gdy brak jest sygnałów o  możliwości pojawienia się na jego 
drodze przeszkody, a uprzednio zaobserwowana sytuacja również na 
to nie wskazywała, kierujący może kontynuować jazdę32. Trafny jest 
drugi z zaprezentowanych poglądów. Nie można podzielić poglądu, że 
w przypadku olśnienia kierujący zawsze jest obowiązany do zatrzyma-
nia się, gdyż w intensywnym ruchu pojazd musiałby być zatrzymywa-
ny co chwilę, co paraliżowałoby ruch drogowy po zmroku. Źródłem 
tego błędnego stanowiska jest założenie, że na każdej drodze może 
zawsze znaleźć się nieoświetlona przeszkoda, której kierujący w wy-
niku olśnienia nie będzie mógł zauważyć33. Tymczasem art. 4 p.r.d. 
nakazuje przyjmować, że przeszkody na drodze są oświetlone zgodnie 
z wymaganiami. Nałożenie na kierujących bezwzględnego obowiąz-

 29 T. Rychter, Kierowca doskonały. Rady dla wszystkich, Warszawa 1992, s. 198.
 30 Wyrok SN z dnia 4 kwietnia 1979 r., VI KRN 289/78 [w:] R.A. Stefański, Prze-
stępstwa i wykroczenia…, poz. 272; wyrok SN z dnia 12 grudnia 1975 r., Rw 592/75, 
tamże, poz. 267; wyrok SN z dnia 24 marca 1958 r., III K 807/57, RPEiS 1959, nr 1, 
s. 348; wyrok SN z dnia 11 września 1957 r., IV K 120/57, RPEiS 1959, nr 3, s. 352.
 31 K.J. Pawelec, Wypadek drogowy w świetle orzecznictwa Sądu Najwyższego, Pal. 
1989, nr 4, s. 70.
 32 J. Bafia (red.), Z. Drexler, J. Kochanowski, W. Rychter, W. Tomczyk, Kodeks dro-
gowy. Komentarz, Warszawa 1988, s. 78.
 33 R.A. Stefański, Jazda nocą a zasada ograniczonego zaufania, BRD 1994, nr 1, s. 15.
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ku przewidywania powszechnej obecności nieoświetlonych przeszkód 
na drodze, słusznym zdaniem Sądu Najwyższego, zmieniłoby zasadę 
ograniczonego zaufania w zasadę braku zaufania a obowiązek zacho-
wania ostrożności zostałby rozciągnięty do takich granic, że ruch po-
jazdów samochodowych w nocy byłby niemożliwy34. 

Jeżeli dojdzie do olśnienia i kierujący zupełnie utracił możliwość 
obserwacji drogi, nie może poruszać się z taką samą prędkością, jak 
wtedy, gdy jego widzenie nie było ograniczone. W  tej sytuacji klu-
czowe znaczenie ma fakt rozpoznania drogi przed olśnieniem. Jeżeli 
na uprzednio widocznym odcinku drogi nie były dostrzegalne żadne 
przeszkody a  olśnienie było krótkotrwałe, nie istnieje konieczność 
znacznej redukcji prędkości. Nie powinno dojść do najechania przez 
pojazd na obiekt, który przed olśnieniem był nieruchomy lub znajdo-
wał się w ruchu o tożsamym kierunku z ruchem pojazdu kierującego 
olśnionego35. Jeżeli natomiast na oświetlonym odcinku zauważy prze-
szkodę, kierujący pojazdem może i powinien przypuszczać, że mo-
że na nią najechać w czasie jazdy w olśnieniu. W takim przypadku 
konieczne jest odpowiednie zmniejszenie prędkości, a nawet zatrzy-
manie pojazdu, jeżeli z dokonanej oceny dotychczasowej prędkości 
i  odległości znajdowania się przeszkody wynika, że może dojść do 
najechania. Ze względów bezpieczeństwa manewr ten należy rozpo-
cząć już w momencie dokonania tej oceny. 

Gdyby, w rezultacie niewyłączenia przez nadjeżdżającego z prze-
ciwka świateł drogowych lub korzystania z  nieprawidłowo usta-
wionych świateł mijania, doszło do olśnienia innego kierującego, 
a  w  dalszej kolejności do spowodowania wypadku drogowego, to 
odpowiedzialność ponoszą obaj kierujący36. Odpowiedzialność ośle-
piającego jest, wobec braku zawinienia, wyłączona, jeżeli olśnienie 

 34 Wyrok SN z dnia 10 listopada 1995 r., II KRN 144/95, WPP 1996, nr 1, s. 85; 
wyrok SN z dnia 29 września 1993 r., III KRN 127/93, Pal. 1994, nr 3–4, s. 164; wyrok 
SN z dnia 4 marca 1981 r., V KRN 35/81, OSNPG 1981, nr 6, poz. 67.
 35 A. Dobrzyński, Nowe przepisy, stare nawyki, Warszawa 1984, s. 91.
 36 Wyrok SN z dnia 11 kwietnia 1979 r., V KRN 41/79, NP 1980, nr 11–12, s. 134.
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nastąpiło prawidłowo ustawionymi światłami mijania, np. z powodu 
niekorzystnego ukształtowania terenu.

W dalszej kolejności wpływ na liczbowe określenie prędkości 
bezpiecznej mają cechy samego pojazdu, w tym elementy wchodzące 
w skład tzw. czynnego (aktywnego) systemu bezpieczeństwa pojazdu. 
Mniejsze, typowo miejskie i starsze pojazdy cechuje uproszczona bu-
dowa, węższe opony, mniej skuteczne hamulce, mniej zaawansowany 
układ zawieszenia czy ograniczenie liczby elektronicznych systemów 
wspomagających jazdę. Większe, cięższe lub dłuższe pojazdy i zespo-
ły pojazdów także utrudniają ich prowadzenie ze względu na ogra-
niczoną zwinność i widoczność z kabiny kierowcy oraz konieczność 
zarezerwowania dłuższego czasu na poszczególne manewry. Kierujący 
musi być świadomy, że takie pojazdy nie będą poruszać się z większy-
mi prędkościami tak pewnie, jak pojazd technologicznie do tego przy-
stosowany. Wiąże się z  tym konieczność bardziej uważnego doboru 
prędkości i unikanie znacznego jej zwiększania albowiem także droga 
zatrzymania takiego auta może być dłuższa. Obowiązek ten aktualizu-
je się zwłaszcza w razie nieznajomości charakterystyki czy możliwości 
jezdnych pojazdu37. O ile dyskusyjne jest, czy nieodpowiednie do po-
ry roku ogumienie zawsze dyskwalifikuje pojazd z ruchu38, nie ulega 
wątpliwości że poruszanie się na ośnieżonej nawierzchni z wykorzy-
staniem opon tzw. „letnich” przesuwa go granic maksymalnych obo-
wiązek odpowiedniego zmniejszenia prędkości, a niekiedy – dyktuje 
wręcz zaprzestanie jazdy. Źródłem zakazu jest jednak art. 19 ust. 1 nie 
zaś art. 66 ust. 1 pkt 1 i 5 p.r.d.

Jak wskazano wcześniej, prędkość przestaje być bezpiecz-
na, gdy nie jest dostosowana do warunków, w  których odbywa się 
ruch drogowy albo gdy kierujący nie jest w  stanie opanować po-
jazdu. Chodzi głównie o  prędkość nadmierną. Zwiększa ona ry-

 37 Postanowienie SN z dnia 4 czerwca 2014 r., V KK 114/14, LEX nr 1475240.
 38 Zob. w tym zakresie postanowienie SN z dnia 23 lutego 2011 r., III KK 276/10, 
OSNKW 2011, nr 7, poz. 56 z glosą krytyczną R.A. Stefańskiego, OSP 2011, nr 11, 
s. 116 i n.; P. Konopka, O braku opon zimowych w pojeździe oraz o odpowiedzialności 
karnej kursanta i instruktora w kontekście art. 177 k.k., e-CzPKiNP 2013, nr 9.
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zyko niezauważenia określonej informacji, zakazu czy nakazu, pły-
nących ze znaku lub sygnału drogowego. Nie pozwala również na 
dostrzeżenie i  analizę zachowań innych uczestników ruchu, gdyż 
czas ekspozycji bodźca oraz pole obserwacji przy dużych pręd-
kościach ulegają zawężeniu39. Podzielić należy stanowisko Sądu 
Najwyższego, że: „Każdy w  miarę doświadczony kierowca może, 
a przynajmniej powinien, prawidłowo ocenić, jadąc z typową dla te-
renu zabudowanego prędkością, czy jest w stanie zatrzymać pojazd, 
np. przed pasami dla pieszych (czy skrzyżowaniem). Ocena taka 
ulega natomiast zakłóceniu w  sytuacji gdy kierowca narusza w  ra-
żący sposób prędkość dopuszczalną, dlatego, że świadomość nie-
prawidłowości własnych zachowań zwiększa stres, sprzyja uleganiu 
tzw. panice, a  w konsekwencji w  znaczący sposób opóźnia reakcję 
psychomotoryczną w  porównaniu z  tą, która występuje w  sytuacji 
typowej”40.

Ustawodawca, określając katalog czynników, jakie powinny zo-
stać wzięte pod uwagę przy wyznaczaniu prędkości bezpiecznej, po-
służył się wyliczeniem przykładowym. Użycie w art. 19 ust. 1 p.r.d. 
sformułowania „w szczególności” świadczy o  tym, że mogą w  grę 
wchodzić także inne okoliczności, niewymienione wprost w przepi-
sie, ale objęte jego ramami. Przy określaniu, jaka prędkość jest w da-
nych warunkach bezpieczna, uwzględnić należy także predyspozycje 
osobiste kierującego. Okoliczności podmiotowe są nie mniej istotne, 
niż wymienione przez ustawę cechy pojazdu. Istotny jest zwłaszcza 
poziom doświadczenia kierującego41. Zachowania wprawnego uczest-
nika ruchu będą z  reguły bezpieczniejsze, niż nowicjusza. Niewiel-

 39 J. Walawski, Droga – bezpieczeństwo ruchu, Warszawa 1980, s. 10–11.
 40 Wyrok SN z dnia 8 kwietnia 2013 r., II KK 206/12, LEX nr 1311397 z glosami: 
R.A. Stefańskiego, PiP 2014, nr 11, s. 137–142; K.J. Pawelca, Prok. i Pr. 2014, nr 9, 
s.169–174, A. Skowrona, LEX 2013 i Sz. Tarapaty, OSP 2014, nr 6, poz. 63.
 41 Postanowienie SN z dnia 23 lutego 2011 r., III KK 276/10, OSNKW 2011, nr 7, 
poz. 56 z glosą krytyczną R.A. Stefańskiego, OSP 2011, nr 11, s. 811–814; wyrok SN 
z  dnia 17 czerwca 1983  r., IV KR 113/83, OSNPG 1984, nr  4, poz.  24; wyrok SN 
z dnia 24 listopada 1975 r., II KRN 37/75 [w:] R.A. Stefański, Prawo o ruchu drogo-
wym z orzecznictwem…, s. 59.
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kie doświadczenie kierującego ogranicza również prędkość dla niego 
bezpieczną. Pośrednio dano temu wyraz w art. 91 ust. 3 pkt 1 usta-
wy z dnia 5 stycznia 2011 r. o kierujących pojazdami42 ustalającym 
na niższym poziomie poszczególne progi maksymalnej dozwolonej 
prędkości kierującym w okresie próbnym, przed upływem 8 miesiąca, 
licząc od dnia otrzymania prawa jazdy.

Z doświadczeniem nierozłącznie związana jest umiejętność prze-
widywania następstw określonych sytuacji na drodze. Zaskoczenie 
kierującego daną sytuacją drogową będzie tym większe, im mniejsze 
jest jego doświadczenie, rozumiane jako obycie w kierowaniu pojaz-
dem. Powoduje ono, że część poczynań jest wykonywana instynktow-
nie. Doświadczony kierujący nie poświęca nadmiernej uwagi obsłu-
dze mechanizmów pojazdu, jak również nie upewnia się kilkukrotnie 
co do możliwości wykonania danego manewru. Przykładowo, przy 
zmianie pasa ruchu, w oparciu o widok z lusterek, jest w stanie szyb-
ciej ocenić odległość od innego pojazdu. Może większą uwagę skupić 
na ocenie sytuacji na drodze i  może podjąć trafną decyzję w  krót-
szym przedziale czasowym. Jest wobec tego zdolny w takich samych 
warunkach drogowych rozwijać większą prędkość bez uszczerbku dla 
bezpieczeństwa. Wiedza kierującego, w  połączeniu z  odpowiednim 
doświadczeniem, pozwala także na wprowadzenie dodatkowego czyn-
nika ułatwiającego podejmowanie decyzji, tj. odruchu43. 

Prędkość bezpieczną limituje także stan psychofizyczny kierują-
cego. Słuszne w  judykaturze, stwierdza się, że: „Oskarżony naruszył 
przepis art. 19 ust. 1 p.r.d. przez to, że kierował pojazdem z prędkością 
niezapewniającą panowania nad nim, gdyż prędkość ta wprawdzie ad-
ministracyjnie dopuszczalna, ze względu na jego stan psychofizyczny 
(zmęczenie) oraz prowadzenie rozmowy dekoncentrującej uwagę, nie 
była prędkością bezpieczną, pozwalającą mu na panowanie nad pojaz-
dem. Ustalając prędkość pojazdu, kierujący nim musi bowiem mieć 
na uwadze nie tylko swe umiejętności i doświadczenie w prowadze-

 42 Tekst jedn.: Dz.U. z 2017 r., poz. 978 z późn. zm.
 43 K.J. Pawelec, Dowody…, s. 115.

WSP - Inowrocław - Odpowiedzialność… - korekta 1 - 2018-10-16.indd   146 16.10.2018   13:24:40



Naruszenie zasady prędkości bezpiecznej (art. 19 ust. 1 p.r.d.)…

147

niu pojazdu (oskarżony miał wtedy 21 lat), ale także aktualny stan, 
w jakim się znajduje”44.

Duże znaczenie ma trzeźwość kierującego. W przypadku użycia 
alkoholu lub środków działających podobnie, wartość prędkości bez-
piecznej maleje wprost proporcjonalnie do stopnia intoksykacji i za-
burzeń postrzegania z  nią związanych. Osoba taka ma utrudnioną 
możliwość wybrania adekwatnej do warunków drogowych prędkości 
umożliwiającej panowanie nad pojazdem, wobec zaburzonej oceny 
rzeczywistości i  znacznie wydłużonego czasu reakcji. Znaczna nie-
trzeźwość lub stopień odurzenia kierującego prowadzą do tego, że 
w zasadzie każda, nawet najmniejsza prędkość, nie będzie prędkością 
bezpieczną45.

III. Prędkość bezpieczna a prędkość dopuszczalna

Nie można stawiać znaku równości między prędkością bezpiecz-
ną i administracyjnie dopuszczalną46, tj. ustaloną w przepisach (art. 20 
p.r.d.), znakiem drogowym (art. 21 ust. 1 i 3 p.r.d.) lub w decyzji orga-
nu rejestrującego pojazd (art. 21 ust. 4 p.r.d.). Prędkość dopuszczalna 
ustalona jest abstrakcyjnie i ma gwarantować jedynie minimalny po-
ziom bezpieczeństwa w odniesieniu do typowych sytuacji na drodze47. 
Dla zapewnienia bezpieczeństwa ruchu drogowego zasadą nadrzędną 
jest poruszanie się z prędkością bezpieczną, dopiero później wchodzą 
w grę regulacje określające prędkość dozwoloną48.

Określenie maksymalnej ustalonej prędkości na poszczególnych 
kategoriach dróg nie tylko zmniejsza stałe niebezpieczeństwo związa-
ne z ruchem drogowym, ale zwiększa również jego przewidywalność. 

 44 Wyrok SA w Katowicach z dnia 7 kwietnia 2005 r., II AKa 92/05, KZS 2005, 
nr 7–8, poz. 116.
 45 Wyrok SN z dnia 3 grudnia 1980 r., V KRN 340/80, LEX nr 21885; wyrok SN 
z dnia 20 września 1960 r., II K 574/59 [w:] R.A. Stefański, Prawo o ruchu drogowym 
z orzecznictwem…, s. 59.
 46 Wyrok SN z dnia 16 stycznia 2002 r., IV KKN 38/98, LEX nr 53014.
 47 B. Pijanowski, Samochód – kierowca – droga, Warszawa 1989, s. 14.
 48 R.A. Stefański, Wykroczenia drogowe…, s. 162.
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Ma to znaczenie zwłaszcza przy manewrach, przy których warunkiem 
bezpieczeństwa jest właściwa ocena odległości od nadjeżdżającego po-
jazdu, np. w razie przecinania się torów ruchu poszczególnych jego 
uczestników. Przykładowo, pieszy chcący przejść przez jezdnię na 
przejściu oznakowanym, ale niewyposażonym w sygnalizację świetlną, 
zmuszony jest ocenić prędkość nadjeżdżającego pojazdu i ustalić, jak 
szybko znajdzie się on w bezpośrednim pobliżu przejścia. Inaczej mo-
że narazić się na zarzut wejścia na jezdnię bezpośrednio przed jadący 
pojazd. Podobnie rzecz się ma przy wykonywaniu manewru skrętu 
w  lewo, gdzie istnieje konieczność ustąpienia pierwszeństwa pojaz-
dom jadącym z przeciwka. Ocena odległości nadjeżdżającego pojazdu 
musi być połączona z analizą jego prędkości. Precyzyjne ustalenie tej 
ostatniej bez specjalistycznego sprzętu jest niemożliwe. Można ją jed-
nak ocenić orientacyjnie, tj. z perspektywy ustawowych lub wynika-
jących ze znaków drogowych, liczbowo ustalonych progów. Uczestnik 
ruchu obdarzony pewnym doświadczeniem może ocenić bezpieczną 
odległość od nadjeżdżającego pojazdu wiedząc, że np. w dzień, na te-
renie zabudowanym pojazdy nie powinny, co do zasady, poruszać się 
szybciej, niż 50 km/h. Przestrzeganie ograniczeń prędkości jest zatem 
ważne nie tylko dla bezpieczeństwa samego kierującego, ale także dla 
innych uczestników ruchu. 

Numeryczne określenie dopuszczalnej prędkości oznacza tylko 
hipotetycznie bezpieczną prędkość, przy zachowaniu której, o ile nie 
zajdą dalsze okoliczności, możliwe powinno być pełne zapanowanie 
nad pojazdem i skuteczne wykonanie wszelkich manewrów49. Przyj-
muje się, że przekroczenie tak określonej granicznej prędkości jazdy 
jest niebezpieczne dla większości statystycznych kierowców w warun-
kach, jakie zwykle mają miejsce na danym odcinku50. Do określenia 
maksymalnej prędkości bezpiecznej wziąć należy szereg elementów 
o charakterze zmiennym, nie dających się z góry przewidzieć. Z uwa-

 49 Postanowienie SN z dnia 13 listopada 2008 r., III KK 202/08, LEX nr 477902; 
postanowienie SN z dnia 1 grudnia 2003 r., III KK 339/03, LEX nr 83784.
 50 Wyrok SN z dnia 8 kwietnia 2013 r., II KK 206/12, LEX nr 1311397.
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gi na różny poziom natężenia tych czynników w  konkretnych wa-
runkach i sytuacjach drogowych, może dojść do uznania za prędkość 
niebezpieczną nawet takiej, która nie przekracza ustalonych granic 
prędkości maksymalnej. 

Ustalenia wymaga, czy reguły art. 20 p.r.d. określające dopuszczal-
ne liczbowe wartości prędkości mogą zostać uznane za samodzielną 
zasadę bezpieczeństwa ruchu. Słusznie dostrzega się w piśmiennictwie, 
że przekroczenie prędkości administracyjnie dozwolonej nie oznacza 
jeszcze, że jest ona niebezpieczna51. W określonych warunkach dro-
gowych, czyniących „jakość” jazdy ponadprzeciętną, przekroczenie 
prędkości określonej administracyjnie nie będzie stwarzało niebez-
pieczeństwa dla ruchu drogowego52. Na warunki takie mogą składać 
się np. autostrada z bardzo przyczepną nawierzchnią i o niewielkim 
natężeniu ruchu, dobra widoczność i  warunki pogodowe, sprawny 
samochód o bardzo dobrych właściwościach jezdnych i wyszkolony, 
wypoczęty kierujący. W piśmiennictwie wyrażono nawet pogląd, że 
rozpiętość prędkości bezpiecznej wynosi co najmniej 50% w  każdą 
stronę, mając za podstawę prędkość określoną administracyjnie53. 

W literaturze sformułowany został również pogląd przeciwny, 
według którego prędkość, której wartość przekracza dopuszczalną ni-

 51 R.A. Stefański (red.), Kodeks karny. Komentarz do art. 177 k.k., Legalis 2016, 
teza 55.
 52 Pozostając nadal, na zasadzie art. 92a k.w., zachowaniem bezprawnym.
 53 S. Zasada, Szybkość bezpieczna, Bielsko-Biała 2002, s. 19. Stanowisko to może 
mieć podstawy empiryczne, skoro na terenie Republiki Federalnej Niemiec, zgodnie 
z  § 3 ust. 3 pkt  2 oraz §  18 ust. 5 niemieckiego Prawa o  ruchu drogowym [Ve-
rordnung zur Neufassung der Straßenverkehrs-Ordnung (StVO) vom 6. März 2013, 
Bundesgesetzblatt Jahrgang 2013, Teil l, Nr. 12, Seite 367, ausgegeben zu Bonn am 
12. März 2013], ograniczenie do wartości 100 km/h prędkości poza terenem za-
budowanym dla samochodów osobowych oraz innych pojazdów samochodowych 
o  dopuszczalnej masie nieprzekraczającej 3,5 t nie ma zastosowania do autostrad, 
dróg dwujezdniowych, gdzie poszczególne kierunki ruchu są oddzielone pasem lub 
urządzeniami zabezpieczającym oraz dróg jednojezdniowych co najmniej o dwóch 
pasach przeznaczonych dla każdego kierunku ruchu. Niemiecki ustawodawca pozo-
stawił dopuszczalną w tych miejscach prędkość „odpowiednim uwarunkowaniom”, 
odwołując się bezpośrednio do zasady prędkości bezpiecznej, o ile oczywiście ze zna-
ków drogowych nie wynika inna dopuszczalna prędkość.
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gdy nie jest prędkością bezpieczną albowiem ruch drogowy oparty 
jest na ustalonych i skodyfikowanych regułach, wśród których okre-
ślone są także maksymalne dopuszczalne prędkości. Nie są one wy-
znaczane arbitralnie, dla sztucznego ograniczenia ruchu pojazdów, 
lecz uwzględniają nie tylko bezpieczeństwo kierujących pojazdami, ale 
również wszystkich innych uczestników ruchu drogowego. Ogranicze-
nia prędkości stanowią kompromis między oczekiwaną i wymaganą 
sprawnością ruchu drogowego a akceptowanym przez społeczeństwo 
poziomem ryzyka zaistnienia wypadku drogowego i  jego skutków, 
a  także poprawiają bezpieczeństwo ruchu drogowego54. Wskazywa-
no, że prędkość wyższa, niż dopuszczalna, jest niebezpieczna nawet 
gdyby dany kierujący nie miał rzeczywiście kłopotów przy porusza-
niu się z  tą wyższą prędkością. Wartości prędkości dopuszczalnych 
mają znaczenie także dla innych uczestników ruchu drogowego, dla 
umożliwienia przewidywania zachowań na drodze, a zwolnione z tego 
obowiązku są jedynie pojazdy uprzywilejowane55. Jest to stanowisko 
częściowo błędne, gdyż do zagrożenia bezpieczeństwa ruchu drogo-
wego może dojść także wówczas, gdy kierujący pojazdem poruszał 
się nie tylko z prędkością administracyjnie dozwoloną, ale nawet ze 
znacznie mniejszą. Sam fakt przekroczenia prędkości dozwolonej ad-
ministracyjnie nie świadczy, że jest to przyczyna zdarzenia drogowe-
go. W razie spowodowania zagrożenia bezpieczeństwa ruchu, kieru-
jący przekraczający dopuszczalną prędkość ponosi odpowiedzialność 
tylko wówczas, gdy zostanie ustalony związek przyczynowy między 
przekroczeniem prędkości, a tym skutkiem, na co słusznie zwrócono 
uwagę w orzecznictwie Sądu Najwyższego56.

Wartość prędkości nakazanej na danym odcinku przepisami albo 
znakiem drogowym jest natomiast punktem odniesienia do ustalenia 

 54 J. Unarski, H. Dębska, Wpływ nadmiernej prędkości pojazdu mechanicznego na 
odpowiedzialność sprawcy wypadku drogowego, Pal. 2009, nr 9–10, s. 109.
 55 Tamże, s. 110.
 56 Postanowienie SN z dnia 13 listopada 2008 r., III KK 202/08, LEX nr 477902; po-
stanowienie SN z dnia 1 grudnia 2003 r., III KK 339/03, LEX nr 83784; postanowienie 
SN z dnia 12 stycznia 2010 r., IV KK 225/09, Prok. i Pr. – Orz. 2010, nr 7–8, poz. 1.
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prędkości bezpiecznej. Nie można bowiem wymagań art. 20 i 21 p.r.d. 
traktować jedynie jako reguł porządkowych. Ujemne następstwa kie-
rowania z prędkością nadmierną mogą być natomiast rezultatem naru-
szenia obowiązku zachowania prędkości bezpiecznej, która w określo-
nych warunkach może wyrażać się akurat tą samą wartością liczbową, 
co prędkość maksymalnie dopuszczalna na danym odcinku drogi. 

Ponadto, w niektórych sytuacjach drogowych nadrzędny obowią-
zek zachowania ostrożności i  przeciwdziałania zagrożeniu wymaga 
niedostosowania prędkości do limitów określonych w art. 20 i 21 p.r.d. 
Wyobrazić sobie można przypadek, gdy kierujący zespołem pojazdów 
będąc wyprzedzanym, nie bacząc na zasadę wynikającą z art. 19 ust. 3 
p.r.d. nie zachowuje bezpiecznego odstępu od innego pojazdu silniko-
wego, by inne wyprzedzające pojazdy mogły bezpiecznie wjechać w lu-
kę między tymi pojazdami. Wyprzedzający, który rozpoczął manewr 
i zorientował się, że nie ma miejsca, by go bezpiecznie zakończyć i po-
wrócić na wcześniej zajmowany pas ruchu, ma obowiązek albo zaprze-
stać kontynuowania manewru i gwałtownie zahamować, co może oka-
zać się niebezpieczne i nieskuteczne, albo zwiększyć prędkość ponad 
dozwoloną, by jak najszybciej bezpiecznie zakończyć wyprzedzanie. 
W sytuacji takiej norma art. 3 ust. 1 p.r.d. wprowadza wręcz obowią-
zek przekroczenia prędkości i zakończenia manewru. W takiej sytu-
acji prędkość potencjalnie niebezpieczna staje się de facto prędkością 
bezpieczną, ale rozumianą tak wyłącznie przez pryzmat przeciwdziała-
nia zagrożeniu wynikającemu z zachowania innego uczestnika ruchu. 

IV. Prędkość powolna

Problem prędkości bezpiecznej rozważany jest, przede wszystkim, 
z perspektywy prędkości nadmiernej. Tymczasem pomijany jest fakt, 
że w szczególnych okolicznościach jazda ze zbyt niską prędkością tak-
że może okazać się niebezpieczna57 i uznana za przynajmniej pośred-

 57 R.A. Stefański, Glosa do wyroku SN z dnia 25 maja 1995 r., II KRN 52/95, OSP 
1996, nr 3, s. 154.
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nią przyczynę wypadku drogowego. Prędkość minimalna obowiązuje 
na jednej tylko klasie dróg, tj. autostradzie, gdzie – zgodnie art. 2 pkt 3 
p.r.d. – może się odbywać jedynie ruch pojazdów samochodowych, 
z wyłączeniem czterokołowca, które na równej, poziomej jezdni mogą 
rozwinąć prędkość co najmniej 40 km/h, w tym również w razie cią-
gnięcia przyczep. Oznacza to, że prędkość minimalna na autostradzie 
nie może być niższa od wyżej wskazanego poziomu. Prędkość mini-
malna może również wynikać ze znaku nakazu. W myśl § 38 ust. 1 i 2 
rozporządzenia Ministrów Infrastruktury oraz Spraw Wewnętrznych 
i Administracji z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znaków i sygnałów 
drogowych58 znak C-14 „prędkość minimalna” oznacza, że kierują-
cy, przy zachowaniu ograniczeń prędkości wynikających z przepisów 
szczegółowych, jest obowiązany jechać z prędkością nie mniejszą, niż 
określona na znaku liczbą kilometrów na godzinę, chyba że warunki 
ruchu lub jego bezpieczeństwo wymagają zmniejszenia prędkości. 

Celem wprowadzenia tych regulacji jest, w pierwszej kolejności, 
zapewnienie płynności ruchu i odpowiedniej przepustowości drogi. 
Ustalenie prędkości minimalnej utwierdza pozostałych kierujących 
w  przekonaniu, że żaden uczestnik ruchu na danym odcinku nie 
porusza się wolniej, niż wynosi prędkość minimalna. Inni kierujący, 
poruszający się ze stałymi, wysokimi prędkościami nie powinni być 
zaskakiwani pojazdem powolnym, gdyż może to przyczynić się do 
wystąpienia sytuacji zagrażającej bezpieczeństwu ruchu. 

Przykładem sytuacji, w której istotne jest szybkie osiągnięcie du-
żej prędkości, jest wjazd na autostradę lub drogę ekspresową z  innej 
drogi, np. wojewódzkiej. Na samym łączniku między tą drogą a au-
tostradą, np. na estakadzie lub łącznicy (tzw. „ślimaku”) dojazdowym 
prędkość bywa z reguły ograniczona nawet do 40 km/h. Z kolei pręd-
kość maksymalna dla pojazdów osobowych na drodze ekspresowej to 
120 km/h, a na autostradzie – 140 km/h. Na pasie przeznaczonym do 
włączenia się w potok ruchu autostradowego, tzw. „rozbiegówce” kie-
rujący musi w krótkim odstępie czasu i na krótkim fragmencie dro-

 58 Dz.U. Nr 170, poz. 1393 z późn. zm.
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gi zwiększyć prędkość do takiego poziomu, by wyrównać ją z pręd-
kościami osiąganymi przez poruszających się autostradą lub drogą 
ekspresową, a zatem nawet o 100 km/h, i dopiero wówczas płynnie 
zmienić pas ruchu. Manewr ten, połączony z  niewystarczającym 
zwiększeniem prędkości, np. z 40 do 80 km/h, może doprowadzić do 
zajechania drogi i zmusić innych kierujących do gwałtownego hamo-
wania, co niewątpliwie jest źródłem realnego zagrożenia bezpieczeń-
stwa ruchu.

Ocena prawna komplikuje się, gdy do zagrożenia bezpieczeń-
stwa ruchu drogowego dochodzi w  wyniku zbyt wolnej jazdy na 
drodze, na której prędkość minimalna nie jest określona. Kierujący 
pojazdem zobowiązany jest poruszać się z taką prędkością, która nie 
utrudni jazdy innym kierującym (art. 19 ust. 2 pkt 1 p.r.d.). Chodzi 
o  prędkość, która nie jest uzasadniona warunkami ruchu czy wła-
ściwościami pojazdu i zdecydowanie odbiega zarówno od prędkości 
dozwolonej, jak i  osiąganej przez większość kierujących na danym 
odcinku drogi. W literaturze trafnie wskazuje się, że kierujący jadą-
cy zdecydowanie wolniej niż pozostałe pojazdy, stanowi nie mniejsze 
zagrożenie bezpieczeństwa na drodze niż ten rozwijający prędkość 
nadmierną, gdyż jazda bardzo powolna – w sytuacji gdy inni poru-
szają się szybko – stwarza nie tylko przeszkodę utrudniającą ruch, ale 
także powoduje niebezpieczeństwo wskutek zmuszania innych np. do 
niepotrzebnego wykonania manewru wyprzedzania. Chodzi głównie 
o  sytuację intensywnego ruchu, kiedy za pojazdem jadącym wolno 
tworzy się ciąg pojazdów oczekujących na wyprzedzenie59. Zmniej-
szona prędkość jazdy zostawia wprawdzie więcej czasu na dotarcie 
bodźców i  podjęcie decyzji, stawiając tym samym mniejsze wyma-
gania, jednak jest też szkodliwa, gdyż wolno jadący pojazd blokuje 
drogę, wywołując nieuchronnie reakcje stresowe u innych kierowców, 
prowokując do ryzykownych manewrów, zwiększając tym samym 
prawdopodobieństwo najechania na wolno poruszający się pojazd60. 

 59 T. Rychter, Kierowca doskonały…, s. 70.
 60 A. Gaberle, Wypadki drogowe. Aspekty kryminologiczne, Warszawa 1986, s. 213.
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Ocena, czy prędkość zbyt wolna jest niebezpieczna wymaga odnie-
sienia się do subiektywnej oceny przez kierującego wielu zmiennych, 
a przede wszystkim jego właściwości indywidualnych. Początkujący 
kierujący ma niewątpliwie prawo jechać wolniej w stosunku do in-
nych, tak samo jak kierujący np. pojazdem wolnobieżnym. Brzmienie 
§  38 ust. 1  r.z.s.d. nie pozostawia wątpliwości, że nawet w  sytuacji, 
gdy prędkość minimalna została określona znakiem C-14, kierujący 
jest zobowiązany jechać wolniej, jeśli warunki ruchu lub jego bez-
pieczeństwo tego wymagają. Podzielić jednak należy stanowisko, że 
w szczególnych okolicznościach jazda zbyt wolna, kiedy brak ku temu 
wyraźnych podstaw, może być oceniona, jako niebezpieczna61 i uzna-
na za przyczynę zagrożenia bezpieczeństwa ruchu, także gdy nie ma 
to miejsca na autostradzie lub odcinku (pasie ruchu), na którym obo-
wiązywał nakaz prędkości minimalnej.

Nie można natomiast zgodzić się ze stanowiskiem, iż znak wska-
zujący na ograniczenie dozwolonej prędkości powinien być rozu-
miany, jako skierowane do kierujących pojazdami samochodowymi 
zalecenie poruszania się z  tzw. prędkością kierunkową, jeżeli jazda 
z prędkością mniejszą mogłaby w konkretnych warunkach prowadzić 
do utrudnienia ruchu innych jego uczestników62. Za pomocą znaku 
ogranicza się prędkość w porównaniu z przewidzianą w przepisach, 
a wyłącznym motywem tego działania jest uznanie, iż większa pręd-
kość jest na określonym odcinku drogi niebezpieczna.

 61 R.A. Stefański, Glosa do wyroku SN z dnia 25 maja 1995 r., II KRN 52/95…, 
s. 154.
 62 J. Bafia (red.), Z. Drexler, J. Kochanowski, W. Rychter, W. Tomczyk, Kodeks dro-
gowy…, s. 87.
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Uniwersytet Mikołaja Kopernika

Zbieg przepisów art. 177 k.k. 
z przepisami kodeksu karnego 

i kodeksu wykroczeń

Tak ujęty temat referatu siłą rzeczy nakazuje, by jego przedmio-
tem uczynić problematykę zbiegu przepisów, w tym idealnego zbiegu 
przestępstw i wykroczeń. Tę ostatnią konstrukcję z uwagi na jej on-
tologiczną podstawę, tj. ten sam czyn słusznie uważa się bowiem za 
odmianę rzeczywistego uwzględnianego (właściwego) zbiegu przepi-
sów ustawy1. Od problematyki zbiegu przestępstw nie uda się jednak 
uciec, a  to z  tego powodu, że jednym z  głównych problemów, jaki 
ujawnia się przy podejmowaniu decyzji, czy zachodzi zbieg przepisów 
ujętych w art. 177 k.k. z innymi regulacjami jest bowiem nie tylko to, 
czy w danym przypadku zachodzi uwzględnialny czy nieuwzględnial-
ny tudzież pozorny zbieg przepisów ustawy, ale nadto i to czy w da-
nym przypadku mamy do czynienia ze zbiegiem przepisów czy też 
zbiegiem przestępstw.

Przed przystąpieniem do uwag o  charakterze szczegółowym, 
a  odnoszącym się wprost do pytania, czy między art.  177 §  1 lub 
2 k.k. a innymi przepisami zachodzi zbieg przepisów i jakiego rodzaju 
konieczne jest uporządkowanie kwestii terminologicznych związanych 
z  instytucją zbiegu przepisów. Nieporozumienia w  tym w  zakresie 
mogą bowiem utrudnić odbiorcom zrozumienie zajętego stanowiska, 
w wręcz wypaczyć sens zaprezentowanego poglądu, o czym przekonu-

 1 Ł. Pohl, Zbieg przepisów ustawy i zbieg przestępstw – próba uporządkowania po-
jęć, RPEiS 2005, z. 1, s. 99.
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je analiza poświęconych tej kwestii orzeczeń Sądu Najwyższego i glos, 
w których poddano je analizom. 

Starszy podział zbiegu przepisów był podziałem jednostopniowym.
Zbieg przepisów dzielił się bowiem na tzw. rzeczywisty zbieg 

przepisów ustawy oraz tzw. pozorny zbieg przepisów ustawy. Rzeczy-
wisty zbieg przepisów ustawy zachodził według tej teorii wówczas, 
gdy sprawca jednym i  tym samym zachowaniem przekroczył więcej 
niż jedną normę sankcjonowaną, czyli inaczej mówiąc swoim zacho-
waniem wyczerpał znamiona dwóch lub więcej czynów zabronionych 
pod groźbą kary i  fakt ten był eksponowany w kwalifikacji prawnej 
czynu. Pozorny zbieg przepisów ustawy według tego podziału obej-
mował natomiast dwie sytuacje. Pierwszą z nich była sytuacja, w któ-
rej przekroczenie przez sprawcę jednym i tym samym zachowaniem 
więcej niż jednej normy sankcjonowanej było tylko złudzeniem, ina-
czej mówiąc było tylko pozorne, co wykazywano się przez zastoso-
wanie reguły specjalności (lex specialis – lex generalis). Drugą, gdy 
sprawca jedynym zachowaniem faktycznie naruszał więcej niż jedną 
normę sankcjonowaną, ale z określonych powodów natury celowo-
ściowej faktu owego przekroczenia nie odzwierciedlano się w kwalifi-
kacji prawnej przypisanego sprawcy czynu. Pominięcie w kwalifikacji 
prawnej przepisów statuujących niektóre z naruszonych przez spraw-
cę norm sankcjonowanych następowało na skutek zastosowania reguł 
subsydiarności i konsumpcji2.

Nowszy podział zbiegu przepisów ustawy jest natomiast podzia-
łem dwustopniowym. 

W pierwszej kolejności dokonuje się podziału zabiegu na: 
 — rzeczywisty zbieg przepisów ustawy, przez który rozumie się sy-

tuację, w której sprawca jedynym zachowaniem przekracza więcej 
niż jedną normą sankcjonowaną, niezależnie od tego, czy oko-
liczność ta jest uwzględniana w kwalifikacji prawnej przypisanego 
oskarżonemu czynu czy też nie;

 2 Ł. Pohl, Prawo karne. Wykład części ogólnej, Warszawa 2012, s. 210–211.
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 — oraz na pozorny zbieg przepisów ustawy, przez który rozumie się 
sytuację, w  której sprawca swoim zachowaniem naruszył tylko 
jedną normę sankcjonowaną, choć z pozoru mogło wydawać się 
inaczej. Owo „złudzenie” usuwane jest przez zastosowanie reguły 
specjalności3.
W drugiej kolejności dokonuje się podziału rzeczywistego zbiegu 

przepisów na zbieg uwzględnialny w kwalifikacji prawnej, tj. zbieg wła-
ściwy i zbieg, który jest nieuwzględnialny w kwalifikacji prawnej czy-
nu, czyli zbieg niewłaściwy lub pomijalny. Zbieg niewłaściwy wystę-
puje w sytuacji, gdy na skutek zastosowania reguły subsydiarności lub 
konsumpcji część przepisów statuujących normy sankcjonowane na-
ruszone przez sprawcę jest eliminowana z kwalifikacji prawnej czynu4. 

Uwagi zawarte w  dalszej części opracowania będą opierały się 
na terminologii charakterystycznej dla nowszego, tj. dwustopniowego 
podziału zbiegu przestępstw. 

Problemy interpretacyjne, które pojawiają się na styku zbiegu 
przepisów art. 177 § 1 i 2 k.k. z innymi regulacjami dotyczą zasadni-
czo dwóch kwestii:
 — wzajemnej relacji tychże regulacji, a w dalszej konsekwencji oczy-

wiście także i tego, czy w konkretnym wypadku można zastoso-
wać którąś z reguł wyłączania wielości ocen;

 — ustalenia czy normy sankcjonowane, które sprawca naruszył poza 
normą ujętą w art. 177 § 1 lub 2 k.k. zostały przez niego naruszo-
ne jednym czy dwoma lub więcej zachowaniami. 
Rozważania na temat pierwszej grupy zagadnień należy roz-

począć od oceny relacji zachodzącej między art.  177 §  1 a  art.  177 
§  2  k.k. Potrzeba badania tej kwestii powstaje w  przypadku, gdy 
sprawca spowoduje w wypadek, w którym jeden z pasażerów odnie-
sienie obrażenia ciała określone w art. 157 § 2 k.k., a drugi z pasaże-
rów obrażenia ciała określone w art. 156 § 2 k.k.

 3 Tamże, s. 212.
 4 Tamże, s. 212–213.
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Pierwszy z powołanych przepisów przewiduje odpowiedzialność 
karną dla tego kto naruszając, chociażby nieumyślnie, zasady bez-
pieczeństwa w ruchu lądowym, wodnym lub powietrznym, powoduje 
nieumyślnie wypadek, w którym inna osoba odniosła obrażenia ciała 
określone w art. 157 § 1 k.k.

Przepis art. 177 § 2 k.k. z kolei przewiduje odpowiedzialność kar-
ną dla tego kto powoduje wypadek, którego następstwem jest śmierć 
innej osoby albo ciężki uszczerbek na jej zdrowiu.

Część przedstawicieli doktryny wskazuje, że przepis art.  177 
§ 1 k.k. statuuje typ podstawowy przestępstwa wypadku komunika-
cyjnego, a  przepis art.  177 §  2  k.k. typ kwalifikowany5. Za takim 
wnioskiem może przemawiać sposób sformułowania przepisu art. 177 
§  2  k.k., w  którym ustawodawca posłużył się sformułowaniem na-
stępstwo. Obok typów kwalifikowanych przez znamiona statyczne 
(czyli okoliczności występujące w chwili realizowania znamion czynu 
zabronionego) występują wszak typy kwalifikowane przez znamiona 
dynamiczne, czyli okoliczności będące następstwem czynu zabronio-
nego. Wnikliwa analiza treści przepisów art. 177 § 1 k.k. oraz art. 177 
§ 2 k.k. przeprowadza z perspektywy treści art. 9 § 3 k.k. wskazuje 
jednak, że nie byłby to wniosek właściwy.

Przede wszystkim nie należy zapominać, że posłużenie się przez 
ustawodawcę sformułowaniem „następstwo” nie zawsze oznacza 
wprowadzenie typu kwalifikowanego. Typ kwalifikowany występuje 
bowiem wyłącznie wówczas, gdy po realizacji wszystkich znamion 
typu podstawowego powstaje określony w ustawie skutek, z którym 
ustawodawca wiąże surowszą odpowiedzialność karną, a między po-
pełnieniem czynu zabronionego a powstałym skutkiem stanowiącym 
znamię kwalifikujące istnieje powiązanie umożliwiające przypisa-
nie sprawcy tegoż skutku6. Taka relacja między przepisami art.  177 
§  1  k.k. a  art.  177 §  2  k.k. niewątpliwie nie zachodzi. Do realizacji 

 5 J. Lachowski [w:] Kodeks karny. Komentarz, V. Konarska-Wrzosek (red.), LEX, 
Komentarz do art. 177.
 6 A. Zoll [w:] Kodeks karny. Część ogólna. Tom I. Cześć I. Komentarz do art. 1–52, 
W. Wróbel, A. Zoll (red.), WK Komentarz do art. 9, teza 44.
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znamion czynu zabronionego z  art.  177 §  2  k.k. nie jest bowiem 
konieczne zrealizowanie wszystkich znamion czynu zabronionego 
z art. 177 § 1 k.k., do których należy wszak również wywołanie skut-
ku w postaci tzw. średniego czy inaczej mówiąc zwykłego uszczerbku 
na zdrowiu. Wskazuje na to wyraźnie treść art. 177 § 2 k.k., któremu 
ustawodawca nie nadał wszak brzmienia „jeżeli następstwem czynu 
zabronionego z art. 177 § 1 k.k. jest”. Następstwo w postaci śmierci in-
nej osoby albo ciężkiego uszczerbku na jej zdrowiu zostało powiązane 
wyłącznie ze spowodowaniem wypadku, bez odnoszenia się do jego 
skutku, a zatem z tą częścią regulacji zawartej w art. 177 § 1 k.k., która 
kończy się na słowie „wypadek”. Prowadzi to do wniosku, że wbrew 
temu co mogłoby się prima facie wydawać, w art. 177 k.k. określone 
zostały znamiona dwóch typów podstawowych czynu zabronionego, 
a nie typ podstawowy i typ kwalifikowany tego czynu7. 

Należy nadto stwierdzić, że autorzy, którzy stoją na stanowisku, 
że w przepisie art. 177 § 2 k.k. ustawodawca wprowadził typ kwalifi-
kowany wypadku komunikacyjnego, którego typ podstawowy został 
ujęty w art. 177 § 1 k.k. nie są w swoim rozumowaniu konsekwent-
ni. Twierdzą bowiem, że w przypadku zbiegu wskazanych przepisów 
art. 177 § 1 k.k. jest w kwalifikacji prawnej przypisanego oskarżone-
mu zachowania pomijany w wyniku zastosowania reguły konsumpcji. 
W przypadku zbiegu przepisu statuującego typ podstawowy z typem 
kwalifikowanym mamy zaś do czynienia ze zbiegiem pozornym, któ-
rego zaistnienie jest wykazywane przy zastosowaniu zasady specjal-
ności, a nie reguły konsumpcji. Ta ostatnia jest bowiem regułą wy-
łączania wielości ocen w przypadku, gdy zachodzi rzeczywisty zbieg 
przepisów ustawy, czyli wówczas, gdy przepisy pozostają ze sobą 

 7 Podobne rozbieżności poglądów występowały w doktrynie na gruncie art. 145 
§ 1 i 2 k.k. z 1969 r. K. Buchała uważał, że przepisy te statuują dwa typy podstawo-
we przestępstwa wypadku komunikacyjnego (K. Buchała, Odpowiedzialność za prze-
stępstwa kwalifikowane przez następstwa czynu, WPP 1972, nr 1, s. 25. Odmiennie 
J. Bafia, K. Mioduski, M. Siewierski, Kodeks karny. Komentarz, Warszawa 1987, s. 71; 
I. Andrejew [w:] I. Andrejew, W. Świda, W. Wolter, Kodeks karny. Komentarz, War-
szawa 1973, s. 428).
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w stosunku krzyżowania, w celu ustalenia czy zbieg ten ma charakter 
uwzględnialnego czy też nieuwzględnialnego. Ponadto zasada kon-
sumpcji – w przeciwieństwie do zasady specjalności – nie jest regułą, 
którą da się zastosować in abstracto. Jest ona bowiem, podobnie jak 
i zasada subsydiarności zaliczana do kategorii teleologicznych dyrek-
tyw kolizyjnych, co sprawia, że ich wykorzystanie jest uzależnione od 
okoliczności konkretnego przypadku. Oznacza to również, że uzna-
nie zbiegu przepisów za zbieg pomijalny nie jest możliwe w sposób 
generalno – abstrakcyjny poprzez odwołanie się wyłącznie do relacji 
zachodzącej między normami sankcjonującymi8.

Z powyższego wynika zatem, że zbieg pomiędzy przepisami 
art. 177 § 1 k.k. i art. 177 § 2 k.k. zawsze będzie rzeczywistym zbie-
giem przepisów ustawy. Należy się zatem jedynie zastanowić, czy 
można sobie wyobrazić sytuację, w której powołanie w kwalifikacji 
prawnej art. 177 § 2 k.k. będzie wystarczające do oddania całej za-
wartości kryminalnej czynu wyczerpującego również znamiona czynu 
zabronionego z art. 177 § 1 k.k. Wydaje się, że z uwagi na specyfikę 
dobra prawnego, w  które będzie godzić ów czyn, tj. zdrowie innej 
osoby, niż ta, która na skutek wypadku doznała ciężkiego uszczerbku 
na zdrowiu lub zmarła, nie będzie to możliwe. Z tej też przyczyny na-
leży opowiedzieć się za poglądem, iż między wskazanymi regulacjami 
zachodzi rzeczywisty uwzględnialny zbieg przepisów9.

Trudniejszym zadaniem jest ustalenie relacji, w  jakiej pozostają 
w stosunku do siebie przepisy art. 177 § 1 i 2 k.k. do art. 86 § 1 k.w.

Przypomnieć należy/, że przepis art. 86 § 1 k.w. przewiduje od-
powiedzialność za wykroczenie dla tego, kto na drodze publicznej, 
w  strefie zamieszkania lub strefie ruchu, nie zachowując należytej 

 8 P. Kardas, Problem zbiegu przepisów ustawy karnej a różne postaci współdziała-
nia, Prok. i Pr. 2005, nr 7–8, s. 102.
 9 Tak trafnie R.A. Stefański [w:] Kodeks karny. Komentarz, R.A. Stefański (red.), 
Legalis 2017, Komentarz do art. 177 k.k., E 232, 233; A. Zoll [w:] Kodeks karny. Część 
ogólna. Tom I. Cześć I. Komentarz do art. 1–52, W. Wróbel, A. Zoll (red.), WK 2016, 
komentarz do art. 9, teza 44, Sąd Najwyższy w postanowieniu z dnia 11.01.2008 r., 
IV KK 429/07, LEX nr 534892.
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ostrożności, powoduje zagrożenie bezpieczeństwa w  ruchu drogo-
wym. W doktrynie podkreśla się, że różnica między wykroczeniem 
określonym w  art.  86 §  1 k.w. a  przestępstwem przewidzianym 
w  art.  177  k.k. jest związana ze stopniem naruszenia zasad bezpie-
czeństwa w ruchu drogowym oraz ich następstwami w zakresie skut-
ków zdrowotnych innych osób, które ucierpiały w wyniku zdarzenia 
opisanego w art. 86 k.w.10

Za wykroczenie z art. 86 § 1 k.w. odpowie bowiem ten sprawca, 
który na skutek chociażby nieumyślnego naruszenia zasad bezpieczeń-
stwa na drodze publicznej, w  strefie zamieszkania lub strefie ruchu 
spowoduje zagrożenie bezpieczeństwa w ruchu drogowym w postaci 
kolizji drogowej, w której inna osoba dozna obrażeń ciała lżejszych 
niż średni uszczerbek na zdrowiu lub powstanie szkoda w  mieniu, 
względnie nie dojdzie nawet do zmian w świecie zewnętrznym, ale 
nastąpi zagrożenie bezpieczeństwa w ruchu drogowym11.

Oznacza to, że przepisy art. 177 § 1 oraz art. 177 § 2 k.k. pozosta-
ją w stosunku do art. 86 § 1 k.w. w stosunku krzyżowania. Znamiona 
czynu z art. 177 § 1 oraz 2 k.k. niewątpliwie bowiem mogą obejmować 
elementy charakterystyczne dla czynu zabronionego z art. 86 § 1 k.w. 

Z powyższego wynika, że pomiędzy wskazanymi przepisami 
zachodzi rzeczywisty zbieg. Rzeczywisty zbieg przepisów określają-
cych znamiona przestępstw i wykroczeń przybiera zaś formę ideal-
nego zbiegu przestępstw i  wykroczeń. Przesądza o  tym art.  10 §  1 
k.w., zgodnie z którym jeżeli czyn będący wykroczeniem wyczerpuje 
zarazem znamiona przestępstwa, orzeka się za przestępstwo i za wy-
kroczenie, z tym że jeżeli orzeczono za przestępstwo i za wykroczenie 
karę lub środek karny tego samego rodzaju, wykonuje się surowszą 
karę lub środek karny. W razie uprzedniego wykonania łagodniejszej 
kary lub środka karnego zalicza się je na poczet surowszych.

 10 W. Jankowski [w:] Kodeks wykroczeń. Komentarz, T. Grzegorczyk (red.), War-
szawa 2013, s. 423.
 11 R.A. Stefański, Komentarz do niektórych przepisów kodeksu wykroczeń, [w:] Wy-
kroczenia drogowe. Komentarz, LEX 2011, Komentarz do art. 86, punkt 3.3, teza 1.
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Pojawia się zatem pytanie, czy przy takiej relacji wskazanych 
przepisów osoba, która wypełniła swym zachowaniem znamiona 
czynu zabronionego z art. 177 § 1 lub 2 k.k. np. powodując wypadek 
komunikacyjny o skutkach w tych przepisach określonych na drodze 
publicznej zawsze będzie pociągana do odpowiedzialności karnej tak-
że za wykroczenie z art. 86 § 1 k.w. Odpowiedź na to pytanie wymaga 
uprzedniego rozstrzygnięcia, czy w przypadku rzeczywistego zbiegu 
przepisów kodeksu karnego i  kodeksu wykroczeń można wyróżnić 
zbieg uwzględnialny i nieuwzględnialny, a  tym samym, czy w przy-
padku tego zbiegu mogą zostać zastosowane reguły wyłączania wielo-
ści ocen w celu wyeliminowania potrzeby orzekania i za przestępstwo 
i wykroczenie. 

Do niedawna zarówno w doktrynie, jak i orzecznictwie zasadni-
czo taka możliwość nie budziła wątpliwości. Wskazywano bowiem, 
że w  sytuacji, gdy czynem wyczerpującym znamiona z art.  177 § 1 
(lub 2) k.k., który wywołał zagrożenie bezpieczeństwa w ruchu dro-
gowym, sprawca nie spowodował lekkich obrażeń ciała u innej osoby 
ani też nie wyrządził innej osobie niż pokrzywdzony szkody w mie-
niu, sprawca z  reguły będzie podlegał wyłącznie odpowiedzialności 
z art. 177 § 1 (lub 2) k.k., a  to z uwagi na fakt, że zastosowanie tej 
przepisu będzie wystarczające do oddania całej zawartości kryminal-
no-politycznej ocenianego zachowania. Zastrzegano przy tym, że za-
sada konsumpcji nie zadziała, jeśli pokrzywdzonym przestępstwem 
z art. 177 § 1 k.k. będzie wyłącznie osoba najbliższa dla sprawcy, która 
nie złoży wniosku o ściganie. Względy kryminalno-polityczne sprze-
ciwiać się będą bowiem wyeliminowaniu w tej sytuacji karalności za 
wykroczenie na zasadzie konsumpcji. Nie budziło również wątpliwo-
ści, że sprawca będzie odpowiadał zarówno za przestępstwo z art. 177 
§ 1 lub § 2 k.k. oraz wykroczenie z art. 86 § 1 k.w. w sytuacji, gdy 
przestępstwo określone w art. 177 § 1 lub § 2 k.k. zostało popełnione 
na drodze publicznej, w strefie zamieszkania lub w strefie ruchu, a w 
jego następstwie inna osoba – niebędąca pokrzywdzonym tym prze-
stępstwem – odniosła obrażenia powodujące naruszenie czynności 
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narządu ciała lub rozstrój zdrowia trwający nie dłużej niż siedem dni 
albo poniosła szkodę w mieniu12.

W oczywistej sprzeczności ze wskazanymi wyżej poglądami, 
poprzedzonymi analizą zachodzącej między przepisami art. 177 § 1 
i 2 k.k. oraz art. 86 § 1 k.w. relacji przez pryzmat zasady konsumpcji, 
stoi jednak uchwała Sądu Najwyższego siedmiu sędziów z  dnia 24 
stycznia 2013 r. w sprawie I KZP 19/12. Teza tegoż orzeczenia głosi 
bowiem, że „reguły wyłączania wielości ocen mają zastosowanie je-
dynie w wypadku zbiegu przepisów ustawy, natomiast nie stosuje się 
ich w razie idealnego zbiegu czynów zabronionych, o którym mowa 
w art. 8 § 1 k.k.s.”13

Ze stanowiskiem wyrażonym w przedmiotowej uchwale nie moż-
na jednak się zgodzić.

Oparto je bowiem błędnym założeniu, iż „zbieg idealny czynów 
(art. 8 § 1 k.k.s) i  rzeczywisty zbieg przepisów ustawy to instytucje 
wzajemnie się wykluczające”14. Zbieg przepisów ustawy jest wszak, 
co już sygnalizowano wyżej, „wynikiem konkurencji do tego same-
go fragmentu zachowania się sprawcy ocen wyrażonych w różnych 
jednostkach tekstu prawnego, które charakteryzują ten sam fragment 
zachowania z punktu widzenia innych elementów konstytutywnych”15, 
a  ta sytuacja leży bez wątpienia u podstaw idealnego zbiegu czynów 
zabronionych. Instytucja idealnego zbiegu czynów stanowi natomiast, 
obok kumulatywnego zbiegu przepisów oraz eliminacyjnego zbiegu 
przepisów, przyjętą przez ustawodawcę konstrukcję służącą do roz-
strzygania przypadków rzeczywistego zbiegu przepisów16. Wszystkie 
z wymienionych wyżej konstrukcji stosuje się jednak dopiero wów-
czas, gdy powszechnie stosowane w prawoznawstwie reguły kolizyjne, 

 12 Postanowienie Sądu Najwyższego z  dnia 27.03.2014  r., I  KZP 1/14, LEX 
nr 1441242.
 13 LEX nr 1252697. 
 14 Por. też A. Zoll, Zbieg przepisów ustawy w polskim prawie karnym, Annales Uni-
versitatis Mariae Curie-Skłodowska 2017, Vol. LX, 2, s. 291.
 15 P.  Kardas, Zbieg przepisów ustawy w  prawie karnym, Warszawa 2011, s.  110. 
36050
 16 Wyrok Sądu Najwyższego z dnia 21.05.1998 r., V KKN 26/98, LEX nr 36050.
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tj. reguły wyłączania wielości ocen nie pozwalają uznać zachodzącego 
pomiędzy przepisami zbiegu za pozorny lub nieuwzględnialny17. Brak 
jest zatem podstaw do zawężania działania reguł wyłączania wielo-
ści ocen do rozstrzygania o  istnieniu rzeczywistego uwzględnialne-
go zbiegu przepisów wyłącznie na przedpolu kumulatywnego zbiegu 
przepisów18. Reguły kolizyjne są wszak składnikiem rozwiniętej kon-
cepcji źródeł prawa, a ich rolą jest zapobieganie kolizji norm w toku 
egzegezy przepisów prawnych19. 

Mając powyższe na uwadze, opowiadam się za poglądem, że 
o tym, czy w konkretnym przypadku dochodzi do równoległego po-
ciągnięcia sprawcy do odpowiedzialności karnej z  art.  177 §  1 lub 
2 k.k. oraz art. 86 § 1 k.w. decyduje dokonana in concreto ocena relacji 
tych przepisów przez pryzmat reguły konsumpcji. 

Kolejnym problemem, jaki nasuwa się przy analizie zagadnień 
związanych z  kwalifikacją prawną zachowań wyczerpujących zna-
miona czynu zabronionego z art. 177 § 1 lub 2 k.k. jest zagadnienie, 
jak kwalifikować czyn sprawcy, który w  czasie spowodowania wy-
padku komunikacyjnego o skutkach wskazanych w  tych przepisach 
był w  stanie nietrzeźwości lub pod wpływem środka odurzającego. 
Chodzi mianowicie o rozstrzygnięcie, czy w takim przypadku spraw-
ca dopuszcza się dwóch odrębnych czynów: jednego kwalifikowanego 
z art. 177 § 1 lub 2 k.k. w zw. z art. 178 § 1 k.k. oraz drugiego kwali-
fikowanego z art. 178a § 1 k.k. czy też mamy do czynienia z jednym 
czynem zabronionym kwalifikowanym z art. 177 § 1 lub 2 k.k. w zw. 
z art. 178 § 1 k.k. w zw. z art. 178a § 1 k.k. w zw. z art. 11 § 2 k.k.

Sąd Najwyższy od czasu wydania postanowienia z dnia 28 marca 
2002  r. w  sprawie I  KZP 4/0220 konsekwentnie stoi na stanowisku, 
że w takiej sytuacji mamy do czynienia z rzeczywistym zbiegiem nie 
przepisów, ale przestępstw, który niekiedy nie musi prowadzić do po-

 17 P. Kardas, Zbieg przepisów…, s. 352.
 18 Tak Sąd Najwyższy w postanowieniu z dnia 8.04. 2009 r., IV KK 407/08, LEX 
nr 503265.
 19 S. Wronkowska, Z. Ziembiński, Zarys teorii prawa, Poznań 2001, s. 176.
 20 LEX nr 52295.
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ciągnięcia sprawcy do odpowiedzialności za czyn z art. 178a § 1 k.k., 
a  to z  uwagi na potraktowanie tegoż czynu za współukarany czyn 
uprzedni. 

Z poglądem tym można jednak polemizować, co najwłaściwiej 
uczynić odnosząc się do argumentów przywoływanych na jego poparcie. 

Jako okoliczność przemawiającą przeciwko możliwości przyjęcia 
w tym przypadku zbiegu przepisów wskazano przede wszystkim brak 
spełnienia kryterium subiektywnego a mianowicie nastawienia spraw-
cy zmierzającego do osiągnięcia tego samego, relewantnego z punktu 
widzenia prawa karnego, celu. Zauważono bowiem, że „w pierwszym 
stadium ocenianego zdarzenia cel sprawcy jest z  punktu widzenia 
ocen prawnokarnych jasny: złamanie zakazu prowadzenia pojazdu 
w stanie nietrzeźwości lub pod wpływem środka odurzającego. Nato-
miast w stadium drugim (spowodowanie wypadku) cel sprawcy jest 
z punktu widzenia prawnokarnego neutralny, albowiem sprawca dąży 
do osiągnięcia określonego punktu geograficznego, a jedynie na sku-
tek naruszenia zasad ostrożności dochodzi do tzw. zboczenia działa-
nia, w którego wyniku następuje wypadek drogowy”. Trudno jednak 
uznać, by sprawca dopuszczający się czynu zabronionego z art. 178a 
§  1  k.k. w  każdym wypadku działał w  celu złamania zakazu pro-
wadzenia pojazdu w stanie nietrzeźwości lub pod wpływem środka 
odurzającego skoro nie budzi wątpliwości, że przestępstwa z art. 178a 
§ 1 k.k. można dopuścić się z zamiarem ewentualnym. Należy nad-
to pamiętać, że o tym, czy rzeczywisty zbieg przepisów zachodzi czy 
też nie decyduje to „czy dane zachowanie – postrzegane wyłącznie 
przedmiotowo, a więc w oderwaniu od czynników intelektualno-
-wolicjonalnych warunkujących jego podjęcie – jest desygnatem 
znamienia czynnościowego dwóch lub więcej czynów zabronionych 
pod groźbą kary21. Z tego też powodu zasadnie wywodzi się, że nie 
stanowi przeszkody w  przyjęciu tożsamości czynu różnica w  za-
kresie strony podmiotowej, a zatem możliwe jest wyczerpanie tym 

 21 Ł. Pohl, Prawo karne…, s. 213.
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samym zachowaniem znamion umyślnego i nieumyślnego czynu 
zabronionego22.

Wątpliwości budzą również argumenty oparte na kryterium 
obiektywnym, nakazującym uwzględniać zwartość miejscową i cza-
sową ocenianego wydarzenia oraz wyodrębnienie zintegrowanych 
zespołów aktywności sprawcy. W  uzasadnieniu powołanego wyżej 
postanowienia wskazano bowiem, że najczęściej zachowania polega-
jące na prowadzeniu pojazdu przez sprawcę znajdującego się w stanie 
nietrzeźwości lub pod wpływem środka odurzającego i na spowodo-
waniu karalnego wypadku drogowego – ze względu na wspomniany 
trwały charakter przestępstwa stypizowanego w  art.  178a  k.k. – je-
dynie w „szczątkowej” formie spełniają nie tylko kryterium zwarto-
ści czasowej popełnienia czynu, ale także i zwartości miejscowej. W 
tym kontekście zauważyć trzeba, że do przyjęcia tożsamości czynu 
nie jest konieczne, by zachowania wyczerpujące znamiona dwóch lub 
więcej przepisów ustawy w pełni pokrywały się czasowo i miejscowo. 
Jako przykład można przywołać niekwestionowaną, tak w doktrynie, 
jak i judykaturze możliwość zaistnienia rzeczywistego zbiegu między 
przepisem art.  207 § 1 k.k. a np. przepisem art.  197 § 1 k.k.23 Przy 
tej okazji nie można nie zwrócić uwagi na pewien praktyczny aspekt 
zagadnienia, a mianowicie na to, czy przypisując sprawcy popełnienie 
czynu zabronionego z art. 178a § 1 k.k. sądy rzeczywiście szczegółowo 
ustalają i odzwierciedlają w opisie przypisanego oskarżonemu czynu 
okres, w jakim nietrzeźwy kierowca prowadził pojazd przed zaprze-
staniem kontynuowania jazdy, czy też raczej koncentrują się na czasie 
bliskim tej chwili, gdyż do niego właśnie odnosi się wynik badania na 
zawartość alkoholu w wydychanym powietrzu, czy też we krwi. Anali-
za orzecznictwa wskazuje, że w zdecydowanej większości przypadków 
ma miejsce ten drugi przypadek.

 22 Tamże, s. 215. Zob. też P. Kardas, Problem zbiegu przepisów ustawy karnej a róż-
ne postaci współdziałania, Prok. i Pr. 2005, nr 7–8, s. 119–120.
 23 Postanowienie Sądu Najwyższego z  dnia 23.09.2016  r., III  KK 81/16, LEX 
nr 2141230 i powoływana w uzasadnieniu tego orzeczenia literatura.
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Za przekonujący nie może być również uznany argument oparty 
na tezie, że samo stwierdzenie, iż sprawca prowadził pojazd w  sta-
nie nietrzeźwości nie może automatycznie przesądzać o  jego winie 
za spowodowanie wypadku, zwłaszcza jeśli zagrożenie bezpieczeń-
stwa w ruchu zapoczątkowane zostało ewidentnie nieprawidłowym 
zachowaniem innego uczestnika ruchu. W sytuacji bowiem, gdy poza 
prowadzeniem pojazdu w stanie nietrzeźwości sprawca nie naruszy 
żadnej innej reguły bezpieczeństwa, a prowadzenie pojazdu w stanie 
nietrzeźwości nie będzie mogło być uznane za przyczynę wypadku, 
w  kwalifikacji prawnej przypisanego oskarżonemu czynu art.  177 
§ 1 lub 2 k.k. po prostu się nie pojawi. Nie jest natomiast wykluczo-
ne, że zachowaniem polegającym na prowadzeniu pojazdu w stanie 
nietrzeźwości sprawca naruszy jeszcze inną zasadę bezpieczeństwa 
i przekroczenie tej właśnie zasady stanie się przyczyną wypadku opi-
sanego w art. 177 § 1 lub 2 k.k. I w tej sytuacji możliwe będzie przy-
pisanie sprawcy czynu kwalifikowanego z art. 177 § 1 lub 2 k.k. w zw. 
z art. 178 § 1 k.k. oraz art. 178a § 1 k.k. Zachodzi wszak tożsamość 
czynu w sytuacji, gdy sprawca prowadząc pojazd w stanie nietrzeźwo-
ści przekroczy dozwoloną prędkość, na skutek którego to przekrocze-
nia spowoduje ww. wypadek.

W tym stanie rzeczy należy opowiedzieć się za poglądem, zgod-
nie z którym sprawca, który prowadząc pojazd w stanie nietrzeźwo-
ści spowodował wypadek komunikacyjny z  art.  177 §  1 lub 2  k.k. 
powinien odpowiadać za jeden czyn kwalifikowany kumulatywnie 
z  art.  177 §  1 lub 2  k.k. w  zw. z  art.  178 §  1  k.k. w  zw. z  art.  178a 
§ 1 k.k. w zw. z art. 11 § 2 k.k.24

Realny zbieg przestępstw zachodzi natomiast w  sytuacji, gdy 
sprawca wypadku komunikacyjnego z art. 177 § 1 lub 2 k.k. nie udzieli 
ofierze wypadku pomocy wypełniając znamiona określone w art. 162 
§ 1 k.k.25, a  także gdy sprawca zabiera w celu krótkotrwałego użycia 

 24 Tak też R.A. Stefański, Glosa do postanowienia SN z dnia 18 czerwca 2008 r., 
sygn. III KK 41/08, Prok. i Pr. 2009, nr 3, s. 178.
 25 Tak trafnie Sąd Najwyższy w wyroku z dnia 18 maja 2009 r., III KK 22/09, Lex 
nr 515565.

WSP - Inowrocław - Odpowiedzialność… - korekta 1 - 2018-10-16.indd   167 16.10.2018   13:24:41



Maja Klubińska

zabiera cudzy pojazd mechaniczny i następnie porzuca go w stanie 
uszkodzonym (art. 289 § 2 k.k.) po uprzednim spowodowaniu ww. 
wypadku. Zachowanie wypełniające znamię czynnościowe czynu za-
bronionego z art. 177 § 1 lub 2 k.k. nie może być bowiem uznane za 
desygnat znamienia czynnościowego czynu zabronionego z art. 162 
§ 1 k.k. oraz art. 289 § 2 k.k.
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Mieczysław Oliwa

Sędzia Sądu Okręgowego w Bydgoszczy

Odpowiedzialność 
za popełnienie przestępstwa 

wypadku drogowego w stanie nietrzeźwości 
lub pod wpływem środka odurzającego

Przedmiotem artykułu jest zagadnienie odpowiedzialności kar-
nej, a  częściowo także cywilnej, za przestępstwa przeciwko bezpie-
czeństwu w  komunikacji, ze szczegółowym uwzględnieniem wy-
padku drogowego w stanie nietrzeźwości lub pod wpływem środka 
odurzającego. Autor dokonuje omówienia katalogu wskazanych 
przestępstw, mając na uwadze dokonane zmiany legislacyjne w  za-
kresie rozszerzenia tego katalogu i możliwości orzekania zakazu pro-
wadzenia wszelkich pojazdów mechanicznych w większym zakresie, 
co dotyczy zwłaszcza treści art. 42 § 1a k.k. Jednocześnie wskazano, 
że pomimo dokonanych pozytywnych zmian legislacyjnych, w dal-
szym ciągu brak jest ustawowej definicji pojęcia stanu „pod wpły-
wem środka odurzającego”. Podkreślono także istotną rolę środ-
ków o  charakterze niepenalnym oraz praktyczny aspekt wymiaru 
sprawiedliwości. 

Wprowadzenie

Współcześnie człowiek ma szerokie możliwości w zakresie prze-
mieszczania się, korzystając z różnych form transportu. Każdy oby-
watel ma konstytucyjnie zagwarantowaną swobodę poruszania się 
po kraju – zgodnie z  treścią art.  52 ust. 1 Konstytucji, RP zapew-
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nia wolność poruszania się po terytorium Rzeczypospolitej Polskiej1. 
Gwarancję swobody poruszania się zapewniają także regulacje unijne. 
Gwałtowny rozwój motoryzacji, porównywalny z rozwojem Internetu, 
ma pozytywny wpływ na życie społeczeństwa i rozwój gospodarczy, 
umożliwiając przemieszczanie się na znaczne odległości w  bardzo 
krótkim czasie. Intensyfikacja ruchu w komunikacji lądowej ma także 
negatywne skutki, w związku ze zwiększeniem ryzyka występowania 
wypadków komunikacyjnych. Jak pokazują statystyki, nietrzeźwość 
kierowców i pieszych stanowi jedną z głównych przyczyn wypadków 
drogowych.

Prowadzenie pojazdu po użyciu alkoholu unormowane jest 
w większości państw europejskich. Prowadzenie pojazdu po użyciu 
alkoholu stanowi przestępstwo w Polsce, Francji, Niemczech, na Wę-
grzech, w Słowacji, Czechach, Rumunii, Łotwie, Litwie, Luksemburgu, 
Chorwacji, Bułgarii, w Anglii i Walii, Belgii, Holandii, Hiszpanii, na 
Malcie, w Portugalii, Włoszech, Holandii, Irlandii, Finlandii, Danii, 
Estonii, Irlandii. Z kolei jako wykroczenie traktowane jest w Polsce, 
Niemczech, Słowacji, Słowenii, we Włoszech, w Austrii, Belgii, Bułga-
rii, Chorwacji, Szwecji, Danii, Estonii, Finlandii, Francji, Grecji, Hisz-
panii, Łotwie, Litwie, Luksemburgu, Anglii i Walii, Portugalii, Rumu-
nii, na Węgrzech. W licznych państwach czyn ten stanowi zarówno 
wykroczenie, jak i przestępstwo, a kwalifikacja prawna uzależniona 
jest od stwierdzonego w organizmie kierującego pojazdem stężenia al-
koholu. W Austrii, Grecji, Słowenii i Szwecji prowadzenie pod wpły-
wem alkoholu jest natomiast wykroczeniem administracyjnym2.

W Polsce wypadki komunikacyjne (w tym te pod wpływem 
alkoholu) znajdują odzwierciedlenie w  regulacjach prawa karne-
go, cywilnego i administracyjnego. Na gruncie niniejszego artykułu 

 1 Konstytucja Rzeczypospolitej Polskiej z  dnia 2 kwietnia 1997  r. (Dz.U.  1997, 
Nr 78, poz. 483).
 2 M. Mozgawa, M. Budyn-Kulik, M. Kulik, Tryb penalizacji zachowania polega-
jącego na prowadzeniu pojazdu (mechanicznego i niemechanicznego) pod wpływem 
alkoholu w poszczególnych krajach Unii Europejskiej, Prawo w działaniu, tom 28, War-
szawa 2016, s. 131.
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przybliżona zostanie jednak przede wszystkim prawnokarna regula-
cja wypadków komunikacyjnych, w  tym tych spowodowanych pod 
wpływem alkoholu bądź środków odurzających. 

Odpowiedzialność karna

Problem zwalczania i  zapobiegania przestępczości komunika-
cyjnej z  uwagi na intensywność ruchu drogowego i  występujących 
w nim zdarzeń, stał się na tyle istotny, że w znacznym stopniu wpływa 
na kształtowanie polityki karnej państwa. Skutki wypadków drogo-
wych z udziałem nietrzeźwych kierowców powodują znaczne koszty 
społeczne, a przede wszystkim – niejednokrotnie stają się przyczyną 
tragedii w życiu indywidualnych osób. Problemy przestępczości ko-
munikacyjnej dotyczą wszystkich, każdego obywatela, albowiem każ-
dy jest lub może być uczestnikiem ruchu drogowego, a  tym samym 
sprawcą czynu lub jego ofiarą. Wypadki drogowe – także z uwagi na 
szczególny sposób ich pokazywania przez media – wpływają na ocenę 
obywateli na temat prawidłowości prowadzonej polityki karnej, dobo-
ru systemu środków reakcji karnoprawnej za popełnione przestępstwa 
komunikacyjne. 

Wyodrębniony katalog przestępstw przeciwko bezpieczeństwu 
w  komunikacji obejmuje rozdział XXI kodeksu karnego (Ustawa 
z dnia 6 czerwca 1997 r. – Kodeks karny, Dz.U. 1997, nr 88, poz. 553)3. 
Głównym przedmiotem ochrony jest tutaj – jak sama nazwa wskazuje 
– bezpieczeństwo w komunikacji. Niewątpliwie ustawodawca chroni 
w  tym rozdziale również takie wartości jak życie i  zdrowie ludzkie, 
mienie, a w przypadku art. 173 i 174 k.k. – również bezpieczeństwo 
powszechne, albowiem przestępstwa te dotyczą zagrożenia powszech-
nego, obejmującego zagrożenie albo niebezpieczeństwo zagrożenia 
życia lub zdrowia wielu osób albo mienia w  wielkich rozmiarach4. 
W ramach tej kategorii przestępstw spenalizowane zostały: sprowa-

 3 Ustawa z dnia 6 czerwca 1997 r. – Kodeks karny, Dz.U. 1997, Nr 88, poz. 553.
 4 M. Filar (red.), Kodeks karny. Komentarz, wyd. 4, Warszawa 2014, s. 932.
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dzenie katastrofy (art.  173), sprowadzenie bezpośredniego niebez-
pieczeństwa katastrofy (art. 174), wypadek komunikacyjny (art. 177) 
i prowadzenie pojazdu w stanie nietrzeźwości lub pod wpływem środ-
ka odurzającego (art. 178a), a  także niewykonanie polecenia zatrzy-
mania pojazdu mechanicznego (art. 178 b), dopuszczenie do ruchu 
niesprawnego pojazdu lub niebezpiecznego kierowcy (art. 179), peł-
nienie w stanie nietrzeźwości lub po wpływem środka odurzającego 
czynności związanych z zapewnieniem bezpieczeństwa ruchu pojaz-
dów mechanicznych (art. 180), prowadzenie pojazdu mechanicznego 
po cofnięciu uprawnień do kierowania pojazdami (art. 180 a). 

Tytułem wstępu zasadne będzie skrótowe przybliżenie wszystkich 
przestępstw unormowanych w Rozdziale XXI k.k. 

W art. 173 k.k. ustawodawca penalizuje sprowadzenie katastro-
fy, której definicja nie została określona w  ww. ustawie. Pojęcie to 
ukształtowało się natomiast na gruncie doktryny i orzecznictwa. Ana-
lizując ww. przepis, przyjąć można, że określoa w art. 173 katastrofa 
w komunikacji jest zdarzeniem w ruchu lądowym, wodnym lub po-
wietrznym, w którym kilka osób doznało obrażeń ciała lub powstała 
poważna szkoda w mieniu, a ponadto zagraża ono życiu lub zdrowiu 
wielu osób albo mieniu w wielkich rozmiarach5. Kluczowym jest, aby 
zdarzenie to powodowało powszechne niebezpieczeństwo. Aby mó-
wić o powszechności niebezpieczeństwa, zdarzenie musi być rozległe, 
a także w sposób jednoznaczny obejmować bliżej nieokreśloną liczbę 
ludzi lub mienie. Istotna jest nadto bezpośredniość zagrożenia i  je-
go względna trwałość6. Co ważne, zagrożenie to musi być konkretne, 
nie abstrakcyjne. Sprowadzenie katastrofy w komunikacji jest prze-
stępstwem powszechnym, podmiotem przestępstwa może być każdy, 
niemniej jednak – jak słusznie podnosi SA we Wrocławiu w Wyroku 
z dnia 21 sierpnia 2013  r., w przypadku przestępstw z zaniechania, 
krąg podmiotów ponoszących odpowiedzialność karną ogranicza się 

 5 K.J. Pawelec (red.), Rekonstrukcja wypadków oraz innych zdarzeń drogowych, 
Warszawa 2018.
 6 Tamże, s. 34.
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do osób na których ciążył prawny, szczególny obowiązek zapobie-
gnięcia skutkowi – i tak w zakresie ruchu drogowego obowiązek ten 
zostaje ograniczony do uczestników ruchu oraz innych osób znajdu-
jących się na drodze lub w pobliżu drogi7. Przestępstwo unormowa-
ne w  art.  173  k.k. może mieć charakter umyślny (art.  173 §  1) jak 
i nieumyślny (art. 173 § 2), w przypadku umyślności sprawca musi 
obejmować swoim zamiarem zarówno skutek wywołania określonych 
zagrożeń, a także bezpośrednie następstwa zdarzenia.

W art. 174 k.k. ustawodawca dokonał penalizacji postępowania 
bezpośrednio poprzedzającego sprowadzenie katastrofy w komunika-
cji, do której ostatecznie nie dochodzi. Możliwość pociągnięcia do 
odpowiedzialności na podstawie art. 174 k.k. występuje wówczas, gdy 
niebezpieczeństwo katastrofy jest realne, wskazuje się, że powinno 
„graniczyć z pewnością”8. Przestępstwo unormowane w art. 174 k.k. 
pozostaje w bezpośrednim związku z art. 173 k.k. Istotę przestępstwa 
z  art.  174  k.k. dobrze oddaje treść orzeczenia SN z  dnia 7 sierpnia 
1973 r.: „sprowadzenie bezpośredniego niebezpieczeństwa katastrofy 
[…] w  jego elementach przedmiotowych polega na tym, że spraw-
ca swoim działaniem stwarza takie układy zdarzeń w  kręgu swoje-
go działania, które razem wzięte stanowią realny i  rzeczywisty stan 
zagrożenia dla ruchu lądowego, mogący w każdej chwili przekształ-
cić się w katastrofę w ruchu lądowym, a więc zdarzenie zakłócające 
w  sposób groźny i  w dużych rozmiarach ruch drogowy, zagrażają-
ce życiu lub zdrowiu użytkowników jezdni albo powodujące szkody 
o dużym zasięgu i  rozmiarach”9. Tak jak w przypadku przestępstwa 
z art. 173 k.k. występek z art. 174 k.k. jest przestępstwem skutkowym, 
skutek realizuje się w momencie stworzenia niebezpiecznej sytuacji, 
konkretnego narażenia dobra prawnego. Owa konkretność narażenia 
dobra jest niezwykle istotna – nie można bowiem czynić zarzutu tyl-
ko na podstawie potencjalnego, czysto abstrakcyjnego zagrożenia.

 7 Tamże, s. 35.
 8 Tamże, s. 40.
 9 Wyrok SN z dnia 7 sierpnia 1973 r., V KRN 272/13, LEX nr 16715473.
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Oprócz wyżej opisanych przestępstw z  rozdziału XXI, ustawo-
dawca wprowadził odpowiedzialność karną także za: 
 — prowadzenie pojazdu mechanicznego w  stanie nietrzeźwości 

lub pod wpływem środka odurzającego (art. 178 a § 1 k.k.), co 
w sposób bezpośredni wpływa na bezpieczeństwo w ruchu i z sa-
mej swej istoty sprowadza realne zagrożenie spowodowania skut-
ków określonych w art. 173, 174, czy 177 k.k.;

 — ucieczkę przed pościgiem – (178b  k.k.), przepis wprowadzony 
nowelizacją kodeksu karnego, obowiązujący od czerwca 2017 r., 
którego istotą jest pociągnięcie do odpowiedzialności osób poru-
szających się pojazdem lub znajdujących się na statku wodnym 
albo powietrznym, które pomimo wydania przez osobę upraw-
nioną do kontroli ruchu drogowego polecenia zatrzymania po-
jazdu mechanicznego nie zatrzymują go i kontynuują jazdę;

 — dopuszczenie do ruchu niebezpiecznego pojazdu – (art. 179 k.k.), 
przestępstwo indywidualne, w  którym odpowiedzialność spo-
czywa wyłącznie na osobie, na której ciążył szczególny prawny 
obowiązek dbania o  bezpieczeństwo ruchu, którego istotą jest 
dopuszczenie do ruchu pojazdu mechanicznego albo innego 
pojazdu w  stanie bezpośrednio zagrażającym bezpieczeństwu 
w ruchu lądowym, wodnym lub powietrznym lub dopuszczeniu 
do prowadzenia pojazdu mechanicznego albo innego pojazdu 
na drodze publicznej, w strefie zamieszkania lub w strefie ruchu 
przez osobę znajdującą się w  stanie nietrzeźwości, będącą pod 
wpływem środka odurzającego lub osobę nieposiadającą wyma-
ganych uprawnień;

 — pełnienie w stanie nietrzeźwości lub odurzenia czynności związa-
nych bezpośrednio z zapewnieniem bezpieczeństwa ruchu pojaz-
dów mechanicznych (180 k.k.); kwestia bezpieczeństwa w ruchu 
uzależniona jest nie tylko od zachowania jego uczestników, ale 
także od stanu psychofizycznego osób wykonujących czynności 
bezpośrednio związane z bezpieczeństwem ruchu;

 — prowadzenie pojazdu mechanicznego bez uprawnień 
(art.  180a  k.k.) wprowadzony ustawą z  dnia 20 marca 2015  r. 
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o zmianie ustawy – Kodeks karny oraz niektórych innych ustaw 
(Dz.U. poz. 541 ze zm.), określający odpowiedzialność karną za 
prowadzenie pojazdu mechanicznego bez uprawnień osobom, 
którym odebrano uprawnienie do kierowania pojazdami. Pod-
miotem tego przestępstwa mogą być wyłącznie osoby, które po-
siadały uprawnienia do kierowania pojazdami, swym zakresem 
nie obejmuje więc osób, które takich uprawnień nigdy nie posia-
dały.
Najistotniejszym – z punku widzenia omawianych zagadnień – 

z przestępstw przeciwko bezpieczeństwu w komunikacji – jest prze-
stępstwo wypadku drogowego. Definicję wypadku można wyprowa-
dzić bezpośrednio z samej treści art. 177 k.k. Jest to zdarzenie mające 
miejsce w ruchu lądowym, wodnym lub powietrznym, spowodowa-
ne naruszeniem, choćby w  sposób nieumyślny, zasad bezpieczeń-
stwa w  tym ruchu, zaś skutkiem naruszenia tych zasad jest zawsze 
nieumyślne spowodowanie obrażeń ciała powodujących naruszenie 
czynności narządu ciała lub rozstrój zdrowia trwające dłużej niż 7 dni, 
śmierć albo ciężki uszczerbek na zdrowiu10. Art. 177 k.k. przewidu-
je dwie odmiany typu podstawowego tego przestępstwa, § 1 dotyczy 
odpowiedzialności za spowodowanie tzw. zwykłego wypadku komu-
nikacyjnego, z kolei w § 2 określona została odpowiedzialność za tzw. 
ciężki wypadek komunikacyjny. Strona przedmiotowa przestępstwa 
składa się z dwóch elementów: umyślnego bądź nieumyślnego naru-
szenia zasad bezpieczeństwa oraz spowodowania obrażeń ciała wska-
zanych w art. 157 § 1 (§ 1) albo śmierci lub ciężkiego uszczerbku na 
zdrowiu (§ 2). Samo naruszenie zasad bezpieczeństwa w ruchu mo-
że być objęte zarówno umyślnością jak i nieumyślnością, natomiast 
spowodowanie określonych w art. 177 k.k. skutków, dla przypisania 
odpowiedzialności za wypadek komunikacyjny może być już tylko 
nieumyślne. Wskazane w niniejszym przepisie zasady bezpieczeństwa 
w ruchu lądowym, wodnym lub powietrznym stanowią zawarte w od-
powiednich przepisach zasady określające sposób korzystania z ruchu. 

 10 M. Filar (red.), Kodeks karny…, s. 942.

WSP - Inowrocław - Odpowiedzialność… - korekta 1 - 2018-10-16.indd   175 16.10.2018   13:24:41



Mieczysław Oliwa

176

Reguły określające zasady bezpieczeństwa mogą wynikać zarówno 
z aktów prawnych, ale także z przyjętego oznakowania, oświetlenia, 
sygnalizacji, a  nadto z  powszechnie przyjętych zasad postępowania 
w sytuacjach typowych11.

Jedną z  takich zasad, obowiązujących kierowców, jest zasada 
ograniczonego zaufania. Zasada ta wynika bezpośrednio z  ustawy 
o ruchu drogowym. Stosownie do treści art. 4 ww. ustawy uczestnik 
ruchu i  inna osoba znajdująca się na drodze mają prawo liczyć, że 
inni uczestnicy tego ruchu przestrzegają przepisów ruchu drogowego, 
chyba że okoliczności wskazują na możliwość odmiennego ich za-
chowania12. W świetle tej zasady, kierujący pojazdem winien nie tyl-
ko stosować obowiązujące go zakazy i nakazy, ale nadto dostosować 
sposób jazdy – a przede wszystkim prędkość – do obowiązujących na 
drodze warunków atmosferycznych, natężenia ruchu, innych konkret-
nych okoliczności jakie zaistniały na drodze, a także obecnego stanu 
psychofizycznego kierowcy – osobistych predyspozycji do kierowania 
pojazdem w  danym dniu13. Zasada ograniczonego zaufania odno-
si się także – a może nawet przede wszystkim – do przewidywania 
zachowań innych uczestników drogi. Nierozważne byłoby przyjęcie 
założenia, że inni użytkownicy ruchu, każdorazowo będą przestrze-
gać obowiązujących ich na drodze reguł. Podejście do postępowania 
innych osób z dużą dozą ostrożności bez wątpienia zwiększa szanse 
na uniknięcie kolizji czy wypadku drogowego.

Zróżnicowanie odpowiedzialności karnej sprawcy wypadku w za-
leżności od następstw tego zdarzenia (§ 1 i § 2 art. 177 k.k.) może bu-
dzić zastrzeżenia. W literaturze można spotkać się z negatywną oceną 
tak uregulowanej odpowiedzialności karnej za spowodowanie wypad-
ku drogowego. Jak słusznie podnosi K.J. Pawelec: „ustawodawca for-
mułując zasady odpowiedzialności karnej za spowodowanie wypadku 
drogowego, nie uwzględnił specyfiki dziedziny, której dotyczą. Praw-

 11 T. Bojarski (red.), Kodeks karny. Komentarz, wyd. 6, Warszawa 2013, s. 177.
 12 Ustawa z  dnia 20 czerwca 1997  r. – Prawo o  ruchu drogowym, Dz.U.1997, 
Nr 98, poz. 602.
 13 Por. wyrok SN z 17.06.1983 r., IV KR 113/83, PSNPG 1984/4.

WSP - Inowrocław - Odpowiedzialność… - korekta 1 - 2018-10-16.indd   176 16.10.2018   13:24:41



Odpowiedzialność za popełnienie przestępstwa wypadku drogowego…

177

nokarne konsekwencje powiązał ze skutkiem wypadku, który bar-
dzo często zależy od wielu czynników, wielokrotnie niezależnych od 
sprawcy, a w niedostatecznym stopniu uwzględnił to, co rzeczywiście 
od niego zależało, czyli stopień zagrożenia spowodowanego zachowa-
niem sprawcy”14. Trudno bowiem przypisywać odpowiedzialność za 
występowanie skutków niezależnych od sprawcy, niejednokrotnie bę-
dących wynikiem splotu różnych okoliczności, często także przypad-
ku. Jak dalej, trafnie, argumentuje K.J. Pawelec, przyjęta w obowią-
zującym kodeksie karym koncepcja znalazłaby swoje uzasadnienie, 
gdyby każdorazowo zgodne z prawdą było twierdzenie, że rozmiarowi 
zagrożenia wywołanego przez sprawcę odpowiadają skutki wypadku15.

Co istotne, dla wykazania odpowiedzialności z art. 177 k.k. nie 
jest wystarczające ogólne stwierdzenie nieostrożności w postępowa-
niu sprawcy wypadku, konieczne jest wskazanie i udowodnienie na-
ruszenia konkretnych reguł ostrożności, co więcej wykazania związku 
pomiędzy zasadami bezpieczeństwa obowiązującymi sprawcę w kon-
kretnych okolicznościach danej sprawy a skutkami określonymi w ni-
niejszym przepisie. Orzekając o przestępstwie z art. 177 k.k. Sąd obo-
wiązany jest każdorazowo rozważyć czy zachodzi związek pomiędzy 
naruszeniem przepisów a zaistniałą kolizją16.

Wbrew dość powszechnie występującemu wcześniej poglądo-
wi, że art. 177 k.k. normuje przestępstwo indywidualne niewłaściwe, 
słuszne wydaje się stanowisko tych przedstawicieli doktryny, którzy 
twierdzą, że spowodowanie wypadku komunikacyjnego jest przestęp-
stwem powszechnym, bowiem sprawcą może być nie tylko kierowca, 
ale także każdy inny uczestnik ruchu – np. pieszy, czy osoba, która nie 
kierując żadnym pojazdem swoim postępowaniem doprowadziła do 
powstania wypadku w ruchu17.

 14 K.J. Pawelec (red.), Rekonstrukcja wypadków…, s. 47.
 15 Tamże, s. 48.
 16 Por. Wyrok SN z dnia 16 czerwca 2000 r., III KKN 123/98, LEX nr 51434.
 17 M.  Budyn-Kulik, Kodeks karny. Komentarz 2018, system informacji prawnej 
LEX.
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Artykuł 178 wprowadza zaostrzenie karalności wobec sprawcy 
katastrofy, osoby stwarzającej bezpośrednie zagrożenie takiej kata-
strofy (stosownie do treści art.  174 k.k.) a  także sprawcy wypadku, 
który w czasie popełnienia któregoś z powyższych przestępstw, unor-
mowanych w art. 173 k. k, 174 k.k. lub 177 k.k. znajdował się w stanie 
nietrzeźwości lub środka odurzającego lub zbiegł z miejsca zdarzenia. 
Zagrożenie kary zostaje wówczas podniesione od dolnej granicy usta-
wowego zagrożenia zwiększonego o połowę, a w przypadku spowo-
dowania wypadku, którego następstwem jest śmierć innej osoby albo 
jej ciężki uszczerbek na zdrowiu – w wysokości nie niższej niż 2 lata, 
do górnej granicy tego zagrożenia zwiększonego o połowę. W niniej-
szym przepisie wprowadzone zostały typy kwalifikowane przestępstw 
z art. 173 k.k., 174 k.k. i 177 k.k. Dla przyjęcia kwalifikacji prawnej 
z art. 178 k.k. konieczne jest zaistnienie choćby jednej ze wskazanych 
w niniejszym przepisie przesłanek, tj. popełnienia czynu w stanie nie-
trzeźwości, popełnienia czynu pod wpływem środka odurzającego lub 
ucieczki z miejsca zdarzenia. Wówczas czyn zagrożony zostaje surow-
szą karą, aniżeli przy przestępstwach w typie podstawowym. Podnie-
siona jest zarówno dolna jak i górna granica ustawowego zagrożenia.

Ustawodawca, wprowadzając zaostrzenie kary wobec sprawców 
wypadków komunikacyjnych działających w  stanie nietrzeźwości 
lub pod wpływem środka odurzającego akcentuje wysoki stopień 
społecznej szkodliwości tych czynów. Niewątpliwie, surowsza kara 
ma pełnić funkcję prewencyjną, podobnie jak w  przypadku prze-
stępstwa z art. 178 a k.k., zniechęcać do prowadzenia pojazdów pod 
wpływem alkoholu. Zważywszy na skutki – niekiedy dramatyczne 
– jakie powodują sprawcy wypadków komunikacyjnych, w szczegól-
ności ci prowadzący pojazd pod wpływem alkoholu bądź środków 
odurzających – takie działanie ustawodawcy wydaje się być wysoce 
uzasadnione. 

Wskazany w niniejszym przepisie stan nietrzeźwości, został zde-
finiowany w art. 115 § 16 k.k. i zachodzi, wówczas, gdy: 
 — zawartość alkoholu we krwi przekracza 0,5 promila albo prowa-

dzi do stężenia przekraczającego tę wartość, lub
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 — zawartość alkoholu w 1 dm3 wydychanego powietrza przekracza 
0,25 mg albo prowadzi do stężenia przekraczającego tę wartość.
Z kolei stan po użyciu alkoholu, zgodnie z  art.  46 ust. 2 Usta-

wy o wychowaniu w  trzeźwości i przeciwdziałaniu alkoholizmowi18 
zachodzi, gdy zawartość alkoholu w organizmie wynosi lub prowa-
dzi do:
 — stężenia we krwi od 0,2‰ do 0,5‰ alkoholu, albo
 — obecności w wydychanym powietrzu od 0,1 mg do 0,25 mg alko-

holu w 1 dm3.
Ustawodawca nie wprowadził natomiast definicji stanu pod 

wpływem środka odurzającego oraz – określonego w  kodeksie wy-
kroczeń – stanu „po użyciu” tego środka. Co istotne, w art. 178 k.k. 
ustawodawca posługuje się zwrotem „znajdując się w stanie nietrzeź-
wości lub pod wpływem środka odurzającego” co w sposób wyraź-
ny odróżnia ten stan od określonego w kodeksie wykroczeń (art. 86 
§ 2 k.w., art. 87 § 2 k.w. oraz 96 § 1 pkt 3 k.w) stanu „po użyciu alko-
holu lub podobnie działającego środka”. Rozróżnienie to, w kontekście 
środków odurzających, których brak jest definicji legalnej w kodeksie 
karnym, może prowadzić do istotnych problemów interpretacyjnych. 
Kwestia ta niejednokrotnie była przedmiotem rozważań Sądu Naj-
wyższego. W wyroku z dnia 7 lutego 2007 r. Sąd Najwyższy określił 
stan pod wpływem środka odurzającego jako taki, który wywołuje 
przede wszystkim zakłócenia czynności psychomotorycznych, takie 
same skutki jakie wywołuje spożycie alkoholu powodujące stan nie-
trzeźwości. Z kolei stan po użyciu środka działającego podobnie do 
alkoholu, a zatem także środka odurzającego, to stan, który w zakre-
sie skutków porównywalny jest ze stanem po użyciu alkoholu. Stan 
„po użyciu” alkoholu jak i stan „po użyciu” środka odurzającego są 
znamieniem wykroczeń unormowanych w art. 86 § 2, 87 § 1 i 2 oraz 
96 § 1 k.w. Wobec powyższego, kształtują się dwie możliwości – albo 
sprawca znajdował się „pod wpływem” środka odurzającego albo był 

 18 Ustawa z dnia 26 października 1982 r. o wychowaniu w trzeźwości i przeciw-
działaniu alkoholizmowi, Dz.U. 1982, Nr 35, poz. 230.
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w stanie „po użyciu” takiego środka19. Bez wątpienia, brak definicji 
legalnej może powodować (i powoduje) znaczne problemy interpreta-
cyjne, w szczególności na gruncie praktyki sądowej, bowiem Sąd, roz-
strzygając o odpowiedzialności sprawcy za spowodowanie wypadku 
komunikacyjnego pod wpływem środka odurzającego, każdorazowo 
musi rozstrzygnąć, czy środek ten wpłynął na zdolności psychomoto-
ryczne sprawcy w takim stopniu, w jakim wpłynąłby alkohol spożyty 
w ilości określonej w art. 115 k.k., definiującym „stan nietrzeźwości”. 
Jak słusznie podnosi A.  Krzyżewska, sprecyzowanie tych pojęć jest 
o tyle istotne dla praktyki sądowej, że w sposób znaczący wpłynęło-
by na skuteczność wykrywania i eliminowania przez funkcjonariuszy 
policji osób prowadzących pojazdy pod wpływem środków odurzają-
cych, a także zapobiegłoby niesłusznym skazaniom za te czyny20. Brak 
definicji ww. pojęć prowadzi do określania, czy sprawca znajduje się 
„tylko” w stanie po użyciu środka odurzającego, czy już pod wpływem 
tego środka wyłącznie na podstawie oceny organu orzekającego.

Przedmiotem sporu jest także kwestia, jak rozumieć sam środek 
odurzający na gruncie ustawy karnej. Określenie środka odurzającego 
wprowadza ustawa z dnia 29 lipca 2005 r. o przeciwdziałaniu narkoma-
nii. Zgodnie z art. 4 pkt 26 tej ustawy środkiem odurzającym jest każ-
da substancja pochodzenia naturalnego lub syntetycznego działającą 
na ośrodkowy układ nerwowy, określona w wykazie środków odurza-
jących stanowiącym załącznik nr 1 do ustawy, m.in.: heroina, kokaina, 
koncentraty słomy makowej, morfina, nikomorfina, opium, kodeina21. 
Przedstawiciele doktryny dzielą się na zwolenników stanowiska, że 
określony w art. 177 k.k. stan „pod wpływem środka odurzającego” na-
leży rozumieć zgodnie z definicją wyrażoną w ww ustawie o przeciw-
działaniu narkomanii, z kolei przedstawiciele drugiego poglądu twier-

 19 Por. Wyrok Sądu Najwyższego z dnia 7 lutego 2007 r., sygn. V KK 128/06.
 20 A. Krzyżewska, Pojęcie „środka odurzającego” i  „środka działającego podobnie 
do alkoholu” w świetle prawnokarnych norm zapewniających ochronę bezpieczeństwa 
ruchu drogowego, Kwartalnik Instytutu Transportu Samochodowego 2007, nr 1, s. 18.
 21 Ustawa z  dnia 29 lica 2005  r. o  przeciwdziałaniu narkomanii (Dz.U.  2005, 
Nr 179, poz. 1485).
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dzą, że środkami odurzającymi nie są wyłącznie te określone w ww 
ustawie, ale także wszelkie substancje pochodzenia naturalnego lub syn-
tetycznego mające negatywny wpływ na ośrodkowy układ nerwowy22.

W stosunku do sprawców przestępstw komunikacyjnych, w tym 
spowodowania wypadku w  stanie nietrzeźwości lub pod wpływem 
środka odurzającego, ustawodawca wprowadził zakaz prowadzenia 
pojazdów. Stosownie do treści art. 42 k.k. w przypadku skazania oso-
by uczestniczącej w ruchu za przestępstwo przeciwko bezpieczeństwu 
w komunikacji, w  szczególności jeżeli z popełnionego przestępstwa 
wynika, że prowadzenie pojazdu przez tą osobę zagraża bezpieczeń-
stwu w  komunikacji, sąd może orzec zakaz prowadzenia pojazdów 
określonego rodzaju. Obligatoryjny zakaz prowadzenia wszelkich 
pojazdów mechanicznych wprowadza natomiast art.  42 §  1a, który 
przewiduje taką odpowiedzialność karną za niewykonanie polecenia 
zatrzymania pojazdu mechanicznego (art. 178b) lub prowadzenie po-
jazdu mechanicznego po cofnięciu uprawnień do kierowania pojazda-
mi (art. 180a) oraz niestosowanie się do orzeczonych przez sąd środ-
ków karnych, jeżeli czyn sprawcy polegał na niezastosowaniu się do 
zakazu prowadzenia pojazdów mechanicznych. (art. 244). Surowszą 
odpowiedzialność ustawodawca przewidział wobec sprawców prze-
stępstw komunikacyjnych, działających w stanie nietrzeźwości bądź 
pod wpływem środa odurzającego (a także zbiegających z  miejsca 
zdarzenia określonego w art. 173 k.k., 174 k.k., 177 k.k.). W takiej sy-
tuacji Sąd obligatoryjnie orzeka, na okres nie krótszy niż 3 lata, zakaz 
prowadzenia wszelkich pojazdów albo pojazdów określonego rodzaju. 
W przypadkach określonych w § 3 i § 4 niniejszego artykułu Sąd orzeka 
zakaz prowadzenia wszelkich pojazdów mechanicznych dożywotnio.

Odpowiedzialność cywilna i pracownicza

Należy zaznaczyć, że spowodowanie wypadku komunikacyjnego 
w stanie nietrzeźwości lub pod wpływem środka odurzającego powo-

 22 M. Filar (red.), Kodeks karny…, s. 993.
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duje również odpowiedzialność cywilną po stronie sprawcy. Co do za-
sady, odpowiedzialność za skutki wypadku drogowego na podstawie 
kodeksu cywilnego, zgodnie z umową ubezpieczenia odpowiedzialno-
ści cywilnej ponosi ubezpieczyciel sprawcy. Poszkodowany w wypad-
ku może wystąpić przeciwko ubezpieczycielowi w drodze powództwa 
cywilnego o odszkodowanie, oraz – w przypadku poniesionej szkody 
na osobie – także o zadośćuczynienie za doznaną krzywdę. Odpowie-
dzialność ubezpieczyciela jest bardzo szeroka. Obejmuje koszty lecze-
nia poszkodowanego, jego rehabilitacji, zakupionych leków, ale także 
rekompensatę za poniesiony ból i cierpienie fizyczne jak i psychiczne. 
Co więcej, w sytuacji, gdy na skutek wypadku poszkodowany stanie 
się trwale niezdolny do pracy, ubezpieczyciel może być zobowiązany 
do świadczenia pieniężnego w formie renty. W sytuacji spowodowa-
nia wypadku ze skutkiem śmiertelnym powództwo o zapłatę zadość-
uczynienia za krzywdę przysługuje najbliższym członkom rodziny 
zmarłego. Co istotne, jeżeli sprawca zdarzenia prowadził samochód 
pod wpływem alkoholu bądź środków odurzających, finansowa od-
powiedzialność może przejść z ubezpieczyciela na sprawcę wypadku. 
Ubezpieczyciel może bowiem wystąpić przeciwko zwrotu takiemu 
sprawcy z roszczeniem regresowym, żądając kwot wypłaconych z ty-
tułu odszkodowania. 

Konsekwencje na gruncie prawa cywilnego mogą ponosić także 
poszkodowani wypadków komunikacyjnych, którzy zdecydowali się 
na jazdę z kierowcą będącym w stanie po spożyciu alkoholu. Należne 
im odszkodowanie za poniesioną w  wypadku szkodę oraz zadość-
uczynienie za doznaną krzywdę może, zgodnie z określoną w art. 362 
k.c. instytucją przyczynienia – ulec odpowiedniemu zmniejszeniu. 
Zgodnie z  art.  362 k.c., jeżeli poszkodowany przyczynił się do po-
wstania lub zwiększenia szkody, obowiązek jej naprawienia ulega od-
powiedniemu zmniejszeniu stosownie do okoliczności, a zwłaszcza do 
stopnia winy obu stron. Dla ustalenia przyczynienia się do szkody 
niezbędne jest istnienie adekwatnego związku przyczynowego mię-
dzy zachowaniem poszkodowanego a szkodą, co z kolei daje Sądowi 
uprawnienie do odpowiedniego zmniejszenia obowiązku naprawienia 
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szkody. Istotę przyczynienia trafnie oddaje Sąd Apelacyjny w Łodzi 
w wyroku z dnia 14 kwietnia 2014 r. (sygn. III APa 9/14), w którym 
wskazuje, że przyczynienie zachodzi wtedy, gdy w  wyniku badania 
stanu faktycznego sprawy można dojść do wniosku, że bez udziału 
poszkodowanego szkoda hipotetycznie by nie powstała lub przybra-
łaby mniejsze rozmiary. Oznacza to, że zachowanie się poszkodowa-
nego może być zdarzeniem uzasadniającym zmniejszenie należnego 
odszkodowania, jeżeli stanowi samodzielny (zewnętrzny) względem 
przyczyny głównej czynnik przyczynowy, a nie tylko jej rezultat. Usta-
lenie czy zachowanie poszkodowanego stanowiło współprzyczynę 
szkody, pozostającą w adekwatnym związku przyczynowym każdora-
zowo wymaga dokonania przez organ orzekający oceny konkretnych 
okoliczności danej sprawy23.

 Jak podnosił Sąd Najwyższy w wyroku z dnia 7 grudnia 1985 r. 
(sygn. akt. IV CR 398/85) wspólne spożywanie alkoholu przez po-
szkodowanego ze sprawca wypadku, a  następnie podjęcie jazdy 
wspólnie z  nietrzeźwym kierowcą, który w  konsekwencji swojego 
stanu doprowadził do spowodowania wypadku i poniesienia szkody 
przez poszkodowanego co do zasady uzasadniać będzie zastosowanie 
art. 362 k.c. i przyjęcie koncepcji przyczynienia się poszkodowanego 
do poniesionej szkody24.

Zakończenie

Właściwie dobrany system środków reakcji prawnokarnej na 
popełnione przestępstwa przeciwko bezpieczeństwu w komunikacji, 
odgrywa istotną rolę w zakresie zapewnienia bezpieczeństwa komu-
nikacji wszystkim uczestnikom ruchu. Orzekanie zakazu prowadzenia 
pojazdów pełni podstawową funkcję prewencyjnego oddziaływania 
ukierunkowanego na sprawcę przestępstwa. Skutkuje on czasowym 

 23 Por. Wyrok Sądu Apelacyjnego w Łodzi z dnia 14 kwietnia 2014 r., sygn. III APa 
9/14.
 24 Wyrok SN z dnia 7 grudnia 1985 r., sygn. IV CR 398/85.
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lub dożywotnim pozbawieniem sprawcy możliwości udziału w  ru-
chu. Funkcja prewencyjna orzeczenia zakazu prowadzenia pojazdów 
zyskuje dodatkowy walor z  uwagi na treść art.  244  k.k. Stosownie 
do treści art.  244  k.k. kto nie stosuje się do orzeczonego przez sąd 
zakazu zajmowania stanowiska, wykonywania zawodu, prowadze-
nia działalności, prowadzenia pojazdów, wstępu do ośrodków gier 
i  uczestnictwa w  grach hazardowych, wstępu na imprezę masową, 
przebywania w  określonych środowiskach lub miejscach, nakazu 
okresowego opuszczenia lokalu zajmowanego wspólnie z  pokrzyw-
dzonym, zakazu kontaktowania się z  określonymi osobami, zakazu 
zbliżania się do określonych osób lub zakazu opuszczania określonego 
miejsca pobytu bez zgody sądu albo nie wykonuje zarządzenia sądu 
o ogłoszeniu orzeczenia w sposób w nim przewidziany, podlega karze 
pozbawienia wolności od 3 miesięcy do lat 5. Powyższe ma na celu 
skuteczne egzekwowanie orzeczonego zakazu prowadzenia pojazdów 
mechanicznych. Nieprzestrzeganie tego zakazu może bowiem skut-
kować skazaniem za kolejne przestępstwo i ponownym orzeczeniem 
obligatoryjnego zakazu prowadzenia wszelkich pojazdów mechanicz-
nych na podstawie art. 42 § 1a pkt 2 k.k.

Orzeczenie zakazu prowadzenia pojazdu wobec sprawcy prze-
stępstwa lub innej osoby nie powoduje fizycznej eliminacji tych osób, 
tak jak ma to miejsce w czasie odbywania kary pozbawienia wolności. 
Eliminacja ma charakter prawny, sprawca może w czasie orzeczonego 
zakazu normalnie funkcjonować, pracować, przyczyniać się do po-
mnożenia dobrobytu społeczeństwa i w tej sytuacji dokonanie prze-
stępstwa komunikacyjnego przez niego jest prawie niemożliwe. Orze-
kając zakaz, Sąd ma szerokie możliwości kształtowania zakresu zakazu 
prowadzenia pojazdu, orzekając taki środek karny może objąć także 
oprócz pojazdów mechanicznych także wszelkie inne rodzaje pojazdów 
w ruchu lądowym, wodnym i powietrznym. Brak jest kompleksowego 
i aktualnego opracowania przedstawiającego problematykę zapobiega-
nia i zwalczania przestępczości komunikacyjnej. Brak ten jest o tyle 
dotkliwy, że dotyka ważnej sfery funkcjonowania człowieka w społe-
czeństwie i korzystania przez niego ze swobody przemieszczania się. 
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Kończąc przedmiotowe rozważania, należy pozytywnie ocenić 
dokonane zmiany legislacyjne i  możliwość szerszego korzystania 
z orzekania zakazu prowadzenia wszelkich pojazdów mechanicznych. 
Jako negatywny aspekt należy podnieść brak definicji ustawowej poję-
cia stanu „pod wpływem środka odurzającego”, co może mieć wpływ 
na praktyczne problemy orzecznicze. Odnosząc się do zwalczania 
i zapobiegania przestępstw komunikacyjnych, należy wskazać na ich 
specyfikę, gdzie istotne znaczenie odgrywają środki o  charakterze 
niepenalnym, w tym przepisy administracyjno – techniczne i zabie-
gi socjotechniczne, co wiążę się także z etycznym charakterem tych 
norm. Bezpieczeństwo w ruchu drogowym w dużej mierze zależy od 
europejskich dróg, europejskiego poziomu stanu technicznego samo-
chodów i  europejskiej kultury jazdy, co dotyczy także prowadzenia 
pojazdu w stanie trzeźwości. Na zakończenie wypada podkreślić, że 
zasadniczą rolę odgrywa praktyczny aspekt wymiaru sprawiedliwości, 
który winien jak najskuteczniej i wszechstronnie wykorzystywać moż-
liwości prawne w istniejącym stanie normatywnym.
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Krzysztof Kurowski

Obligatoryjny 
terminowy zakaz prowadzenia 

wszelkich pojazdów mechanicznych, 
wszelkich pojazdów 

albo pojazdów określonego rodzaju 
(art. 42 § 1a i 2 k.k.) 

1. Rys historyczny

Polskiemu ustawodawstwu karnemu1 okresu XX-lecia międzywo-
jennego nie był znany odrębny środek represyjny w postaci zakazu 
prowadzenia pojazdów mechanicznych, czy to o charakterze fakulta-
tywnym, czy też obligatoryjnym, i  to pomimo tego, że w ówcześnie 
obowiązujących kodyfikacjach karnych znane były typy przestępstw 
komunikacyjnych.2 W szczególności nie został on wprost wskazany 

 1 Na podstawie § 49 Rozporządzenia Ministrów Komunikacji, Spraw Wewnętrz-
nych i  Spraw Wojskowych z  dnia 27.10.1937  r. (Dz.U.  z  1937  r., Nr  35, poz.  616 
z późn. zm.) istniała możliwość cofnięcia pozwolenia na prowadzenie pojazdów me-
chanicznych na okres nie krótszy niż 1 rok, w sytuacji gdy: kierowca w stanie nie-
trzeźwości spowodował wypadek, kierowca, w razie spowodowania wypadku z ludź-
mi, nie udzielił pomocy ofiarom wypadku; stwierdzenia niezdolności organicznej lub 
psychicznej do prowadzenia pojazdów; skazania prawomocnym wyrokiem kierowcy 
zawodowego za przestępstwo, które świadczy o  utracie wymaganych kwalifikacji. 
O  cofnięciu pozwolenia na prowadzenie pojazdów decydowała powiatowa władza 
administracji w trybie administracyjnym.
 2 Np. przepis art. 215 § 1 Kodeksu karnego z 1932 r. przewidywał typ przestęp-
stwa sprowadzenia niebezpieczeństwa pożaru, zawalenia się budowli albo katastrofy 
w komunikacji lądowej lub powietrznej. 
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w treści przepisu art. 44 Kodeksu karnego z 1932 r.3, w którym wy-
mienione zostało sześć kar dodatkowych, tj. a) utrata praw publicz-
nych, b) utrata obywatelskich praw honorowych, c) utrata prawa wy-
konywania zawodu, d) utrata praw rodzicielskich lub opiekuńczych, 
e) przepadek przedmiotów majątkowych i narzędzi, f) ogłoszenie wy-
roku w pismach. W ówczesnej doktrynie4 wskazywano jednak na to, 
że przedmiotowy środek mógł mieścić się w zakresie kary dodatkowej 
w postaci utraty prawa wykonywania zawodu5, a  in casu chodziłoby 
o utratę prawa do wykonywani zawodu kierowcy.

Obligatoryjny zakaz prowadzenia pojazdów, jako odrębny środek 
represyjny, po raz pierwszy został wprowadzony ustawą o zwalczaniu 
alkoholizmu6 z dnia 10.12.1959 r. Na mocy tego aktu prawnego sądy 
zyskały nadzwyczaj użyteczny instrument polityki karnej w zakresie 
zarówno prewencji ogólnej, jak i szczególnej, za pośrednictwem któ-
rego mogły one wpływać na wzrost bezpieczeństwa na drogach po-
przez usuwanie z ruchu nieodpowiedzialnych kierujących, po wtóre 

 3 Rozporządzenie Prezydenta RP – Kodeks karny z dnia 11.07.1932 r. (Dz.U. z 1932 r., 
Nr 60, poz. 517 z późn. zm.).
 4 M.  Melezini, System kar zasadniczych i  dodatkowych w  Kodeksie karnym 
z 1932 r., [w:] Kodeks karny z 1932 r., A. Grześkowiak (red.), K. Wiak, M. Gałązka, 
R.G. Hałas, S. Hypś, D. Szeleszczuk, M. Melezini, Lublin 2015, s.  106; T. Cyprian, 
Wypadki drogowe w świetle prawa karnego, Warszawa 1963, s. 105–106.
 5 Zgodnie z  art.  48 §  1 i  2 w  zw. z  art.  47 §  1 Kodeksu karnego z  1932  r. sąd 
orzekał zakaz wykonywania zawodu w przypadku skazania a) na karę śmierci lub 
dożywotniego wierzenia; b) na karę więzienia za zbrodnię stanu lub zbrodnię prze-
ciw interesom zewnętrznym Państwa i  stosunkom międzynarodowym; c) na karę 
więzienia za inne zbrodnie, popełnione z chęci zysku, w razie stwierdzenia: a) nad-
użycia zawodu przy popełnieniu przestępstwa, albo b) ujawnienia przy popełnieniu 
przestępstwa (art. 47 § 1), a groźnej dla społeczeństwa niezdolności sprawcy do wy-
konywania zawodu. Sąd mógł orzec utratę prawa wykonywania zawodu w  innych 
wypadkach, niż wymienione w art. 47 § 1, jeżeli zachodziło nadużycie zawodu lub 
niezdolność do wykonywania zawodu. Zakaz wykonywania zawodu obowiązywał od 
chwili uprawomocnienia się wyroku, i co do zasady mógł zostać orzeczony na czas od 
2 do 10 lat, natomiast w przypadku wymierzenia kary śmierci i więzienia dożywot-
niego orzekano utratę prawa wykonywania zawodu na zawsze (art. 52 § 1–3 Kodeksu 
karnego z 1932 r.). 
 6 Ustawa o zwalczaniu alkoholizmu z dnia 10.12.1959 r. (Dz.U. z 1959 r., Nr 69, 
poz. 434 z późn. zm.).
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zaś w sposób prewencyjny oddziaływać na samych sprawców uzmy-
sławiając im negatywne dla nich konsekwencje kierowania pojazdami 
mechanicznymi w stanie nietrzeźwości. Zgodnie z przepisem art. 31 
§  1 tejże ustawy sąd obowiązany był orzec karę dodatkową7 utraty 
prawa prowadzenia pojazdów mechanicznych na czas od 6 miesię-
cy do 10 lat w razie skazania za przestępstwo pozostające w związku 
z  naruszeniem – w  stanie nietrzeźwości – obowiązków prowadzą-
cego pojazd mechaniczny. Utrata prawa jazdy następowała z chwilą 
uprawomocnienia się wyroku (§ 2). Do okresu, na który orzeczono 
skazanemu utratę prawa prowadzenia pojazdów mechanicznych, nie 
wliczano czasu, jaki upłynął od uprawomocnienia się wyroku do od-
bycia kary zasadniczej, jej darowania lub przedawnienia wykonania 
(§ 3). Sąd mógł przywrócić skazanemu zdolność do uzyskania prawa 
prowadzenia pojazdów mechanicznych po upływie okresu, w czasie 
który skazany prowadził życie nienaganne (§ 4). Okres ten, rozpoczy-
nający się od chwili odbycia, darowania lub przedawnienia kary za-
sadniczej, wynosił co najmniej połowę czasu, przez który trwać miała 
utrata prawa prowadzenia pojazdów mechanicznych, lecz nie mniej 
niż 6 miesięcy (§ 5). Jeżeli sprawca nie posiadał uprawnień do pro-
wadzenia pojazdów mechanicznych, sąd orzekał zakaz nadania mu 
takiego uprawnienia (§ 6). Zaznaczyć należy, iż niedopuszczalne było 
alternatywne orzekanie bądź kary utraty prawa prowadzenia pojaz-

 7 Wynika to z analizy porównawczej całości przepisu art. 31 ustawy o zwalczaniu 
alkoholizmu na tle rozdziału VII Kodeksu karnego z 1932 r., traktującego o karach 
dodatkowych. Art. 31 § 3 stanowił, że okres, na który orzeczono utratę prawa pro-
wadzenia pojazdów mechanicznych, nie wilczało się czasu, jaki upłynął od uprawo-
mocnienia się wyroku do odbycia kary zasadniczej, jej darowania lub przedawnienia. 
Art. 31 § 4 przewidywał możliwość przywrócenia skazanemu zdolności do uzyskania 
prawa prowadzenia pojazdów mechanicznych po upływie okresu, w ciągu którego 
skazany prowadził życie nienaganne, a Art. 31 § 5 zaś precyzował, że ten, rozpoczyna-
jący się od chwili odbycia, darowania lub przedawnienia kary zasadniczej, wynosił co 
najmniej połowę czasu, przez który trwać miała utrata prawa prowadzenia pojazdów 
mechanicznych, jednakże nie mniej niż 6 miesięcy. Powyższe przepisy wskazywały 
w swej budowie pełna analogię do art. 52 i 53 Kodeksu karnego z 1932 r., które do-
tyczyły kar dodatkowych (uchwała SN z dnia 01.04.1966 r., VI KZP 63/65, OSNKW 
1966, nr 5–6, s. 59).
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dów mechanicznych, bądź zakazu nadania tego prawa, gdyby sprawca 
wspomnianego prawa nie posiadał8. Należało z tego wyciągnąć wnio-
sek, iż ustawodawca w przepisie art. 31 § 1 i 6 powyższej ustawy ure-
gulował dwie niezalene od siebie kary dodatkowe9.

Na postawie art. 31 ustawy o zwalczaniu alkoholizmu sąd orzekał 
utratę prawa jazdy (§ 1), bądź też zakaz nadania prawa jazdy (§ 6) 
tylko względem osoby prowadzącej pojazd mechaniczny. Słowa „pro-
wadzącego pojazd mechaniczny”, użyte w  tymże przepisie, wiązały 
się nie tylko z poprzedzającymi je słowami dotyczącymi naruszenia 
w  stanie nietrzeźwości obowiązków, ale także ze słowami „w razie 
skazania” rozpoczynającymi ten przepis. Ustawodawca miał więc na 
myśli skazanie prowadzącego pojazd mechaniczny za przestępstwo 
pozostające w  związku z  naruszeniem w  stanie nietrzeźwości jego 
(tj. prowadzącego pojazd mechaniczny) obowiązków. W  ostatnim 
paragrafie omawianego przepisu mowa była natomiast o  „sprawcy 
przestępstwa”, w ten sposób zaś określa się potocznie bezpośrednie-
go sprawcę, a  nie inne osoby, którym można byłoby przypisać po-
stacie zjawiskowe przestępstwa10. Ze sformułowania tych przepisów 
wynikało więc, że odnosiły się one do osoby skazanej za sprawstwo 
sensu stricto, a wiec że orzeczenie przewidzianej w nim kary dodat-
kowej mogło nastąpić tylko w  stosunku do osoby, która w  stanie 
nietrzeźwości prowadziła pojazd mechaniczny, a nie w stosunku do 
osoby współdziałającej z nią poprzez podżeganie czy pomocnictwo, 
taką osobą mógł być np. prawny dysponent pojazdu mechanicznego 
– właściciel11.

Taka kara dodatkowa nie mogła być również orzekana względem 
nieletniego, który przed ukończeniem 17 roku życia „prowadził po-

 8 Postanowienie SN z  dnia 10.07.1963  r., Rw 765/63, OSNKW 1963, nr  12, 
poz. 222.
 9 J. Bafia, Ochrona bezpieczeństwa ruchu lądowego, wodnego i powietrznego w pro-
jekcie kodeksu karnego i w projekcie prawa wykroczeń, NP 1969, nr 2, s. 193.
 10 Uchwała SN z dnia 4.03.1965 r., VI KO 40/64, OSNKW 1965, nr 5, poz. 46.
 11 Postanowienie SN z  dnia 10.07.1963  r., Rw 765/63, OSNKW 1963, nr  12, 
poz. 222.
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jazd mechaniczny” w stanie nietrzeźwości12, jako że sankcję tego ro-
dzaju można było orzekać, co do zasady, tylko względem nieletniego, 
który dopuścił się przestępstwa pozostające w związku z naruszeniem 
– w stanie nietrzeźwości – obowiązków prowadzącego pojazd mecha-
niczny, po ukończeniu przez niego wyżej wskazanego wieku13.

Warunkiem orzeczenia przewidzianych w  przepisie art.  31 §  1 
i 6 ustawy o zwalczaniu alkoholizmu kar dodatkowych było skazanie 
kierującego pojazdem mechanicznym za przestępstwo pozostające 
w związku z naruszeniem w stanie nietrzeźwości obowiązków pro-
wadzącego pojazd mechaniczny. 

Ani ustawa o zwalczaniu alkoholizmu, ani Kodeks karny z 1932 r. 
wprost nie definiowały takich pojęć, jak „pojazd mechaniczny”, „stan 
nietrzeźwości” oraz „przestępstwo pozostające w związku z narusze-
niem obowiązków prowadzącego pojazd mechaniczny”, pozostawiając 
to zagadnienie orzecznictwu sądowemu. 

Za „pojazd mechaniczny” uważać należało zatem taki pojazd, 
który był poruszany przez umieszczony na nim silnik i nie biegnie 
po szynach, przy czym obojętnym było, jakim źródłem energii silnik 
ten był poruszany – z wyjątkiem takich pojazdów, które ze względu 
na małą pojemność skokową nie były zaliczane do kategorii pojazdów 
mechanicznych stosowanie do przepisów szczególnych. Przez pojazd 
mechaniczny służący do komunikacji wodnej, lądowej lub powietrznej 
należało rozumieć taki pojazd, który był przeznaczony bądź do trans-
portu osób (np. różne kategorie samochodów osobowych, autobusy, 
motocykle o pojemności powyżej 50 cm3) bądź też do transportu rze-
czy lub towarów (np. samochody ciężarowe) albo pojazdy specjalne 
(np. samochody pożarnicze, załadowczo-wyładowcze, np. dźwigi, sa-
mochody pogotowia ratunkowego, samochody oczyszczania miasta, 

 12 Wynikało to z  tego, że kary dodatkowe, były także karami, nieletnich zaś nie 
wolno było karać, lecz należało stosować względem nich środki poprawcze lub wy-
chowawcze.
 13 Uchwała SN z dnia 1.04.1966 r., VI KZP 63/65, OSNKW 1966, nr 5–6, poz. 59; 
wyrok SN z dnia 8.06.1968 r., V KRN 286/68, OSNKW 1968, nr 10, poz. 123.
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tj. polewaczki, sprzątaczki, samochody ascenizacyjne do oczyszczania 
dróg ze śniegu, samochody pogotowia technicznego itp.)14.

„Kierowanie pojazdem mechanicznym w  stanie nietrzeźwości” 
następowało wówczas, gdy zawartość alkoholu we krwi15 kierujące-
go przekraczała 0,5‰, a przekraczająca 0,2‰ stanowi dowód stanu 
wskazującego na użycie alkoholu16.

Przez „obowiązki prowadzącego pojazd mechaniczny” rozumieć 
należało zachowanie zgodne z regułami zawartymi w przepisach okre-
ślających porządek poruszania się na szlakach komunikacyjnych i za-
chowania się w  typowych dla ruchu sytuacjach zakreślonych przez 
przyjęte na drodze oznakowanie i oświetlenie i sytuacje, jak również 
zachowanie się zgodnie z nie skodyfikowanymi regułami bezpieczeń-
stwa ruchu17. Do podstawowych obowiązków kierującego pojazdem 
mechanicznym zaliczano: zachowanie trzeźwości18, prowadzenie po-
jazdu rozważnie i ostrożnie, zachowanie zasady ograniczonego zaufa-
nia do innych uczestników ruchu, zachowanie bezpiecznej prędkości 
na drodze19.

Kary dodatkowe utraty prawa jazdy, bądź zakazu nadania prawa 
jazdy sąd mógł wymierzyć nie tylko za popełnienie przestępstw prze-
widzianych w ustawie o zwalczaniu alkoholizmu (art. 28 § 1 – pro-
wadzenie w stanie nietrzeźwości pojazdu mechanicznego, służącego 
do komunikacji lądowej, wodnej lub powietrznej i art. 30 – spowo-

 14 Wyrok SN z dnia 10.03.1964 r., IV K 1296/61, OSNKW 1964, nr 10, poz. 152.
 15 Zgodnie z  art.  34 §  1 ustawy o  zwalczaniu jeżeli zachodziło podejrzanie, że 
przestępstwo zostało popełnione w  stanie nietrzeźwości, osoba podejrzana, mogła 
być poddana badaniu koniecznemu do ustalenia zawartości alkoholu w organizmie, 
w szczególności zabiegowi pobrania krwi. Zabiegu pobrania krwi dokonywał fachowy 
pracownik służby zdrowia.
 16 Wyrok SN z dnia 23.06.1960 r., V K 484/60, NP 16960, nr 11, poz. 1529; uchwa-
ła SN z dnia 28.02.1975 r., I KZP 2/74, OSNKW 1975, nr 3–4, poz. 33.
 17 Uchwała SN z dnia 28.02.1975 r., I KZP 2/74, OSNKW 1975, nr 3–4, poz. 33.
 18 Z tego wynika, iż Sąd mógł zastosować karę dodatkową z art. 31 § 1 ustawy 
o zwalczaniu alkoholizmu już za sam fakt kierowania pojazdem w stanie nietrzeźwo-
ści bez konieczności złamania przez kierującego, jakiejkolwiek innej zasady bezpie-
czeństwa w ruchu.
 19 Uchwała SN z dnia 23.03.1961 r., VI KO 77/66, Legalis.
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dowanie nieumyślnego niebezpieczeństwa katastrofy w komunikacji 
lądowej, wodnej lub powietrznej), lecz także do czynów przestępnych 
określonych w  innych ustawach, a  polegających na sprowadzeniu 
w stanie nietrzeźwości niebezpieczeństwa wypadku, czy też katastrofy 
w ruchu lądowym, wodnym lub powietrznym w związku z kierowa-
niem pojazdem mechanicznym w stanie nietrzeźwości (np. art. 215 
§ 1 – umyślne sprowadzenie niebezpieczeństwa katastrofy w ruchu 
lądowym, wodnym lub powietrznym – k.k. z 1932 r.)20.

Kodeks karny z 1969 r.21 jako pierwsza polska kodyfikacja karna 
wprowadził do katalogu kar dodatkowych zakaz prowadzenia pojaz-
dów mechanicznych (art.  38 pkt  4). W  uzasadnieniu do tej ustawy 
wskazano, że „[…] Kara dodatkowa zakazu prowadzenia pojazdów 
mechanicznych obejmuje zarówno utratę prawa prowadzenia tych po-
jazdów jak i zakaz nadania tego uprawnienia […] Kodeks rozszerza 
możliwość stosowania kary dodatkowej na wszelkie wypadki skazania 
za przestępstwo polegające na naruszeniu obowiązków kierowcy lub 
innej osoby prowadzącej pojazd mechaniczny, utrzymując obligatoryj-
ność kary dla wypadków popełnienia takiego przestępstwa w stanie 
nietrzeźwości (art. 43 § 2 k.k.)”22.

W myśl art. 43 k.k. z 1969 r. – w pierwotnym brzmieniu – w ra-
zie skazania osoby prowadzącej pojazd mechaniczny lub inny pojazd 
za przestępstwo przeciwko bezpieczeństwo w ruchu lądowym, wod-
nym lub powietrznym sąd mógł orzec zakaz prowadzenia pojazdów 
mechanicznych (§ 1  k.k.). Sąd orzekał jednak zakaz prowadzenia 
pojazdów mechanicznych, jeżeli sprawca w chwili popełnienia prze-
stępstwa przeciwko bezpieczeństwu w ruchu lądowym, wodnym lub 
powietrznym był w stanie nietrzeźwości. 

Przepis art.  43  k.k. z  1969  r., w  porównaniu do art.  31 ustawy 
o  zwalczaniu alkoholizmu, znacząco poszerzył katalog podmiotów 
względem, których można było orzec zakaz prowadzenia pojazdów 

 20 Wyrok SN z dnia 24.10.1961 r., IV K 511/61, OSNKW 1963, nr 1, poz. 5.
 21 Ustawa – Kodeks Karny z dnia 19.04.1969 r. (Dz.U. z 1969 r., Nr 13, poz. 94 
z późn. zm.).
 22 Uzasadnienie do projektu KK PRL, Warszawa 1968, s. 110.
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mechanicznych. Co do zasady bowiem jego zakresem – w  formie 
fakultatywnej (§ 1  k.k.)23 – objęci zostali wszyscy sprawcy prze-
stępstw przeciwko bezpieczeństwu w ruchu lądowym, wodnym lub 
powietrznym, którzy prowadzili pojazd mechaniczny. Obligatoryj-
ny zakaz prowadzenia pojazdów mechanicznych (§ 2  k.k.), podob-
nie jak w  poprzednim stanie prawnym, dotyczył natomiast jedynie 
sprawców wyżej wskazanych przestępstw, którzy w chwili popełnienia 
przestępstwa byli w stanie nietrzeźwości. Takie działanie ustawodaw-
cy uznać należy za w pełni zasadne i racjonalne. Poszerzając zakres 
osób, względem których istniała możliwość zastosowania zakazu pro-
wadzenia pojazdów mechanicznych prawodawca wyszedł naprzeciw 
oczekiwaniom społecznym związanym niebezpieczeństwem, jakie 
było skutkiem rozwoju komunikacyjnego. Ratio legis kary dodat-
kowej zakazu prowadzenia pojazdów mechanicznych polegać miało 
bowiem na tym, że osoby nie przestrzegające zasad bezpieczeństwa, 
zagrażające bezpieczeństwu ruchu czy to z braku wyobraźni czy z bra-
ku poczucia odpowiedzialności – z ruchu tego wyłączyć. Miał to być 
najskuteczniejszy sposób wzmożenia bezpieczeństwa na drogach, 
zmuszenia naruszających zasady bezpieczeństwa do ich przestrzegania 
w przyszłości, przekonania wszystkich uczestników ruchu o potrze-
bie bezwzględnego podporządkowania się ustawowym zasadom ru-
chu. Kara ta więc orzeczona w sposób właściwy, spełniać miała w nie 
mniejszym, a  niekiedy w  większym stopniu niż kara pozbawienia 
wolności, wymagania i w zakresie społecznego oddziaływania, i w za-
kresie jej celów zapobiegawczych oraz wychowawczych w stosunku 
do samego sprawcy24.

 23 Orzeczenie kary dodatkowej zakazu prowadzenia pojazdów mechanicznych 
na podstawie art. 43 § 1 k.k. z 1969 r. (fakultatywne) mogło być uzasadnione m.in. 
„rażącym” naruszeniem przez wymienionego w tym przepisie sprawcę przestępstwa 
zasad w  ruchu lądowym, wodnym lub powietrznym (np. obowiązku prowadzenia 
pojazdu rozważnie i ostrożnie, obowiązku zachowania prędkości bezpieczne, czy obo-
wiązku kierowania się zasadą ograniczonego zaufania do innych uczestników ruchu) 
(wyrok SN z dnia 27.07.1972 r., Rw 696/72, OSNKW 1972, nr 12, poz. 199).
 24 Wyrok SN z dnia 24.04.1982 r., V KRN 106/82, Lex nr 17411.
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Przepis art.  43  k.k. z  1969  r. o  fakultatywnym (§ 1) lub obliga-
toryjnym (§ 2) orzekaniu kary dodatkowej w postaci zakazu prowa-
dzenia pojazdów mechanicznych miał zastosowanie w razie skazania 
za jakiekolwiek przestępstwo przeciwko bezpieczeństwu w  ruchu 
lądowym, wodnym lub powietrznym, a  nie tylko w  wypadku ska-
zania za jedno z  przestępstw przewidzianych w  rozdziale XX Ko-
deksu karnego z  1969  r. („Przestępstwa przeciwko bezpieczeństwu 
powszechnemu oraz bezpieczeństwu w  uchu lądowym, wodnym  
i powietrznym”).25 Zaznaczyć należało bowiem, że analizowane unor-
mowanie w swej treści nie zawierało sformułowania, które by oznacza-
ło, że do przestępstw przeciwko bezpieczeństwu w ruchu lądowym za-
liczało się tylko te, które zostały wymienione w rozdziale XX Kodeksu 
karnego z 1969 r. nie wymieniało ono wszak w sposób enumeratywny, 
do których przestępstw miało zastosowanie, a  jedynie posługiwał się 
określeniem „przestępstwa przeciwko bezpieczeństwu w ruchu lądo-
wym, wodnym lub powietrznym”. Przyjąć należało zatem, że analizo-
wany przepis zawierał klauzulę ogólną dopuszczającą możliwość zali-
czenia do przestępstw przeciwko bezpieczeństwu w ruchu lądowym, 
wodnym lub powietrznym zarówno przestępstw wymienionych w roz-
dziale XX Kodeksu karnego z 1969  r., jak i przestępstw innych (np. 
z art. 28 § 1 ustawy o zwalczaniu alkoholizmu) bądź też tych czynów, 
które w przyszłości mogły być uznane przez ustawodawcę za przestęp-
stwa skierowane przeciwko bezpieczeństwu w ruchu lądowym, wod-
nym lub powietrznym mimo nie umieszczenia w rozdziale XX Kodek-
su karnego z 1969 r.26, a wynikających z naruszenia przez sprawcę zasad 
w  bezpieczeństwie w  ruchu lądowym, wodnym lub powietrznym27.

Stosownie do brzmienia art.  43 §  1 i  2  k.k. z  1969  r. karę do-
datkową zakazu prowadzenia pojazdów mechanicznych można było 

 25 Uchwała SN z dnia 6.08.1970 r., VI KZP 9/70, OSNKW 1970, nr 11, poz. 139.
 26 Wyrok SN z dnia 6.04.1970 r., Rw 265/70, OSNKW 1970, nr 7–8, poz. 79; J. Ku-
lesza, Warunki orzekania kary dodatkowej zakazu prowadzenia pojazdów mechanicz-
nych na postawie art. 43 § 1 k.k., NP 1982, nr 5–6, s. 35–36; I. Andriejew, W. Świda, 
W. Wolter, Kodeks karny z komentarzem, Warszawa 1973, s. 207.
 27 Uchwała SN z dnia 24.08.1972 r., VI KZP 19/72, OSNKW 1972, nr 11, poz. 167.
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orzec tylko co do osób, które prowadząc pojazdy mechaniczne dopu-
ściły się przestępstwa przeciwko bezpieczeństwu w ruchu lądowym, 
wodnym lub powietrznym, a więc jedynie względem sprawców28 sen-
su stricto przestępstw komunikacyjnych29, a nie np. względem pod-
żegaczy i pomocników do popełnienia tych przestępstw30. W świetle 
orzecznictwa pojazdem mechanicznym w ruchu lądowym był każdy 
pojazd drogowy czy szynowy napędzany umieszczonym w nim sil-
nikiem, jak również maszyna samobieżna i motorower31. Za pojazd 
mechaniczny w  szczególności uznawano pojazd samochodowy32. 
Powadzenie pojazdu oznaczało natomiast zgodne z  jego konstrukcją 
wprawienia go w ruch, kierowanie nim, nadawanie prędkości i hamo-
wanie. Przestępstwa z art. 43 k.k. z 1969 r. mogło zostać popełnione 
wszędzie tam, gdzie odbywał się ruch pojazdów, w szczególności na 
drodze publicznej33.

W myśl art. 43 § 2 k.k. z 1969 r. okolicznością warunkującą obli-
gatoryjne orzeczenie przez sąd kary dodatkowej zakazu prowadzenia 
pojazdów mechanicznych było znajdowanie się sprawcy w chwili po-
pełnienia przestępstwa w stanie nietrzeźwości. Zgodnie z przepisem 
art. 46 ust. 3 ustawy z dnia 26.10.1982 r. o wychowaniu w trzeźwości 
i przeciwdziałaniu alkoholizmowi stan nietrzeźwości zachodził, gdy 

 28 Warunkiem orzeczenia przez Sąd kary dodatkowej z art. 43 k.k. z 1969 r. było 
zatem tylko wydanie wyroku skazującego za popełnienie przez kierującego pojazdem 
mechanicznym przestępstwa przeciwko bezpieczeństwu w ruchu lądowym, wodnym 
i powietrznym, przesądza zaś o tym użycie w treści tego przepisu zwrotu „w razie ska-
zani” (J. Kulesza, Warunki orzekania kary dodatkowej zakazu prowadzenia pojazdów 
mechanicznych na postawie art. 43 §1 k.k., NP 1982, 5–6, s. 43).
 29 Zaznaczyć trzeba jednak, że w wypadku, gdy jeden lub kilku członków czy cała 
załoga w czasie prowadzenia pojazdu mechanicznego była w stanie nietrzeźwości, tj. 
spełniała ustawowe znamiona przestępstwa określonego w art. 43 § 2 k.k. z 1969 r., 
to w stosunku do każdej z tych osób musiały być orzeczone zakazy przewidziane w § 
2 tego artykułu (wyrok SN z dnia 05.02.1987 r., V KRN 462/86, Lex nr 20985).
 30 Wyrok SN z dnia 29.06.1971 r., N 38/71, OSNKW 1971, nr 12, poz. 202.
 31 Pojazdem mechanicznym w  rozumieniu art.  43  k.k. z  1969  r. był rower za-
opatrzony w silnik pomocniczy o pojemności skokowej nie przekraczającej 50 cm 
(uchwała SN z dnia 12.05.1993 r., I KZP 9/93, OSNKW 1993, nr 5–6, poz. 27).
 32 Uchwała SN z dnia 28.02.1975 r., V KZP 2/74, OSNKW 1975, nr 3–4, poz. 33.
 33 Uchwała SN z dnia 28.02.1975 r., V KZP 2/74, OSNKW 1975, nr 3–4, poz. 33.
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zawartość alkoholu we krwi przekraczała 0,5‰ albo prowadziła do 
stężenia przekraczającego tę wartość lub, gdy zawartość alkoholu w 1 
dm3 wydychanego powietrza przekraczała 0,25 mg albo prowadzi do 
stężenia przekraczającego tę wartość. W  powyższej ustawie, która 
zawierała legalną definicję stanu nietrzeźwości, usankcjonowano do-
tychczasową linię orzeczniczą Sądu Najwyższego, na podstawie której 
sądy uprzednio dokonywały rekonstrukcji zaistnienia w danej sprawie 
tejże przesłanki.

Kara dodatkowo zakazu prowadzenia pojazdów mechanicznych 
obejmowała zarówno utratę prawa prowadzenia tych pojazdów, jak 
i zakaz nadania tego uprawnienia. Co zgodne było z jej celem, jakim 
było faktyczne czasowe wyeliminowanie z ruchu drogowego jako kie-
rowców tych osób, które prowadząc pojazd mechaniczny dopuściły 
się przestępstwa przeciwko bezpieczeństwu w komunikacji. Dlatego 
też kara taka nie mogła ograniczać się tylko do tych sprawców, którzy 
w  chwili popełnienia przestępstwa posiadali pozwolenie na prowa-
dzenie tych pojazdów, lecz także winna dotyczyć osób, które w chwili 
popełnienia przestępstwa nie miały takiego pozwolenia. Ci sprawcy 
przez określony w wyroku czas pozbawieni byli możliwości uzyskania 
prawa jazdy. W związku z tym kara dodatkowa zakazu prowadzenia 
pojazdów mechanicznych sąd mógł orzec fakultatywnie lub orzec 
obligatoryjnie nie tylko w  razie skazania sprawcy (wymienionego 
w art. 43 k.k. z 1969 r.) posiadającego wymagane zezwolenie na pro-
wadzenie pojazdów mechanicznych, lecz także w razie skazania takie-
go sprawcy, który owego zezwolenia nie posiadał34. Nadmienić w tym 
miejscu należało, iż zgodnie z art. 75 ust. 2 ustawy z dnia 01.02.1983 r. 
Prawo o ruchu drogowym35 prawa jazdy nie można było wydać oso-
bie, w stosunku do której orzeczony został prawomocnym wyrokiem 
sądu lub orzeczeniem kolegium do spraw wykroczeń zakaz prowadze-
nia pojazdów mechanicznych – w okresie obowiązywania tego zakazu.

 34 Wyrok SN z dnia 6.01.1977 r., N 20/76, OSNKW 1977, nr 3, poz. 31.
 35 Ustawa – Prawo o ruchu drogowym z dnia 1.02.1983 r. (Dz.U. z 1983 r., Nr 6, 
poz. 35 z późn. zm.).
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Kara dodatkowa określona w art. 43 k.k. z 1969 r. obejmowała 
bądź zakaz prowadzenia wszystkich pojazdów mechanicznych w ru-
chu lądowym, wodnym i powietrznym, bądź zakaz prowadzenia po-
jazdów mechanicznych tylko w tej strefie, w której osoba prowadząca 
pojazd mechaniczny popełniła przestępstwo przeciwko bezpieczeń-
stwu w  komunikacji, bądź wreszcie zakaz prowadzenia pojazdów 
mechanicznych określonego rodzaju36. Wybór zakazu był wyrażony 
przez sąd w wyroku formułą o treści: „orzeka zakaz prowadzenia po-
jazdów mechanicznych” ze wskazaniem okresu na jaki tę karę dodat-
kową orzeczono, a  także rodzaju pojazdów oraz strefy ruchu, jakiej 
dotyczył zakaz37.

Zgodnie z art. 44 § 1 k.k. z 1969 r. kara dodatkowa zakazu prowa-
dzenia pojazdów mechanicznych była wymierzana w latach na okres 
od roku do 10 lat. Określając okres, na jaki w konkretnym przypadku 
należało orzec tę karę dodatkową, sąd winien mieć na uwadze rodzaj 
i wagę naruszonych przez sprawcę zasad bezpieczeństwa w ruchu, po-
stać i  stopień winy, rozmiar i charakter szkód powstałych dla życia, 
zdrowia lub mienia, a  także charakter sprawcy, jego dotychczasowe 
życie, warunki osobiste, okres posiadania uprawnień i prowadzenia 
pojazdów mechanicznych. Stan nietrzeźwości stanowił przy tym istot-
na okoliczność obciążającą, a w sytuacji, gdy należał on do znamion 
przestępstwa, jako okoliczność obciążająca należało traktować znacz-
ny jego stopień38.

W myśl art. 89 k.k. z 1969 r. sąd mógł zwolnić skazanego na karę 
dodatkową zakazu prowadzenia pojazdów mechanicznych od reszty 
kary, po upływie połowy okresu, na który je orzeczono, nie wcześniej 

 36 Ograniczenie orzeczenia o  karze dodatkowej zakazu prowadzenia pojazdów 
mechanicznych do zakazu dotyczącego określonego rodzaju pojazdów mechanicz-
nych, mogło być dokonane nie tylko ze strony „pozytywnej” (tj. poprzez wymienie-
nie rodzaju, czy rodzajów, pojazdów objętych zakazem”, ale i strony „negatywne” (tj. 
poprzez wyłączenie spod orzeczonej kary zakazu pojazdów danego rodzaju) (wyrok 
SN z dnia 16.06.1994 r., II KRN 101/94, OSNKW 1994, nr 7–8, poz. 45).
 37 Uchwała SN z dnia 28.02.1975 r., V KZP 2/74, OSNKW 1975, nr 3–4, poz. 33; 
wyrok SN z dnia 10.06.1991 r., II KRN 57/91, PS 1994, nr 3, s. 94.
 38 Uchwała SN z dnia 28.02.1975 r., V KZP 2/74, OSNKW 1975, nr 3–4, poz. 33.
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jednak niż po roku. Jednakże zgodnie z  art.  45 k.k. z 1969  r. okres 
ten nie biegł w czasie odbywania kary pozbawienia wolności39. Nad-
to zwolnienie skazanego na podstawie art. 89 k.k. z 1969 r. od resz-
ty kary dodatkowej zakazu prowadzenia pojazdów mechanicznych, 
orzeczonej na okres dłuższy niż rok, nie oznaczało automatycznie 
odzyskania przez niego uprawnień do prowadzenia tychże pojazdów, 
albowiem zwrot prawa jazdy był w takim wypadku zależny od pozy-
tywnego wyniku sprawdzenia kwalifikacji (art. 82 ust. 2 ustawy prawo 
o ruchu drogowym)40.

Przepis art. 43 k.k. z 1969 r. został znowelizowany ustawą z dnia 
10.05.1985 r. o zmianie niektórych przepisów prawa karnego i pra-
wa wykroczeń41, która weszła w życie z dnia 01.07.1985 r. Od wyżej 
wskazanej daty kara dodatkowa zakazu prowadzenia pojazdów me-
chanicznych, zarówno orzekana fakultatywnie (§ 1), jak i obligatoryj-
nie (§ 2) dotyczyć mogła także pojazdów innych niż mechaniczne 
(np. rowerów).

Wprowadzona do rodzimego ustawodawstwa karnego Kodeksem 
karnym z 1969 r. kara dodatkowa zakazu prowadzenia wszelkich po-
jazdów lub pojazdów określonego rodzaju została w nowym Kodek-
sie karnym z 1997 r.42 przekwalifikowana na środek karny43 (art. 39 

 39 Postanowienie SN z dnia 12.03.1992 r., II KRN 20/92, Lex nr 21035.
 40 Wyrok SN z dnia 17.07.1991 r., WR 164/91, OSNKW 1992, nr 3–4, poz. 30.
 41 Ustawa o  zmianie niektórych przepisów prawa karnego i  prawa wykroczeń 
z dnia 10.05.1985 r. (Dz.U. z 1985 r., Nr 23, poz. 100).
 42 Ustawa – Kodeks karny z dnia 6.06.1997 r. (Dz.U. z 2016, poz. 1137 t.j.).
 43 W uzasadnieniu rządowego projektu Kodeksu karnego wskazano, że „[…] Ko-
deks karny z 1997 r. wprowadza katalog kar oraz odrębnie katalog środków karnych. 
Kar nie nazywa się jednak „zasadniczymi” oraz „dodatkowymi”. Te nazwy wiązały się 
bowiem z takim systemem sankcji, w którym tzw. Kary dodatkowe mogły być wymie-
rzane tylko obok kary zasadniczej, co rodziło konieczność praktyczną wprowadzenia 
odpowiednich nazw. Potrzeba posługiwania się różnymi nazwami pozostała, zmieniły 
się jednak jej racje. Istnieje dość szeroka możliwość poprzestania na orzeczeniu środka 
karnego bez kary (zasadniczej); nazwa „kara dodatkowa” traci więc w tym kontekście 
sens, gdyż staje się niejako zasadniczą,. Istotne jest także to, że środki karne, uprzed-
nio nazwane karami dodatkowymi, obejmują nowy środek, tj. naprawienie szkody, 
który nie jest karą, oraz że zmienia się funkcja nawiązki, która polega na zryczałto-
wanym odszkodowaniu. Przesłanki stosowania większości środków karnych wskazują 
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pkt  3  k.k.). „[…] W  porównaniu ze stanem poprzednim zakaz ten 
zmienił się dość zasadniczo, uwzględniając dotychczasowe doświad-
czenia oraz przeobrażenia w  zakresie zwiększenia bezpieczeństwa 
w komunikacji. Utrzymany został zarówno fakultatywny, jak i obliga-
toryjny charakter orzekania zakazu”.44 Niezależnie od przeprowadzo-
nych modyfikacji ustawodawca utrzymał jednak jako priorytet zasa-
dę, iż instytucja zakazu prowadzenia pojazdów ma na celu eliminację 
z ruchu drogowego sprawców takich przestępstw, których okoliczno-
ści popełnienia wskazują, że prowadzenie przez nich pojazdu zagraża 
bezpieczeństwu w komunikacji45.

Wskazać należy, że wprowadzone przez ustawodawcę w  obo-
wiązującej kodyfikacji karnej zmiany odnośnie zakazu prowadzenia 
pojazdów miały na celu przede wszystkim oddanie w  ręce sądów 
instrumentu racjonalnej polityki kryminalnej o  funkcji penalnej, 
jak prewencyjnej. Dlatego też w zależności od okoliczności sprawy, 
prawodawca, dał sądowi szeroką możliwość miarkowania względem 
sprawcy represji – począwszy od zakazu prowadzenia pojazdów okre-
ślonego rodzaju lub rodzajów, aż po zakaz prowadzenia wszelkich 
pojazdów ze wszystkich sfer ruchu. Nie oznaczało to bynajmniej, że 

na to, że chodzi nie o represję, lecz o prewencje i ochronę porządku prawnego przed 
ponownym popełnieniem przestępstwa przez sprawcę, np. zakaz wykonywania za-
wodu z powodu groźnej nieudolności jego wykonywania (art. 41 § 1), analogicznie 
zakaz prowadzenia pojazdów (art.  42), zakaz prowadzenia określonej działalności 
gospodarczej, np. zatruwającej środowisko (art. 41 § 2). Nie ma charakteru kary po-
zbawienia sprawcy pozbawienia przedmiotów pochodzących z przestępstwa – obo-
jętnie czy nastąpiło ono w drodze orzeczenia przepadku na rzecz Skarbu Państwa, 
czy też nakazania zwrotu pokrzywdzonemu lub innemu podmiotowi (art. 44 § 1), 
a przepadek przedmiotów, które służyły lub były przeznaczone do popełnienia prze-
stępstw, ma wyraźnie charakter środka zabezpieczającego. Rezygnacja z nazwy „kara 
dodatkowa” Na rzecz nazwy „środek karny” ma także wskazać sędziemu, że środek 
ten powinien traktować jako element racjonalnej polityki kryminalnej, której celem 
jest naprawienie szkody, odebranie korzyści i  zapobieganie przestępstwom, a  nie 
zwiększenie dolegliwości represji” (Uzasadnienie rządowego projektu nowego Kodeksu 
karnego, [w:] Nowe kodeksy karne z 1997 r. z uzasadnieniem, Warszawa 1997, s. 143).
 44 R. Góral, Praktyczny komentarz. Kodeks karny, Warszawa 2007, s. 89.
 45 Wyrok SA w Katowicach z dnia 12.08.2010 r., II AKa 214/10, Legalis; wyrok SN 
z dnia 1.02.2007 r., III KK 445/06, OSNwSK 2007, nr 1, poz. 341.
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taka decyzja może być podjęta niejako abstrakcyjnie, w oderwaniu od 
stwierdzonych in concreto okoliczności. Ustalając zakres owego zakazu 
w danym wypadku, sąd musi mieć bowiem na względzie zasady i dy-
rektywy sądowego wymiaru kary, które stosownie do treści art. 56 k.k. 
powinny być również stosowane do wszelkiego rodzaju środków 
karnych, jak również samo ratio legis tego środka, który ów zakaz 
prowadzenia pojazdów przewiduje. Poza niewątpliwym ładunkiem 
dolegliwości potęgującym uciążliwość orzeczonej wobec sprawcy ta-
kich przestępstw kary, środek ten każdorazowo ma przede wszystkim 
spełniać cele prewencyjne, a więc zabezpieczać społeczeństwo przed 
popełnieniem przez niego podobnego przestępstwa46. Główną prze-
słanką stosowania zakazu prowadzenia pojazdów jest zagrożenie, któ-
re mogłoby w przyszłości spowodować prowadzenie przez daną osobę 
pojazdu. Stopień zagrożenia oceniać należy na podstawie okoliczności 
danego przypadku. One bowiem będą wskazywały na to czy wspo-
mniane niebezpieczeństwo występuje w  razie prowadzenia jednego 
rodzaju pojazdów, np. motocykli, czy kilku rodzajów, np. samocho-
dów osobowych i ciężarowych, czy wreszcie wszelkich pojazdów47.

W pierwotnym brzmieniu przepisu art. 42 k.k. środek ten mógł 
dotyczyć pojazdów określonego rodzaju (§ 1) bądź wszelkich pojaz-
dów mechanicznych albo pojazdów mechanicznych określonego ro-
dzaju (§ 2). 

Fakultatywny zakaz prowadzenia pojazdów określonego rodzaju 
(art. 42 § 1 k.k.) mógł być orzeczony w razie skazania osoby uczest-
niczącej w  ruchu za przestępstwo przeciwko bezpieczeństwu w ko-
munikacji, jeżeli z okoliczności popełnienia przestępstwa wynikało, że 
prowadzenie pojazdu przez sprawcę zagrażało bezpieczeństwu w ko-
munikacji (np. z  powodu braku umiejętności, rażącego naruszenia 
reguł ostrożności, trwałej choroby lub upadku sił związanych z wie-

 46 Wyrok SN z dnia 6.12.2006 r., IV KK 365/06, OSNwSK 2006, nr 1, poz. 2374; 
K. Buchała [w:] Kodeks karny. Część ogólna, A. Zoll, K. Buchała (red.), Kraków 2000, 
s. 334; K. Łucarz, Zakres przedmiotowy zakazu prowadzenia pojazdów, WPP 2006, 
s. 19.
 47 Wyrok SN z dnia 24.04.1982 r., V KRN 106/82, Lex nr 17411.
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kiem). Ustawodawca postawił w tym przypadku wymóg, aby sprawcą 
była osoba uczestnicząca w ruchu48 (a nie tylko prowadząca pojazd 
mechaniczny lub inny pojazd), a zatem np. pieszy, pasażer, czy pro-
wadzący rower49. W ten sposób w zasadniczy sposób rozszerzono – 
w porównaniu do art. 43 k.k. z 1969 r. – podmiotowy zakres stosowa-
nia tego środka karnego, który obejmował zakresem swej penalizacji 
nie tylko osoby prowadzące pojazd, lecz również każdą inną osobę 
biorącą udział w ruchu50.

Obligatoryjny zakaz prowadzenia wszelkich pojazdów mecha-
nicznych albo pojazdów mechanicznych określonego rodzaju (art. 42 
§ 2 k.k.)51 sąd orzekał jeżeli sprawca w czasie popełnienia przestępstwa 
komunikacyjnego był w stanie nietrzeźwości lub pod wpływem środ-
ka odurzającego, albo uciekł z miejsca zdarzenia, w wyniku którego 
sprowadził katastrofę w komunikacji (art. 173 k.k.), bądź sprowadził 
bezpośrednie niebezpieczeństwo takiej katastrofy (art. 174 k.k.) lub 
zbiegł z miejsca wypadku (art. 177 k.k.). W porównaniu do przepisu 
art. 43 § 2 k.k. z 1969 r. nowe unormowanie zdecydowanie rozsze-
rzało zakres okoliczności, w których sąd zobligowany był wymierzyć 
sprawcy środek karny zakazu prowadzenia wszelkich pojazdów me-
chanicznych albo pojazdów mechanicznych określonego rodzaju. Do-

 48 Zgodnie z art. 2 pkt 17 ustawy – Prawo o ruchu drogowym z dnia 20.06.1997 r. 
(Dz.U. z 2017, poz. 128 t.j.) za uczestnika ruchu uznaje się pieszego, kierującego, a tak-
że inne osoby przebywające w pojeździe lub na pojeździe znajdującym się na drodze.
 49 Wyrok SN z dnia 21.11.2001 r., III KKN 281/01, Legalis; Z. Sienkiewicz, Niektó-
re zagadnienia nowej regulacji zakazu prowadzenia pojazdów, [w:] Nowa kodyfikacja 
prawa karnego, t. 2, L. Bogunia (red.), Wrocław 1998, s. 50; odmiennie A. Marek, któ-
ry twierdził, iż zwrot „osoba uczestnicząca w ruchu drogowym” nie ma odniesienia 
do pieszych (Komentarz do art. 42 k.k., Kodeks karny. Komentarz, wyd. 5, Lex 2010).
 50 J. Wojciechowski, Kodeks karny. Komentarz. Orzecznictwo, Warszawa 1997, s. 102.
 51 Właściwe odkodowanie treści normy art. 42 § 2 k.k. prowadzi do ustalenia, że 
obowiązek wynikający z tego przepisu jest wykonany wówczas, gdy sąd meriti nało-
ży co najmniej zakaz prowadzenia pojazdów mechanicznych tego rodzaju, którym 
sprawca dopuścił się przestępstwa przeciwko bezpieczeństwu w komunikacji, będąc 
w stanie nietrzeźwości, pod wpływem środka odurzającego lub gdy zbiegł z miejsca 
zdarzenia określonego w art. 173, 174 lub art. 177 k.k. (wyrok SN z dnia 18.04.2007 r., 
V  KK 56/07, Prok. i  Pr. 2007, nr  12, s.  5; wyrok SN z  dnia 06.07.2006  r., IV  KK 
146/06, Legalis; wyrok SN z dnia 06.07.2006 r., IV KK 145/06, Legalis).
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tychczas bowiem okolicznością taką było prowadzenie pojazdu będąc 
w stanie nietrzeźwości. Podkreślić należy również, iż w poprzednim 
stanie prawnym sprawca miał być nietrzeźwy „w chwili popełnienia 
czynu”, a obecnie jedna ze wskazanych powyżej okoliczności warun-
kujących obligatoryjne zastosowanie środka karnego z art. 42 § 1 k.k. 
winna nastąpić „w czasie popełnienia przestępstwa”. Zmiana ta nie 
była przypadkowa wskazać należy bowiem, że „[…] czas czynu jest 
pojęciem szerszym w  sensie „czasowym” od pojęcia chwili czynu, 
ograniczającym się do samego momentu działania lub zaniechania, 
odpowiednio dotyczy to czasu popełnienia przestępstwa, które może 
być bardzo rozpięte w czasie”52.

Stan nietrzeźwości zdefiniowano w Kodeksie karnym jako sytuacje, 
gdy zawartość alkoholu we krwi przekraczała 0,5‰ albo prowadziła 
do stężenia przekraczającego tę wartość lub, gdy zawartość alkoholu 
w 1 dm3 wydychanego powietrza przekraczała 0,25 mg albo prowadzi 
do stężenia przekraczającego tę wartość (art. 115 § 16 k.k.). Stan pod 
wpływem środka odurzającego zostaje zrealizowany natomiast, wów-
czas gdy sprawca działa pod wpływem każdego środka53 mogącego 
powodować ujemne skutki dla fizycznego lub psychicznego zdrowia 
człowieka, wywołującego w  zakresie oddziaływania na ośrodkowy 
układ nerwowy podobne skutki, jak działanie alkoholu, czyli zakłóce-
nie czynności psychomotorycznych, zamroczenie, nieprzytomność54.

Ucieczką z miejsca zdarzenia określonego w art. 173, 174 i 177 
jest jedynie takie zachwianie sprawcy, które motywacją jest „[…] chęć 

 52 A.  Zoll [w:] Kodeks karny. Część ogólna, A.  Zoll, K.  Buchała (red.), Kraków 
2000, s. 283.
 53 Pojęcie środka odurzającego obejmuje nie tylko środki odurzające wskaza-
ne w  ustawie o  przeciwdziałaniu narkomanii z  dnia 29.07.2005  r. (Dz.U.  Nr  179, 
poz. 1485), lecz również inne substancje pochodzenia naturalnego lub syntetycznego, 
działające na ośrodkowy układ nerwowy, których użycie powoduje obniżenie spraw-
ności psychomotorycznej (uchwała SN z dnia 27.02.2007 r., I KZP 63/06, OSNKW 
2007, nr 3, poz. 21).
 54 Uchwała SN z  dnia 15.02.1973  r., VI KZP 78/72, OSNKW 1973, poz.  57; 
R.A. Stefański, Prawna ocena skutków związanych z używaniem środków odurzających 
w ruchu drogowym, Prok. i Pr. 1999, nr 4, s. 18.

WSP - Inowrocław - Odpowiedzialność… - korekta 1 - 2018-10-16.indd   203 16.10.2018   13:24:43



Krzysztof Kurowski

204

uniknięcia odpowiedzialności karnej, a więc ukrycia przed organami 
powołanymi do ścigania samego faktu jego popełnienia bądź dodat-
kowo obciążających sprawce okoliczności (często nietrzeźwość, ale tez 
np. brak uprawnień niezbędnych do kierowania pojazdem. Motywa-
cja ta wpływa na kierunkowy charakter omawianego znamienia – nie 
wystarczy, że sprawca oddalający się z  miejsca zdarzenia godzi się 
z uniknięciem w ten sposób odpowiedzialności karnej”55.

Pierwotnie zakaz prowadzenia pojazdów mechanicznych okre-
ślonego rodzaju (art. 42 § 1 k.k.) bądź wszelkich pojazdów mecha-
nicznych albo pojazdów mechanicznych określonego rodzaju (art. 42 
§ 2 k.k.) był orzekany w latach, od roku do 10 lat. Orzekając ten zakaz 
sąd nakładał na skazanego obowiązek zwrotu dokumentu uprawniają-
cego do prowadzenia pojazdu; do chwili wykonania tego obowiązku 
okres, na który orzeczono zakaz nie biegł (art. 42 § 3 k.k.). Zakres, 
a  także czas trwania tego środka sąd zobligowany był uzależnić od 
stopnia zagrożenia, jakie może stwarzać powrót sprawcy do ruchu, 
ten zaś oceniać należy na podstawie okoliczności rozpatrywanego 
zdarzenia, przyczyn które do niego doprowadziły, sposobu zachowa-
nia się uczestnika ruchu, a także rodzaj i wagę naruszonych przezeń 
zasad bezpieczeństwa oraz innych okoliczności wskazujących na jego 
stopień poczucia odpowiedzialności56.

Mocą ustawy z  dnia 14.04.2000  r. o  zmianie ustawy – Kodeks 
karny57 znowelizowano przepis art. 42 k.k. poprzez dodanie do niego 
§ 3 i 458. Zmiana ta określała okoliczności, w jakich sąd może orzec 

 55 A. Zoll, Komentarz do art. 178a k.k., [w:] Kodeks karny. Część szczególna. Ko-
mentarz, t. 3, wyd. 4, A. Barczak-Oplustil, G. Bogdan, Z. Ćwiąkalski, M. Dąbrowska-
-Kardas, P. Kardas, J. Majewski, J. Raglewska, M. Szewczyk, W. Wróbel, A. Zoll (red.), 
Lex 2016; wyrok SN z dnia 15.03.2001 r., III KKN 492/99, OSNKW 2001, nr 7–8, 
poz. 52.
 56 Wyrok SN z dnia 14.01.2009 r., V KK 364/08, OSNwSK 2009, nr 1, poz. 167; 
wyrok SN z dnia 24.04.1982 r., V KRN 106/82,Lex nr 17411.
 57 Ustawa o zmianie ustawy – Kodeks karny z dnia 14.04.2000 r. (Dz.U. Nr 48, 
poz. 548).
 58 Celem nowelizacji było „[…] skuteczniejsze niż dotąd zwalczanie plagi społecz-
nej, jaką jest prowadzenie pojazdów mechanicznych przez nietrzeźwych kierowców, 
kończące się bardzo często wypadkami komunikacyjnymi, w  których tracą życie 
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fakultatywnie (§ 3), bądź obligatoryjnie (§ 4) środek karny w postaci 
zakazu prowadzenia wszelkich pojazdów mechanicznych na zawsze. 
I tak sąd może orzec zakaz taki środek na zawsze, jeżeli sprawca w cza-
sie popełnienia przestępstwa określonego w art. 173 lub 174, którego 
następstwem jest śmierć osoby lub ciężki uszczerbek jej na zdrowiu, 
albo w  czasie popełnienia przestępstwa określonego w  art.  177 §  2 
lub w art. 355 § 2 był w stanie nietrzeźwości, pod wpływem środka 
odurzającego lub zbiegł z miejsca zdarzenia. Sąd orzeka go natomiast 
w razie ponownego skazania osoby prowadzącej pojazd mechaniczny 
w opisanych powyżej warunkach.

Wskazać nadto należy, iż przedmiotową ustawą nowelizacyjną 
wprowadzono do Kodeksu karnego nowy typ przestępstwa polega-
jący na bezkolizyjnym prowadzeniu pojazdu mechanicznego (§ 1) 
lub innego pojazdu (§ 2) w ruchu lądowym, wodnym lub powietrz-
nym w stanie nietrzeźwości lub pod wpływem środka odurzającego. 
Co  istotne popełnienie tego występku automatycznie pociągało za 
sobą orzeczenie środka karnego z art. 42 § 2 k.k. 

Ustawą z dnia 12.02.2010 r. o zmianie ustawy – Kodeks karny, 
ustawy – Kodeks karny wykonawczy oraz ustawy – Prawo ochro-
ny środowiska59 zmieniony został przepis art. 42 § 3 k.k. W nowym 
brzmieniu przepis ten zobowiązywał sąd do orzeczenia zakazu pro-
wadzenia wszelkich pojazdów mechanicznych na zawsze, jeżeli spraw-
ca w  czasie popełnienia przestępstwa określonego w  art.  173  k.k., 
którego następstwem jest śmierć innej osoby lub ciężki uszczerbek 
na jej zdrowiu, albo w czasie popełnienia przestępstwa określonego 
w art. 177 § 2 lub w art. 355 § 2 k.k. był w stanie nietrzeźwości lub 
pod wpływem środka odurzającego lub zbiegł z  miejsca zdarzenia, 
chyba że zachodził wyjątkowy wypadek, uzasadniony szczególnymi 
okolicznościami. W ten sposób ustawodawca wprowadził w miejsce 

i zdrowie tysiące osób” (uzasadnienie do projektu ustawy o zmianie ustawy – Kodeks 
karny, Sejm RP III kadencji, druk sejmowy nr 1019). 
 59 Ustawa o zmianie ustawy – Kodeks karny z dnia 14.04.2000 r. (Dz.U. z 2000 r., 
Nr 48 poz. 548). 
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fakultatywnego dotychczas względnie obligatoryjny środek karny za-
kazu prowadzenia wszelkich pojazdów mechanicznych, od którego 
wymierzenia sąd mógł odstąpić jedynie w szczególnie uzasadnionych 
wypadkach, uzasadnionych szczególnymi okolicznościami. Zazna-
czyć należy również, iż wyeliminowanie z dyspozycji przepisu art. 42 
§ 3 k.k. okoliczności związanej z popełnieniem przez sprawcę prze-
stępstwa z art. 174 k.k. w sposób bezpośredni wpływało na orzekanie 
obligatoryjnego środka zakazu prowadzenia wszelkich pojazdów me-
chanicznych z art. 42 § 4 k.k.

Wyżej wskazana ustaw nowelizacyjna zmieniła także przepis 
art. 178a k.k. dodając doń § 4, w którym spenalizowane zostało za-
chowanie polegające na prowadzeniu w stanie nietrzeźwości lub pod 
wpływem środka odurzającego pojazdu, pomimo wcześniejszego ska-
zania za taki czyn albo za przestępstwo określone w  art.  173, 174, 
177 lub 355 § 2 popełnione w stanie nietrzeźwości lub pod wpływem 
środka odurzającego albo w okresie obowiązywania zakazu prowadze-
nia pojazdów orzeczonego w związku ze skazaniem za przestępstwo.

Ustawą z dnia 25.11.2010 r. o zmianie ustawy – Kodeks karny60 
znowelizowany został przepis art. 42 § 2 k.k.61 Zmiana ta rozszerzyła 
zakres podmiotowy środka karnego zakazu prowadzenia pojazdów, 
orzekanego na podstawie tego przepisu, również na inne pojazdy, 
poprzez wykreślenie słowa „mechanicznych” z  jego treści. W  kon-
sekwencji tej zmiany sąd może orzec na podstawie przepisu art. 42 
§ 2 k.k. środek karny w postaci zakazu prowadzenia pojazdów okre-
ślonego rodzaju (np. rowerów), jak również orzec zakaz prowadzenia 
wszelkich pojazdów (tj. zarówno mechanicznych, jak i nie mechanicz-
nych), jeżeli sprawca w czasie popełnienia przestępstwa wymienione-

 60 Ustawa o zmianie ustawy – Kodeks karny z dnia 25.11.2010 r. (Dz.U. z 2011, 
Nr 17, poz. 78).
 61 Impuls do nowelizacji stanowiło postanowienie TK z dnia 5.05.2009 r., S 2/09 
(OTK ZU 2009, nr 5A, poz. 73), w uzasadnieniu, którego Trybuła wskazał na to, iż 
nietrzeźwi kierujący pojazdami nie mechanicznymi poddani byli większej represji 
niźli kierujący pojazdami mechanicznymi, ponieważ obligatoryjnie orzekano wzglę-
dem nich zakaz prowadzenia pojazdów mechanicznych.
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go w § 1 był w stanie nietrzeźwości, pod wpływem środka odurzające-
go lub zbiegł z miejsca zdarzenia określonego w art. 173, 174 lub 177.

Kolejna nowelizacja przepisu art. 42 k.k. nastąpiła ustawą o zmia-
nie ustawy – Kodeks karny z dnia 20.03.2015 r.62 i w zasadniczy sposób 
zmodyfikowała ona treść § 2–4. W nowym brzmieniu sąd orzeka, na 
okres nie krótszy niż 3 lata, zakaz prowadzenia wszelkich pojazdów al-
bo pojazdów określonego rodzaju, jeżeli sprawca w czasie popełnienia 
przestępstwa przeciwko bezpieczeństwu w komunikacji był w stanie 
nietrzeźwości, pod wpływem środka odurzającego lub zbiegł z miejsca 
zdarzenia określonego w art. 173, art. 174 lub art. 177 (§ 2). Sąd orzeka 
zakaz prowadzenia wszelkich pojazdów mechanicznych dożywotnio 
w razie popełnienia przestępstwa określonego w art. 174a § 4 lub jeże-
li sprawca w czasie popełnienia przestępstwa określonego w art. 173, 
którego następstwem jest śmierć innej osoby lub ciężki uszczerbek 
na jej zdrowiu, albo w czasie popełnienia przestępstwa określonego 
w art. 177 § 2 lub w art. 355 § 2 był w stanie nietrzeźwości lub pod 
wpływem środka odurzającego lub zbiegł z miejsca zdarzenia, chyba że 
zachodzi wyjątkowy wypadek, uzasadniony szczególnymi okoliczno-
ściami (§ 3). Sąd orzeka zakaz prowadzenia wszelkich pojazdów me-
chanicznych dożywotnio w razie ponownego skazania osoby prowa-
dzącej pojazd mechaniczny w określonych powyżej warunkach (§ 4). 

Powyższa zmiana skutkowała wyraźnym zwiększeniem dolegli-
wości środka karnego zakaz prowadzenia wszelkich pojazdów albo 
pojazdów określonego rodzaju (art. 42 § 2 k.k.) poprzez wskazanie, iż 
minimalny okres na jaki może zostać on orzeczony wynosi 3 lata. Nad-
to ustawodawca uzupełnił katalog okoliczności warunkujących orze-
czenie dożywotniego zakazu prowadzenia wszelkich pojazdów mecha-
nicznych (art. 42 § 3) o popełnienie przestępstwa z art. 174a § 4 k.k. 

Nadto w przedmiotowej ustawie nowelizacyjnej wydłużony zo-
stał maksymalny czas trwania terminowego zakazu prowadzenia po-
jazdów określonego rodzaju (art. 42 § 1 k.k.), jak i zakaz prowadze-

 62 Ustawa o zmianie ustawy – Kodeks karny z dnia 20.03.2015 r. (Dz.U. z 2015 r., 
poz. 541).
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nia wszelkich pojazdów albo pojazdów określonego rodzaju (art. 42 
§ 2 k.k.) z 10 do 15 lat, poprzez zmianę treści art. 43 § 1 k.k.63

Ostatnia zmiana art.  42  k.k. nastąpiła na mocy ustawy o  zmia-
nie ustawy – Kodeks karny oraz niektórych innych ustaw z  dnia 
23.03.2017  r.64 Dodano na jej postawie do tego przepisu § 1a, który 
stanowi, że sąd orzeka zakaz prowadzenia pojazdów mechanicznych 
w razie skazania za przestępstwo określone w: 1) art. 178b lub 180a; 
2) art.  244, jeżeli czyn sprawcy polegał na niestosowaniu się do za-
kazu prowadzenia pojazdów mechanicznych. Ustawodawca uzupełnił 
w ten sposób katalog zakazów z art. 42 k.k. o singularny zakaz pro-
wadzenia pojazdów mechanicznych, który orzekany jest przez sąd ob-
ligatoryjnie w przypadku skazania sprawcy za przestępstwo określone 
w art. 178b k.k. lub 180a k.k. albo art. 244 k.k., jeżeli czyn sprawcy polegał 
na niestosowaniu się do zakazu prowadzenia pojazdów mechanicznych. 

2. Środek karny obligatoryjnego czasowego zakazu 
prowadzenia pojazdów (art. 42 § 1a–2 k.k.) 

na gruncie obowiązującego Kodeksu karnego

2.1. Przesłanki orzekania terminowego 
obligatoryjnego zakazu prowadzenia pojazdów (art. 42 § 1a–2 k.k.)

Zakaz prowadzenia wszelkich pojazdów mechanicznych, w  myśl 
art. 42 § 1a k.k., sąd orzeka w razie skazania za przestępstwo określone 

 63 Zwrócić należy również uwagę na ustawę o zmianie ustawy – Kodeksu karnego 
oraz niektórych innych ustaw z  dnia 20.02.2015  r. (Dz.U.  z  2015  r., poz.  396), na 
podstawie której do art. 63 k.k. dodano § 4, który stanowi, że na poczet orzeczonego 
środka karnego, o którym mowa w art. 39 pkt 3, zalicza się okres zatrzymania prawa 
jazdy lub innego odpowiedniego dokumentu. Ustawa ta zmieniła także art. 84 k.k., do 
którego dodała § 2a, który stanowi, że jeśli środek karny orzeczony został dożywot-
nio, sąd może uznać go za wykonany, jeżeli skazany przestrzegał porządku prawnego 
i  nie zachodzi obawa ponownego popełnienia przestępstwa podobnego d tego, za 
które orzeczono środek karny, a środek karny był w stosunku do skazanego wykony-
wany przynajmniej przez 15 lat. 
 64 Ustawa o zmianie ustawy – Kodeks karny oraz niektórych innych ustaw z dnia 
23.03.2017 r. (Dz.U. z 2017 r., poz. 966).
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w art. 178b k.k. lub art. 180a k.k. albo w art. 244 k.k., jeżeli czyn sprawcy polegał 
na niestosowaniu się do zakazu prowadzenia pojazdów mechanicznych.

Terminowy zakaz prowadzenia wszelkich pojazdów mechanicz-
nych sąd orzeka obligatoryjnie w  przypadku skazania osoby (kie-
rującego pojazdem mechanicznym)65 za popełnienie przestępstwa 
z art. 178b k.k. (ucieczka przed pościgiem prowadzonym przez oso-
bę uprawnioną do kontroli ruchu drogowego), art.  180a  k.k. (pro-
wadzenie pojazdu mechanicznego bez uprawnień) albo art. 244 k.k. 
(naruszenie zakazu sądowego). Co istotne w  przypadku ostatnie-
go przestępstwa skazanie osoby za jego dokonanie, pociąga za sobą 
orzeczenie zakazu prowadzenia wszelkich pojazdów mechanicznych, 
jedynie wówczas, gdy przypisany jej czyn polegał na niestosowaniu 
się do zakazu prowadzenia pojazdów mechanicznych. Oznacza to, że 
względem takiego sprawcy w dacie popełnienia przypisanego mu czy-
nu musiał być prawomocnie orzeczony przez sąd zakaz prowadzenia 
pojazdów mechanicznych.

W tym miejscu należy wskazać, że przestępstwo z art. 178b k.k., 
stanowi nowy typ czynu zabronionego, który do Kodeksu karnego 
wprowadzony został ustawą o zmianie ustawy – Kodeks karny oraz 
niektórych innych ustaw z dnia 23.03.2017 r. Jest to czyn skierowany 
przeciwko bezpieczeństwu w  komunikacji (Rozdział XXI Kodeksu 
karnego), a in concreto bezpieczeństwu uczestników określonej strefy 
ruchu66. Nadto za dobro przezeń chronione uznać należy także au-
torytet władzy, a w szczególności obowiązek przestrzegania poleceń 
pochodzących od osób ją reprezentujących67.

Przepis art. 178b k.k. penalizuje ucieczkę przed pościgiem pro-
wadzonym przez osobę uprawnioną do kontroli ruchu drogowego, 

 65 Przepis ten dotyczy wyłącznie kierującego pojazdem mechanicznym, ponieważ 
przedmiotem wykonawczym przestępstw wymienionych w art. 42 § 1a k.k. może być 
tylko pojazd mechaniczny.
 66 Uzasadnienie do ustawy o zmianie ustawy – Kodeks karny oraz niektórych in-
nych ustaw, Sejm VII Kadencji, Druk sejmowy nr 1231.
 67 Komentarz do art.  178b  k.k., Kodeks karny. Część szczególna. Komentarz do 
art. 117–221, t. 1, wyd. 4, M. Królikowski, R. Zawłocki (red.), Legalis 2017.
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poruszającą się pojazdem lub znajdującą się na statku wodnym albo 
powietrznym i dającą, przy użyciu sygnałów dźwiękowych i  świetl-
nych, polecenie zatrzymania pojazdu. Z powyższego wynika, iż prze-
stępstwa tego może dopuścić się jedynie osoba kierująca pojazdem 
mechanicznym (przestępstwo indywidualne właściwe – delictum 
proprium). Nie mogą zatem dopuścić się go inni uczestnicy ruchu 
(np. pieszy, rowerzysta, itp.).

Pojazd mechaniczny w ruchu lądowym to każdy pojazd drogowy 
czy szynowy napędzany umieszczonym w nim silnikiem, jak również 
maszyna samobieżna i motorower68. Za pojazd mechaniczny należy 
uznać w  szczególności pojazd samochodowy. Prowadzenie pojazdu 
oznacza natomiast zgodne z jego konstrukcją wprawienia w ruch, kie-
rowanie nim, nadawanie prędkości i hamowanie69.

Czynność czasownikowa sprawcy polega na niezwłocznym 
nie zatrzymaniu pojazdu mechanicznego, którym kieruje, na po-
lecenie osoby uprawnionej do kontroli ruchu drogowego, poru-
szającej się pojazdem lub znajdującej się na statku wodnym albo 
powietrznym, przy jednoczesnym użyciu sygnałów dźwiękowych 
i świetlnych. 

Bezprawne zachowanie sprawcy zamykać się będzie zatem w na-
stępującej po sobie sekwencji zachowań, gdzie jako pierwsze wystę-
puje zaniechanie w postaci zlekceważenia przez kierującego pojazdem 
mechanicznym nakazu zatrzymania się, zasygnalizowanego w postaci 
dźwiękowej i świetlnej, przez osobę uprawnioną, a następnie podję-
cia działania w postaci kontynuowania jazdy, pomimo świadomości 
istnienia nakazu natychmiastowego zatrzymania się. Przepis wskazu-
je, iż zatrzymanie winno nastąpić niezwłocznie, tj. bez uzasadnionej 
zwłoki, po tym, jak sygnał dźwiękowy i  świetlny konieczność za-
trzymania wyrażający, dotrze do świadomości sprawcy. W praktyce 
wskazać należy jednak, iż niezwłocznie w kontekście tego przepisu, 
odczytywać należy jako natychmiast po dojechaniu do miejsca, gdzie 

 68 Uchwała SN z dnia 28.02.1975 r., V KZP 2/74, OSNKW 1975, nr 3–4, poz. 33.
 69 A. Marek, Komentarz do art. 178a k.k., Kodeks karny. Komentarz, wyd. 5, Lex 2010. 
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kierujący będzie mógł bezpiecznie zatrzymać pojazd mechanicz-
ny70. Co oczywiste miejsce takie wskazać może mu osoba wydająca 
polecenie do zatrzymania się. W  takiej sytuacji nie może podlegać 
penalizacji zachowanie polegające na kontynuowaniu jazdy pojazdem 
mechanicznym, pomimo wydania przez osobę uprawnioną sygnału 
dźwiękowego i świetlnego do zatrzymania się, w celu dojechania do 
bezpiecznego miejsca zatrzymania71.

Polecenie zatrzymania musi zostać wydane sprawcy przez oso-
bę uprawnioną do kontroli ruchu drogowego, która dodatkowo mo-
że wydawać polecenia kierującemu pojazdem mechanicznym, jadąc 
samochodem, lub znajdując się na statku wodnym albo powietrz-
nym. W myśl Rozporządzenia Ministra Spraw Wewnętrznych i Ad-
ministracji w sprawie kontroli ruchu drogowego osobami takimi są: 
policjanci, inspektorzy Inspekcji Transportu Drogowego, strażnicy 
graniczni, umundurowani funkcjonariusze Służby Celno-Skarbowej, 
oraz strażnicy gminni (miejscy), ale tylko z oznakowanego pojazdu 
służbowego. Nadto osoba uprawniona do kontroli musi wydać pole-
cenie do zatrzymania się za pomocą jednocześnie sygnałów dźwięko-
wych i świetlnych. Dodatkowo osoba zatrzymującą musi znajdować 
się w znajdującym się w ruchu pojeździe72. Okoliczność ta, jak wynika 
z treści przepisu, nie dotyczy natomiast statku wodnego lub powietrz-
nego, które nie muszą się poruszać w czasie kontroli. 

 70 W myśl § 3 ust. 1 Rozporządzenia Ministra Spraw Wewnętrznych i Admini-
stracji w  sprawie kontroli ruchu drogowego z  dnia 18.07.2008  r. (Dz.U.  z  2008  r., 
Nr 132, poz. 841) pojazd powinien być zatrzymany w miejscu, w którym nie zagraża 
to bezpieczeństwu ruchu. 
 71 M. Małecki, Przestępstwo niezatrzymania pojazdu do kontroli drogowej (projek-
towany art. 178b Kodeksu karnego), Paragraf na Drodze 2016, nr 10, s. 22–23.
 72 W sytuacji, gdy kierujący pojazdem mechanicznym nie zatrzyma się na da-
ny sygnał osoby uprawnionej do kontroli ruchu drogowego, która nie znajduje się 
w pojeździe znajdującym się w ruchu lądowym, np. stojąc na poboczu drogi, siedząc 
w zaparkowanym albo unieruchomionym pojeździe, dopuści się jedynie wykroczenia 
z art. 92 § 2 k.w. Przepis ten stanowi zaś, że wykroczenie popełnia ten, kto w celu 
uniknięcia kontroli nie stosuje się do sygnału osoby uprawnionej do kontroli ruchu 
drogowego nakazującej zatrzymanie pojazdu. Zachowanie takie sankcjonowane jest 
karą aresztu albo grzywny.
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Przestępstwo z art. 178b k.k. ma charakter typu abstrakcyjnego 
narażenia na niebezpieczeństwo. Dla jego dokonania nie jest nie-
zbędne nastąpienie skutku. Sam fakt prowadzenia pojazdu w trakcie 
ucieczki przed pościgiem prowadzonym przez osobę uprawnioną do 
kontroli ruchu drogowego, poruszającą się pojazdem lub znajdującą 
się na statku wodnym albo powietrznym i dającą, przy użyciu sygna-
łów dźwiękowych i świetlnych, polecenie zatrzymania pojazdu pocią-
ga za sobą odpowiedzialność z tego przepisu, chociażby zachowanie 
sprawcy nie sprowadziło konkretnego niebezpieczeństwa dla innych 
uczestników ruchu. Ustawodawca przyjął bowiem, że podjęcie przez 
sprawcę samej czynności czasownikowej opisanej w dyspozycji tego 
przepisu rodzi – chociażby potencjalne – zagrożenie dla bezpieczeń-
stwa powszechnego. Wszak trasa ucieczki zazwyczaj prowadzi przez 
drogi publiczne, wśród innych uczestników ruchu, pieszych, rowerzy-
stów, a nierzadko powoduje daleko idące skutki – uszkodzenia mie-
nia, uszczerbek na zdrowiu czy utratę życia, także osób postronnych73.

Strona podmiotowa analizowanego przestępstwa wymaga umyśl-
ności, w obu postaciach zamiaru, tj. zarówno w zamiarze bezpośred-
nim, jak i ewentualnym. 

Ustawą o  zmianie ustawy – Kodeks karny oraz niektórych in-
nych ustaw z dnia 23.03.2017 r. do Kodeksu karnego wprowadzony 
został art. 180a k.k. W przepisie tym sankcją objęto prowadzenie po-
jazdu mechanicznego na drodze publicznej, w  strefie zamieszkania 
lub w strefie ruchu przez osobę niestosującą się w ten sposób do de-
cyzji właściwego organu o cofnięciu uprawnienia do kierowania po-
jazdami. Przedmiotem ochrony jest bezpieczeństwo w komunikacji. 
Strona przedmiotowa czynu sankcjonowanego w  art.  180a  k.k. po-
lega na prowadzeniu pojazdu mechanicznego na drodze publicznej, 
w strefie zamieszkania lub w strefie ruchu wbrew decyzji właściwego 
organu o  cofnięciu uprawnienia do kierowania pojazdami. Miejsce 
popełnienia tego czynu zostało ściśle określone. Mianowicie może 

 73 Uzasadnienie do ustawy o zmianie ustawy – Kodeks karny oraz niektórych in-
nych ustaw, Sejm VII Kadencji, Druk sejmowy nr 1231.
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to być: droga publiczna (przepis art.  1 ustawy z  dnia 21.03.1985  r. 
o drogach publicznych74 stanowi, iż drogą publiczną jest „droga za-
liczona na podstawie niniejszej ustawy do jednej z  kategorii dróg, 
z której może korzystać każdy, zgodnie z jej przeznaczeniem, z ogra-
niczeniami i wyjątkami określonymi w tej ustawie lub innych przepi-
sach szczególnych”), strefa zamieszkania (przepis art. 2 pkt 16 ustawy 
z dnia 20.06.1997 r. – Prawo o ruchu drogowym75 stanowi, iż strefa 
zamieszkania to „obszar obejmujący drogi publiczne lub inne drogi, 
na którym obowiązują szczególne zasady ruchu drogowego, a wjaz-
dy i wyjazdy oznaczone są odpowiednimi znakami drogowymi”), lub 
strefa ruchu (przepis art. 2 pkt 16a ustawy z dnia 20.06.1997 r. – Pra-
wo o ruchu drogowym stanowi, iż, definiuje strefę ruchu jako „obszar 
obejmujący co najmniej jedną drogę wewnętrzną, na który wjazdy 
i wyjazdy oznaczone są odpowiednimi znakami drogowymi”). Strona 
przedmiotowa występku z art. 180a k.k. określona zostało, jako nie-
stosowanie się sprawcy do decyzji właściwego organu o cofnięciu mu 
uprawnienia do kierowania pojazdami. W myśl art. 103 ust. 1 ustawy 
z dnia 05.01.2011 r. o kierowaniu pojazdami76 decyzję administracyj-
ną o cofnięciu uprawnienia do kierowania pojazdami wydaje starosta 
(lub inny upoważniony organ administracji publicznej). W przepisie 
art. 103 ust. 1 pkt 1–6 tejże ustawy wskazano szczegółowe podstawy 
wydania takiej decyzji. Przewidziano pośród nich m.in. stwierdzenie 
na podstawie orzeczenia lekarskiego istnienia przeciwwskazań zdro-
wotnych do kierowania pojazdem, a także orzeczenie środka karnego 
zakazu prowadzenia pojazdów. Upoważnionym do cofnięcia upraw-
nienia do kierowania pojazdami wynikającego z pozwolenia wojsko-
wego jest dowódca jednostki wojskowej, w której żołnierz pełni służ-
bę (art. 103 ust. 5 tej ustawy). W odniesieniu do określonej kategorii 
podmiotów decyzję administracyjną o cofnięciu uprawnienia do kie-
rowania pojazdami wydaje marszałek województwa (art.  103 ust. 6 

 74 Ustawa z dnia 21.03.1985 r. o drogach publicznych (Dz.U. z 2015 r., poz. 460 t.j.).
 75 Ustawa z  dnia 20.06.1997  r. Prawo o  ruchu drogowym (Dz.U.  z  2012  r., 
poz. 1137 ze zm.).
 76 Ustawa o kierowaniu pojazdami z dnia 5.01.2011 r. (Dz.U. z 2015 r., poz. 155 ze zm.).
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tej ustawy). Do podmiotów tych należą: szefowie i cudzoziemski per-
sonel przedstawicielstw dyplomatycznych, urzędy konsularne i misje 
specjalne państw obcych oraz organizacji międzynarodowych, korzy-
stających z przywilejów i  immunitetów dyplomatycznych lub konsu-
larnych na mocy ustaw, umów międzynarodowych bądź powszechnie 
uznanych zwyczajów międzynarodowych lub na zasadzie wzajemno-
ści, a także inne osoby korzystające z tych przywilejów i immunitetów. 
Przestępstwo z art. 108a k.k. ma charakter formalny (bezskutkowy). 
Jest popełniane przez działanie. Podmiotem czynu sankcjonowane-
go w analizowany przepisie może być osoba, wobec której właściwy 
organ wydał decyzję o cofnięciu uprawnienia do kierowania pojaz-
dami. Jest to przestępstwo indywidualne. Strona podmiotowa czynu 
opisanego w art. 180a k.k. polega na umyślności w postaci zamiaru 
bezpośredniego lub ewentualnego.

W art. 244 k.k. spenalizowane zostało nierespektowanie orzeczeń 
sądowych statuujących określony rodzaj zakazu, w tym m.in. narusze-
nie zakazu prowadzenia pojazdów. Przedmiotem ochrony tego prze-
pisu jest respektowanie orzeczeń sądowych statuujących określony 
rodzaj zakazu lub nakazu.

Podmiotem wymienionego czynu zabronionego może być osoba, 
wobec której sąd orzekł środek karny w postaci zakazu zajmowania 
stanowiska, wykonywania zawodu, prowadzenia działalności, prowa-
dzenia pojazdów, wstępu do ośrodków gier i uczestnictwa w grach ha-
zardowych, wstępu na imprezę masową, przebywania w określonych 
środowiskach lub miejscach, nakazu okresowego opuszczenia lokalu 
zajmowanego wspólnie z pokrzywdzonym, zakazu kontaktowania się 
z określonymi osobami, zakazu zbliżania się do określonych osób lub 
zakazu opuszczania określonego miejsca pobytu bez zgody sądu oraz 
osoby, które nie wykonują zarządzenia sądu o ogłoszeniu orzeczenia 
w sposób w nim przewidziany.

Zachowanie sprawcze polega bowiem na nierespektowaniu orze-
czeń sądu dotyczących orzeczonego przez sąd zakazu, obowiązku 
lub nakazu bądź też niewykonywaniu zarządzenia sądu o ogłoszeniu 
orzeczenia w sposób w nim przewidziany. Użyty w art. 244 k.k. zwrot 
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„zakaz prowadzenia pojazdów” należy rozumieć zakaz, o którym mo-
wa w art. 39 pkt 3 k.k. i art. 42 k.k.77

Omawiany występek ma charakter umyślny, a zatem podmioto-
wą przesłanką odpowiedzialności jest świadomość sprawcy, iż narusza 
ciążący na nim z mocy orzeczenia sądu zakaz. W grę wchodzą obie 
formy umyślności, zarówno zamiar bezpośredni naruszenia zakazu, 
jak zamiar ewentualny, gdy sprawca uświadamia sobie możliwość, iż 
narusza zakaz lub obowiązek orzeczony przez Sąd i z tym się godzi78.

Przestępstwo o  znamionach opisanych w art.  244 k.k. ma cha-
rakter formalny i może być popełnione zarówno przez działanie jak 
i zaniechanie w zależności od charakteru zakazu albo nakazu. Jest to 
występek umyślny, który może być popełniony tak z zamiarem bez-
pośrednim, jak i ewentualnym. Do przypisania jego sprawstwa nie-
zbędne jest przede wszystkim ustalenie, iż w  chwili czynu sprawca 
miał świadomość faktu uprawomocnienia się orzeczenia skazującego 
go na określony nakaz lub zakaz79.

Podkreślić trzeba, że odpowiedzialność z  art.  244  k.k. nie jest 
warunkowana faktem oddania przez sprawcę, względem którego pra-
womocnie orzeczono środek karny zakazu prowadzenia pojazdów, 
dokumentu potwierdzającego to uprawnienie. Jeżeli bowiem skaza-
ny, wobec którego orzeczono zakaz nie odda dokumentu, to automa-
tycznie wydłuża się w stosunku do niej faktyczny okres niemożności 
prowadzenia pojazdów poprzez wstrzymanie biegu okresu takiego 
zakazu, dopóki nie zdeponuje ona owego dokumentu, co nie zmienia 
przy tym faktu, że obowiązuje on od uprawomocnienia się orzeczenia.

W tym miejscu należy wskazać, że zarówno w  doktrynie, jak 
i orzecznictwie, zarysował się spór co do relacji przepisu art. 180a k.k. 
do normy zawartej w  art.  244  k.k. W  tym zakresie część autorów 
wskazuje, iż w razie prowadzenia pojazdu mechanicznego, co do pro-
wadzenia którego uprawnienia objęte są zakazem sądowym i decy-

 77 Wyrok SN z dnia 25.08.2010 r. II KK 184/10, Legalis.
 78 A. Marek, Komentarz do art. 244 k.k., [w:] Kodeks karny. Komentarz, wyd. 5, Lex 2010.
 79 Wyrok SN z dnia 17.01.2003 r., WA 75/02, Legalis.
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zją administracyjną, dochodzi jedynie do pozornego kumulatywne-
go wypełnienia przez sprawcę znamion przestępstw z art. 180a k.k. 
i art. 244 k.k. W rzeczywistości bowiem pierwszy z nich zostanie wy-
łączony na mocy zasady specjalności (lex specialis derogat legi genera-
li). Przepisem szczególnym w analizowanej sytuacji jest art. 244 k.k., 
ponieważ dotyczy on jedynie naruszenia orzeczonego przez sąd zaka-
zu prowadzenia pojazdów, a więc jedynej przyczyny cofnięcia upraw-
nień, natomiast art.. 180a  k.k. ma szerszy zakres stosowania, gdyż 
obejmuje również inne przypadki cofnięcia uprawnień80. Inni autorzy 
twierdzą z kolei, że omawiane przepisy pozostają ze sobą w zbiegu re-
alnym i w sytuacji, gdy sprawca popełnia czyn z art. 180a k.k. w cza-
sie trwania zakazu prowadzenia pojazdów z art. 244 k.k. i zakaz ten 
obejmuje pojazd, jakim kierował sprawca, oba te przepisy powinny 
znaleźć się w kwalifikacji prawnej czynu81.

W nawiązaniu do powyższego wskazać trzeba, że w przypadku 
zbiegu przepisów ustawy należy ustalić, czy stosunek merytoryczny 
pomiędzy pozostającymi w zbiegu typami przestępstw jest tego rodza-
ju, że zakwalifikowanie czynu z jednego przepisu odda całą zawartość 
kryminalną, czy też konieczne jest do tego powołanie kilku pozosta-
jących w zbiegu przepisów. Uwzględniając powyższe uwarunkowania, 
rozróżnia się rzeczywisty i pozorny zbieg przepisów ustawy. Pierwszy 
z nich zachodzi wówczas, gdy sprawca jednym czynem naruszył co 
najmniej dwa przepisy ustawy określające typy przestępstw i w związ-
ku z tym nie można przeprowadzić redukcji wielości ocen do jedne-
go przepisu.82 Pozorny zbieg ma miejsce natomiast wówczas, gdy na 

 80 R.A. Stefański, Komentarz do art. 180a k.k., [w:] Kodeks karny. Komentarz, wyd. 3, 
R.A. Stefański (red.), Legalis 2017; W. Zontek, Zmiany w części szczególnej kodeksu kar-
nego, [w:] Nowelizacja prawa karnego 2015. Komentarz, W. Wróbel (red.), Lex 2015.
 81 M. Budyn-Kulik, Komentarz do art. 180a k.k., [w:], Kodeks karny. Komentarz, 
M. Mozgawa (red.), M. Budyn-Kulik, P. Kozłowska-Kalisz, M. Kulik, Lex 2017; R. Ha-
łas, Komentarz do art. 180a k.k., [w:] Kodeks karny. Komentarz, wyd. 4, A. Grześko-
wiak, K.  Wiak (red.), Legalis  2017; S.  Joachimiak, Regulacja art.  180a  k.k. i  jego 
relacje do innych przepisów przewidujących odpowiedzialność karną za prowadzenie 
pojazdu bez wymaganych uprawnień, Paragraf na Drodze 2016, nr 1, s. 9 i n.
 82 W. Wolter, Nauka o przestępstwie, Warszawa 1973, s. 337.

WSP - Inowrocław - Odpowiedzialność… - korekta 1 - 2018-10-16.indd   216 16.10.2018   13:24:43



Obligatoryjny terminowy zakaz prowadzenia wszelkich pojazdów…

217

podstawie odpowiednich reguł (specjalności, konsumpcji i subsydiar-
ności) została wyłączona możliwość dokonania wielości ocen praw-
nokarnych tego samego czynu83.

W związku z  powyższym by ocenić, w  jakiej relacji pozostają 
do siebie art. 180a k.k. i art. 244 k.k., po pierwsze trzeba ustalić, czy 
wskazane dyrektywy wykluczają łączne stosowanie wymienionych 
przepisów co do tego samego czynu. Podnieść należy, że reguła sub-
sydiarności ma zastosowanie wówczas, gdy pomiędzy zbiegającymi się 
przepisami zachodzi taki stosunek merytoryczny, że zastosowanie jed-
nego z nich (pomocniczego) wchodzi w rachubę wtedy, gdy nie stosu-
je się przepisu drugiego (pierwotnego). Relacja taka występuje przede 
wszystkim w przypadkach określonych przepisem ustawy84 w doktry-
nie wskazuje się również na występowanie tzw. „subsydiarność milczą-
cą”, którą zaobserwować można np.: między przepisami określającymi 
formę stadialną a przepisami, które definiują bardziej zaawansowane 
formy popełnienia czynu zabronionego. Reguła ta znajdzie również 
zastosowanie w  wypadku zbiegu przepisów określających naraże-
nie dobra na niebezpieczeństwo i  naruszenie tego samego dobra85.

Tak rozumiana zasada subsydiarności nie ma zastosowania w re-
lacji pomiędzy przepisami art. 180a k.k. i art. 244 k.k. 

Zasada specjalności polega natomiast na wyłączeniu stosowania 
przepisu ogólnego przez przepis szczególny, który poza znamionami 
przestępstwa podstawowego zawiera również znamiona opisujące bar-
dziej szczegółowo określony rodzaj przestępstwa. Taki stosunek ist-
nieje szczególnie pomiędzy typem czynu zabronionego o charakterze 
zasadniczym i korespondującymi z nim typami zmodyfikowanymi86. 

 83 A. Spotowski, Pomijalny (pozorny) zbieg przepisów ustawy i przestępstw, Warsza-
wa 1976, s. 53.
 84 Np. art. 231 § 4 k.k.
 85 A.  Zoll, Komentarz do art.  11 Kodeksu karnego, [w:] Kodeks karny. Część 
szczególna. Komentarz, t. 3, wyd. 4, A. Barczak-Oplustil, G. Bogdan, Z. Ćwiąkalski, 
M. Dąbrowska-Kardas, P. Kardas, J. Majewski, J. Raglewska, M. Szewczyk, W. Wróbel, 
A. Zoll (red.), Lex 2016.
 86 Taka relacja zachodzi np. pomiędzy przepisem art. 148 § 1 k.k., który określa 
podstawowy typ przestępstwa zabójstwa, a przepisami art. 148 § 2–4 k.k., w których 
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Oznacza to, że zakwalifikowanie zachowania z  jednego ze zbiegają-
cych się przepisów czyni zbędnym, z punktu widzenia potrzeby od-
dania zawartości kryminalnej, kwalifikowanie z drugiego przepisu87.

Zestawienie wyżej wskazanych twierdzeń prowadzi do wniosku, 
że różnica pomiędzy regułą specjalności a subsydiarności dotyczy czę-
stotliwości, z  jaką występują pokrywające się zakresy znamion. Przy 
regule specjalności ma to miejsce a priori w każdym przypadku, nato-
miast przy regule konsumpcji pochłanianie jednego typu przestępstwa 
przez inny, mający szerszy zakres znamion, ma charakter typowy, wy-
stępuje zazwyczaj, ale nie zawsze88.

Podkreślić trzeba, że popełnienie przestępstwa z art. 244 k.k. nie 
powoduje, niejako automatycznie, że sprawca wypełnia także znamio-
na występku z art. 180a k.k.89 Dlatego też analizując, czy pomiędzy 
tym przepisami in concreto zachodzi realny zbieg koniecznym jest po-
równania ich znamion przedmiotowych. Przepis art. 180a k.k. penali-
zuje prowadzenie pojazdu mechanicznego wbrew decyzji administra-
cyjnej o cofnięciu uprawnień do ich prowadzenia. Przepis art. 244 k.k. 
statuuje natomiast odpowiedzialność karną za nierespektowanie 
orzeczonych przez sąd zakazów, w  tym zakazu prowadzenia pojaz-
dów mechanicznych. Porównanie to wykazuje to, że art. 180a k.k. nie 
może być traktowany jako typ zasadniczy przestępstwa, a art. 244 k.k. 
jako jego modyfikacja. Ich normy sankcjonujące odnoszą się bowiem, 
że do dwóch różnych zdarzeń prawnych, od których uzależniona jest 
odpowiedzialność sprawcy przestępstwa.

Dodatkowo należy wskazać, że przedmiotem ochrony występku 
z art. 244 k.k. jest prawidłowe funkcjonowanie wymiaru sprawiedli-

opisane zostały kwalifikowane typy przestępstwa zabójstwa. 
 87 Postanowienie SN z dnia 9.04.2008 r., V KK 301/07, Lex nr 398555.
 88 W. Wolter, Reguły wyłączania wielości ocen w prawie karnym, Warszawa 1961, 
s. 48; L. Gardocki, Prawo karne, Warszawa 2001, s. 148–149.
 89 Sytuacja taka nie będzie miała np. miejsca, gdy sprawca w ogóle nie dyspono-
wał uprawnieniami do prowadzenia pojazdów mechanicznych, czy też dopuści się 
popełnienia przestępstwa po uprawomocnieniu się orzeczenia o zakazie prowadzenia 
pojazdów, a przed wydaniem decyzji administracyjnej w przedmiocie cofnięcia sto-
sownych uprawnień.
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wości poprzez zapewnienie wykonywania orzeczeń sądów90, nato-
miast przepis art. 180a k.k. chroni dwa dobra, bezpieczeństwa w ko-
munikacji (główny przedmiot ochrony), a  także porządek publiczny 
i działalność organów administracji publicznej (uboczny przedmiot 
ochrony)91.

Mając zatem na uwadze przedstawioną uprzednio argumentację 
należy wyrazić pogląd, iż przepisy art.  180a  k.k. i  art.  244  k.k. nie 
pozostają ze sobą w relacji specjalności (lex specialis derogat legi ge-
nerali), a  to dlatego, że zachodzi między nimi stosunek krzyżowania 
(interferencji)92. Nadto kwalifikacja prawna czynu sprawcy jedynie 
z art. 244 k.k. nie będzie oddawała w całości zawartości kryminalnej 
jego zachowania.

Z tych też powodów za zasadny należy przyjąć pogląd, iż przepisy 
art. 180a k.k. i art. 244 k.k. pozostają ze sobą w zbiegu kumulatyw-
nym (art. 11 § 2 k.k.). Za czym zdają się przemawiać także racje po-
lityczno-kryminalne. Sprawca, który nie respektuje zakazu sądu oraz 
wydanej decyzji administracyjnej podlega bowiem surowszej odpo-
wiedzialności karnej od kierującego, który wypełnił swoim zachowa-
niem jedynie znamiona przestępstwa z art. 244 k.k.

Jak już wyżej nadmieniono w  doktrynie i  orzecznictwie egzy-
stuje również przeciwne do zaprezentowanego stanowisko, zgodnie 
z którym art.  244 k.k. stanowi lex specialis względem art.  180a k.k. 
W tym zakresie podnosi się, że decyzja administracyjna o cofnięciu 
uprawnień do kierowania pojazdami zapadła w  oparciu o  art.  103 
ust. 1 pkt 4 ustawy o kierujących pojazdami, który to przepis zobo-
wiązuje organ do cofnięcia uprawnień w wypadku orzeczenia zaka-
zu prowadzenia pojazdów przez sąd. Organ wydający decyzję tylko 

 90 J. Piórkowska-Flieger, Komentarz do art. 244 k.k., [w:] Kodeks karny. Komentarz, 
wyd. 8, A. Michalska-Warias, J. Piórkowska-Flieger, M. Szwarczyk, T. Bojarski (red.), 
Lex 2015.
 91 M. Budyn-Kulik, Komentarz do art. 180a k.k., [w:], Kodeks karny. Komentarz, 
M. Mozgawa (red.), M. Budyn-Kulik, P. Kozłowska-Kalisz, M. Kulik, Lex 2017.
 92 A. Rybak, O istocie kumulatywnej kwalifikacji przepisów ustawy, Palestra 1999, 
nr 9–10, s. 49.
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potwierdza to, co orzekł sąd karny, nie mając zresztą najmniejszego 
pola manewru – jest całkowicie związany zarówno samym faktem 
(orzeczeniem zakazu), jego terminem, jak i zakresem (np. w kwestii 
rodzaju pojazdów). Przedmiotowa decyzja administracyjna ma cha-
rakter deklaratoryjny związany i  co oczywiste ex tunk. Jedynie po-
twierdza wynikający z orzeczenia sądu brak uprawnień danej osoby 
do kierowania pojazdami i  to na potrzeby dalszego postępowania 
administracyjnego. W  tym stanie rzeczy osoba kierująca pojazdem 
mimo obowiązującego ją zakazu prowadzenia orzeczonego przez sąd 
karny i wydanej na jego podstawie decyzji administracyjnej wypełnia 
znamiona tylko art. 244 k.k.93

Zważyć należy w  tym miejscu, że w  praktyce przyjęcie, któ-
regoś z  zaprezentowanych powyżej poglądów będzie miało nie-
bagatelne znaczenie praktyczne, chociażby w  kontekście przyszłej 
odpowiedzialności karnej sprawcy z art. 64 § 1 k.k. Wszak przestęp-
stwo z  art.  180a  k.k. nie jest rodzajowo podobne do przestępstwa 
z art. 244 k.k. 1

Przepis art. 42 § 2 k.k. w brzmieniu nadanym mu przez ustawę 
z  dnia 20 marca 2015  r. o  zmianie ustawy Kodeks karny i  niektó-
rych innych ustaw (Dz.U. poz. 541 ze zm.), obowiązującym od dnia 
18.05.2015 r., wprowadził obowiązek orzeczenia zakazu prowadzenia 
wszelkich pojazdów lub pojazdów określonego rodzaju, na okres nie 
krótszy niż 3 lata, jeżeli sprawca w czasie popełnienia przestępstwa 
przeciwko bezpieczeństwu w komunikacji jako osoba uczestnicząca 
w ruchu był w stanie nietrzeźwości, pod wpływem środka odurzają-
cego lub zbiegł z miejsca zdarzenia określonego w art. 173 (katastrofa 
komunikacyjna), art. 174 (sprowadzenia niebezpieczeństwa katastro-
fy) lub art. 177 (wypadek komunikacyjny).

Celowe jest w  tym miejscu odniesienie się także do treści §  1 
art. 42 k.k., z którym § 2 tego przepisu pozostaje w ścisłym związku 

 93 Wyrok WSA w Opolu z dnia 7.11.2013 r., II SA/Op 338/13, Legalis; wyrok WSA 
w Poznaniu z dnia 3.04.2014 r., III SA/Po 1452/13, Legalis; wyrok WSA w Szczecinie 
z dnia 23.10.2014 r., II SA/Sz 328/14, Legalis; W. Ziontek, Nowelizacja prawa karnego 
2015. Komentarz, W. Wróbel (red.), Kraków 2015, s. 831.
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normatywnym. W  takim kontekście można wnioskować, iż art.  42 
§ 2 k.k. stanowi uzupełnienie treści art. 42 § 1 k.k. poprzez zakreślenie 
szczególnie niebezpiecznych sytuacji dla bezpieczeństwa w ruchu, któ-
rych zaistnienie skutkuje koniecznością przekształcenia fakultatyw-
nego środka karnego w środek obligatoryjny. Intencją ustawodawcy, 
przy stanowieniu przepisu art. 42 § 2 k.k., było bowiem doprowadza-
nie do sytuacji, w której sprawca przestępstwa przeciwko bezpieczeń-
stwu w ruchu drogowym, który w chwili jego popełnienia znajdował 
się np. wstanie nietrzeźwości, nie stwarzał dalej realnego zagrożenia 
dla innych uczestników ruchu drogowego, przez pozostawienie w jego 
dyspozycji uprawnienia do prowadzenia pojazdu mechanicznego, za 
pomocą którego to zagrożenie on uprzednio stworzył. Brak obligato-
ryjności orzekania takiego środka, w powyższej sytuacji, oznaczałoby 
akceptację ze strony państwa dla takiego stanu zagrożenia. 

Zauważyć należy również i  na to, że w  treści art.  42 §  2  k.k. 
ustawodawca poprzez posłużenie się zwrotem „jeżeli sprawca prze-
stępstwa wymienionego w § 1” wprost przesądził, iż na gruncie tego 
przepisu chodzi o sprawcę wymienionego w art. 42 § 1 k.k., tj. osobę 
uczestniczącą w  ruchu, która dopuściła się przestępstwa przeciwko 
bezpieczeństwu w komunikacji.

Pojęcie „osoby uczestniczącej w ruchu” należy rozumieć szero-
ko. Aktualny stan prawny nie wymaga, by sprawcą wobec, którego 
ma być orzeczony środek karny przewidziany w art. 42 § 2 k.k., była 
osoba prowadzącą pojazd mechaniczny lub jakikolwiek inny pojazd94. 
Zgodnie z regulacją zawartą w tym przepisie sąd obligatoryjnie orze-
ka terminowy zakaz prowadzenia wszelkich pojazdów, albo pojazdów 
określonego rodzaju, w razie skazania za przestępstwo przeciwko bez-
pieczeństwu w komunikacji, jeżeli sprawca w czasie jego popełnienia 
był w  stanie nietrzeźwości, pod wpływem środka odurzającego lub 
zbiegł z miejsca zdarzenia określonego w art. 173, 174 lub 177 k.k. 

 94 Wyrok SN z dnia 1.12.2004 r., IV KK 277/04, Lex nr 141354; wyrok SN z dnia 
21.11.2001 r., III KKN 281/01, Legalis; wyrok SN z dnia 16.01.2007 r., V KK 415/2006, 
Lex nr 245271.
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Wobec takiej redakcji powyższego unormowania, przyjąć należy, że 
określoną w tym przepisie sankcją objęci są wszyscy uczestnicy ruchu 
– obok więc prowadzących pojazdy mechaniczne także m.in. piesi, 
pasażerowie czy prowadzący rowery95 „[…] Wydaje się, że ustawo-
dawca wyszedł z założenia, że inny uczestnik ruchu, np. pieszy spo-
woduje przestępstwa przeciwko bezpieczeństwu w  komunikacji, to 
jest duże prawdopodobieństwo, iż może spowodować takie przestęp-
stwo jako prowadzący pojazd, a to jest wystarczającym uzasadnieniem 
obowiązku orzeczenia wobec niego przez sąd zakazu prowadzenia 
pojazdów”96. Dlatego też orzeczenie tego środka karnego obok kieru-
jących pojazdami, może dotyczyć także innych wyżej wymienionych 
osób, które uczestniczą w ruchu97.

Z  treści art.  42 §  2  k.k. wprost wynika, iż wyżej wskazany za-
kaz prowadzenia pojazdów można orzec jedynie w  razie skazania 
uczestnika ruchu – sprawcy za przestępstwo przeciwko bezpieczeń-
stwu w komunikacji, ale nie za przestępstwo popełnione przez osobę 
kierującą jakimkolwiek pojazdem98. Ratio legis omawianego przepisu 
nie jest bowiem tylko pozbawienie sprawcy możliwości prowadzenia 
pojazdu, który prowadził np. w stanie nietrzeźwości, ale ogólnie elimi-
nacja z ruchu osób nietrzeźwych, niezależnie od tego, jakiego przestęp-
stwa przeciwko bezpieczeństwu w komunikacji osoby te się dopuściły99.

Definicja ustawowa osoby uczestniczącej w ruchu zawarta została 
w art. 2 pkt 17 ustawy Prawo o ruchu drogowym, który to przepis za 
„uczestnika ruchu” uznaje pieszego, kierującego, a  także inne osoby 

 95 Wyrok SN z dnia 21.11.2001 r., sygn. III KKN 280/01, Legalis; wyrok SN z dnia 
14.06.2010 r., IV KK 70/10, OSNwSK 2010, nr 1, poz. 1192; Z. Sienkiewicz [w:] Ko-
deks karny. Komentarz, t. 2, M. Klitowski, Z. Sienkiewicz, J. Szumski, L. Tyszkiewicz, 
A. Wąsek (red.), Gdańsk 2000, s. 52.
 96 J.  Zygmunt, Zakaz prowadzenia pojazdów mechanicznych na zawsze, Zeszyty 
Prawnicze UKSW, 2007, nr 7, s. 220.
 97 Wyrok SN z dnia 2.02.2007 r., V KK 422/06, Lex nr 445723.
 98 Wyrok SA w Krakowie z dnia 8.08.1999 r., II AKa 102/99, Prok. i Pr. 2000, nr 1, poz. 18.
 99 Wyrok SN z dnia 08.08.2007 r., III KK 478/06, KZS 2007, nr 6, poz. 19; wyrok 
SN z dnia 16.01.2007 r., V KK 415/06, Lex nr 245271; wyrok SN z dnia 02.02.2007 r., 
V  KK 422/06, Lex nr  445723; wyrok SN z  dnia 01.12.2004  r., IV  KK 277/04, Lex 
nr 141354; wyrok SN z dnia 21.11.2001 r., III KKN 281/01, Legalis.
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przebywające w pojeździe lub na pojeździe znajdującym się na drodze. 
W myśl art. 2 pkt 18 tejże ustawy pieszym jest osoba znajdująca się 
poza pojazdem na drodze i nie wykonuje na niej robót lub czynności 
przewidzianych odrębnymi przepisami, jak również osoba prowadzą-
ca, ciągnąca lub pchająca rower, motorower, motocykl, wózek dziecię-
cy, podręczny lub inwalidzki, osoba poruszająca się w wózku inwalidz-
kim, a także osoba w wieku do 10 lat kierującą rowerem pod opieką 
osoby dorosłej. Kierujący natomiast to osoba, która kieruje pojazdem 
lub zespołem pojazdów, a także osoba, która prowadzi kolumnę pie-
szych, jedzie wierzchem albo pędzi zwierzęta pojedynczo lub w stadzie.

W zakresie pojęcia „uczestnik ruchu” nie mieści się natomiast 
osoba, która bezpośrednio nie uczestniczy w ruchu, lecz jej zachowa-
nie ma wpływ na tenże ruch. Dotyczy to m.in. osoby odpowiedzialnej 
za dopuszczenie do ruchu pojazdu nie spełniającego wymogów tech-
nicznych, czy wykonawcy wadliwej nawierzchni drogi100.

Co do zasady środek karny przewidziany w art. 42 § 2 k.k. nie 
może być orzeczony względem podżegaczy i pomocników101, a doty-
czy jedynie sprawcy głównego, który dopuścił się przestępstwa prze-
ciwko bezpieczeństwu w komunikacji102. Od zasady tej występuje jed-
nak wyjątek, który zachodzi w sytuacji, gdy podżegacz lub pomocnik 
są uczestnikami ruchu103. „[…] Można […] sobie wyobrazić sytuację, 
w której pasażer, chcąc, aby kierujący pojazdem sprowadził katastrofę 
w  ruchu, nakłania go do brawurowej jazdy, zdając sobie sprawę ze 
słabych jego umiejętności w zakresie prowadzenia pojazdu, w wyniku 
czego dochodzi do katastrofy. Nie budzi chyba wątpliwości kwestia 
odpowiedzialności pasażera z art. 173 § 1 w zw. z art. 18 § 2 k.k.”104

 100 J.  Kochanowski, Przestępstwa i  wykroczenia drogowe. Komentarz, Warszawa 
1991, s. 173; wyrok SN z dnia 22.07.1993 r., II KRN 110/93, Lex nr 21047.
 101 Wyrok SN z dnia 29.06.1971 r., N 38/71, OSNKW 1971, nr 12, poz. 202; od-
miennie J. Gajewski, Glosa do postanowienia SN z dnia 11 października 2010 r., OSP 
2002, nr 7–8, s. 407.
 102 J. Wojciechowski, Kodeks karny. Komentarz. Orzecznictwo, Warszawa 1997, s. 103.
 103 Uchwała SN z dnia 28.02.1975 r., V KZP 2/74, OSNKW 1975, nr 3–4, poz. 33.
 104 R.A.  Stefański, Obligatoryjny zakaz prowadzenia pojazdów, Prok. i  Pr. 2011, 
nr 5, s. 12–13; Z. Sienkiewicz, Zakaz prowadzenia pojazdów, [w:] System prawa kar-
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Kolejną przesłanką obligatoryjnego orzeczenia zakazu prowadze-
nia pojazdów mechanicznych lub pojazdów określonego rodzaju jest 
popełnienie przestępstwa przeciwko bezpieczeństwu w komunikacji. 
Przepis art. 42 § 2 k.k. wprost bowiem odnosi się „do sprawcy po-
pełnienia przestępstwa wymienionego w § 1”, który to jednoznacznie 
dotyczy tylko osoby „uczestniczącej w ruchu” skazanej za „przestęp-
stwo przeciwko bezpieczeństwu w  komunikacji”. Warunkiem orze-
czenia wobec danej osoby środka karnego przewidzianego w  tym 
przepisie jest równoczesne skazanie jej za przestępstwo „przeciwko 
bezpieczeństwu w komunikacji”, a więc takie które wyszczególniono 
w – tożsamo nazwanym – XXI rozdziale Kodeksu karnego105, który 
obejmuje m.in. typy przestępstw, dla których nietrzeźwość jest prze-
słanką konstytutywną (art. 178a § 1 i 4 k.k.) oraz typy przestępstw, dla 
których nietrzeźwość nie ma charakteru konstytutywnego, stanowi zaś 
podstawę dla zaostrzenia odpowiedzialności karnej (np. art. 173 k.k., 
art. 174 k.k. i art. 177 k.k. w zw. z art. 178 k.k.). Z treści tego przepisu 
wprost wynika, że zakaz prowadzenia pojazdów można orzec jedynie 
w razie skazania uczestnika ruchu za przestępstwo przeciwko bezpie-
czeństwu w komunikacji (rozdział XXI k.k.), a nie za inne przestęp-
stwo popełnione z użyciem pojazdu mechanicznego106. Co oczywiste 
zaznaczyć należy, że w doktrynie i orzecznictwie występuje także i in-
ne stanowisko, które nakazuje rozumieć zwrot „przestępstwo przeciw-
ko bezpieczeństwu w komunikacji” jako „[…] przestępstwo z rozdzia-
łu XXI k.k., jak i […] przestępstwo przewidziane w kodeksie karnym, 
bądź też w ustawach szczególnych, jeżeli ze znamion tego przestęp-
stwa wynika, że godzą one w  bezpieczeństwo w  komunikacji”107. 

nego, t. 6, M. Melezini (red.), Warszawa 2010, s. 584.
 105 Wyrok SN z dnia 30.01.2014 r., II KK 10/14, KZS 2014, nr 4, poz. 16.
 106 Wyrok SA w Krakowie z dnia 5.08.1999 r., II AKa 102/99, Prok. i Pr. 2000, nr 1, 
poz. 18; M. Kulik, Komentarz do art. 42 k.k., [w:] Kodeks karny. Komentarz, M. Bu-
dyn-Kulik, P. Kozłowska-Kalisz, M. Kulik, M. Mozgawa (red.), Lex 2017; odmien-
nie uchwała SN z dnia 24.08.1972 r., VI KZP 19/72, OSNKW 1972, nr 11, poz. 167 
i uchwała SN z dnia 6.08.1970 r., VI KZP 9/70, OSNKW 1970, nr 11, poz. 139.
 107 Z. Sienkiewicz, Niektóre zagadnienia nowej regulacji zakazu prowadzenia pojaz-
dów, [w:], System prawa karnego, t. 6, M. Melezini (red.), Warszawa 2010, s. 49.
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Nadmienić należy również, iż podobne zapatrywanie wyraził również 
Sąd Najwyższy, który w uchwale z dnia 24.08.1972 r. (VI KZP 19/72) 
wskazał, że przepis art. 43 k.k. z k.k. z 1969 r.108 ma zastosowanie nie 
tylko w wypadku skazania za jedno z przestępstw komunikacyjnych 
przewidzianych w  rozdziale XX kodeksu karnego z  1969  r.109, lecz 
także w razie skazania za jakiekolwiek inne przestępstwo wynikające 
z naruszenia zasad bezpieczeństwa w ruchu lądowym, wodnym lub 
powietrznym110.

W myśl przepisu art. 42 § 2 k.k. obligatoryjne orzeczenie zakazu 
prowadzenia wszelkich pojazdów albo pojazdów określonego rodzaju 
następuje, jeżeli sprawca przestępstwa komunikacyjnego był w cza-
sie jego popełnienia w  stanie nietrzeźwości, pod wpływem środka 
odurzającego lub zbiegł z miejsca katastrofy komunikacyjnej, miejsca 
sprowadzenia bezpośredniego niebezpieczeństwa katastrofy, miejsca 
wypadku komunikacyjnego.

Ustawodawca dokonał legalnej wykładni dwóch pojęć, miano-
wicie „stanu po użyciu alkoholu” i „stanu nietrzeźwości”111. Zgodnie 
z art. 46 ust. 2 u.w.t. stan po użyciu alkoholu zachodzi, gdy zawartość 
alkoholu w organizmie wynosi lub prowadzi do:
 1) stężenia we krwi od 0,2‰ do 0,5‰ alkoholu; albo
 2) obecności w wydychanym powietrzu od 0,1 mg do 0,25 mg alko-

holu w 1 dm3.
Z kolei w świetle art. 115 § 16 k.k. stan nietrzeźwości w rozumie-

niu tego kodeksu zachodzi, gdy:
 1) zawartość alkoholu we krwi przekracza 0,5‰ albo prowadzi do 

stężenia przekraczającego tę wartość; lub
 2) zawartość alkoholu w 1 dm3 wydychanego powietrza przekracza 

0,25 mg albo prowadzi do stężenia przekraczającego tę wartość.

 108 Obecnie jest to przepis art. 42 k.k.
 109 Obecnie jest to rozdział XXI k.k.
 110 Uchwała SN z dnia 24.08.1972 r., VI KZP 19/72, OSNKW 1972, nr 11, poz. 167.
 111 M. Barzdo, J. Berent, M. Kosicki, S. Szram, Interakcje alkoholu etylowego i kana-
binoli – możliwe implikacje w orzecznictwie sądowo-lekarskim, PiM 2004, nr 16, s. 72.
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Nie można nie zauważyć, że definicja obydwu pojęć została pod-
porządkowana dwóm zasadniczym metodom pomiaru zawartości al-
koholu w organizmie – badaniu stężenia alkoholu we krwi oraz jego 
obecności w wydychanym powietrzu112.

Odpowiedzialność sprawcy na gruncie prawa karnego została 
uzależniona od ustalenia, czy w  chwili zdarzenia znajdował się on 
w „stanie po użyciu alkoholu”, czy w „stanie nietrzeźwości”. Dla odpo-
wiedzialności karnej np. na podstawie art. 178a § 1 k.k. niezbędne jest 
bowiem ustalenie, że w  chwili prowadzenia pojazdu przez sprawcę 
poziom stężenia alkoholu w wydychanym powietrzu przekraczał 0,25 
mg/l113. Przy stężeniu poniżej tego wskaźnika sprawca może zostać 
pociągnięty do odpowiedzialności jedynie za popełnienie wykrocze-
nia z art. 87 § 1 albo 2 k.w.114

Zgodnie z  art.  129i p.r.d. badanie w  celu ustalenia zawartości 
w organizmie alkoholu przeprowadza się za pomocą urządzeń elek-
tronicznych dokonujących pomiaru stężenia alkoholu w wydychanym 
powietrzu (ust. 1), chyba że stan osoby podlegającej badaniu unie-
możliwia jego przeprowadzenie urządzeniem elektronicznym. W ta-
kim przypadku ustalenie zawartości w organizmie alkoholu następuje 
na podstawie badania krwi lub moczu (ust. 2). Ponadto badanie w ce-
lu ustalenia zawartości w organizmie alkoholu może być przeprowa-
dzone również w  razie braku zgody kierującego, o  czym należy go 
uprzedzić (ust. 3). W art. 47 ust. 1 u.w.t. czytamy natomiast, iż jeżeli 
zachodzi podejrzenie, że przestępstwo lub wykroczenie zostały po-
pełnione po spożyciu alkoholu, osoba podejrzana może być poddana 
badaniu koniecznemu do ustalenia zawartości alkoholu w organizmie, 
w szczególności zabiegowi pobrania krwi. Zabiegu tego dokonuje fa-
chowy pracownik służby zdrowia. Mamy do czynienia z krzyżowa-
niem się zakresu dwóch przepisów, w  związku z  czym należy sko-

 112 J. Majewski, Komentarz do art. 155 k.k., [w:] Kodeks karny. Część ogólna, Ko-
mentarz do art. 1–116 k.k., t. 1, wyd. 4, G. Bogdan, Z. Ćwiąkalski, P. Kardas, J. Ra-
glewski, M. Szewczyk, W. Wróbel, A. Zoll (red.), Lex 2012.
 113 Wyrok SN z dnia 15.10.2008 r., IV KK 116/08, Lex nr 467477.
 114 Ustaw – Kodeks wykroczeń z dnia 20.05.1971 r. (Dz.U. z 2015 r., poz. 1094 t.j.).
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rzystać z zasad kolizyjnych. W przedmiotowym przypadku będzie to 
zasada lex specialis derogat legi generali, przy czym przepisem specjal-
nym będzie art. 129i p.r.d. Reguluje on postępowanie w konkretnych 
sytuacjach związanych ze stanem psychofizycznym osób kierujących 
pojazdami. W tym miejscu konieczne wydaje się przywołanie prze-
pisu art. 74 § 2 pkt 2 k.p.k., zgodnie z którym od osoby podejrzanej 
o popełnienie przestępstwa może zostać pobrana krew115.

Zgodnie z unormowaniem zawartym w art. 129i p.r.d. w pierw-
szej kolejności należy badać zawartość alkoholu w wydychanym po-
wietrzu za pomocą urządzenia elektronicznego. W tym celu stosuje 
się urządzenia znajdujące się na wyposażeniu jednostek organizacyj-
nych Policji, działające na podstawie:
 a) pomiaru spektrofotometrycznego w podczerwieni;
 b) elektrodowego utleniania alkoholu;
 c) wyposażone w detektor półprzewodnikowy.

W uzasadnionych przypadkach badanie stanu trzeźwości może 
być przeprowadzone zalegalizowanym urządzeniem elektronicznym 
nieznajdującym się na wyposażeniu jednostki Policji. Należy jednak 
wskazać, iż urządzenie to może być stosowane wyłącznie do wstęp-
nej analizy ilościowo-orientacyjnej. Gdy w przeprowadzonym za jego 
pomocą pomiarze uzyskano wynik ponad 0,00 mg/dm3, należy prze-
prowadzić badanie urządzeniem działającym na podstawie pomiaru 
spektrofotometrycznego w podczerwieni lub badanie krwi. Badania 
urządzeniami elektronicznymi nie należy przeprowadzać przed upły-
wem 15 minut od chwili zakończenia spożywania alkoholu lub pale-
nia tytoniu przez badanego.

W przypadku dokonania pomiaru urządzeniem działającym na 
podstawie pomiaru spektrofotometrycznego w podczerwieni i uzyska-
nia wyniku ponad 0,00 mg/dm3 należy niezwłocznie dokonać drugiego 
pomiaru. Z kolei jeżeli zastosowano urządzenie działające na zasadzie 
elektrodowego utleniania alkoholu i uzyskano wynik ponad 0,00 mg/dm3, 

 115 R.A. Stefański, Komentarz do art. 87 k.w., [w:] Wykroczenia drogowe. Komen-
tarz, Lex 2005.
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drugiego pomiaru należy dokonać dopiero po upływie 15  mi-
nut. Powyższe badania trzeba zweryfikować badaniem krwi, jeżeli:
 1) badany uczestniczył w wypadku drogowym, w którym są zabici 

lub ranni;
 2) zachodzi uzasadnione podejrzenie popełnienia przestępstwa 

przez badanego;
 3) badany żąda takiego badania lub zgłasza zastrzeżenia do prawi-

dłowości przeprowadzenia pierwszego badania;
 4) zaistniała znaczna rozbieżność między pierwszym a drugim po-

miarem.
Badanie stanu trzeźwości, bez względu na jego wynik, policjant 

wpisuje bezpośrednio po jego wykonaniu do rejestru badań, prowa-
dzonego indywidualnie dla każdego urządzenia. Przy działaniach 
wzmożonych, realizowanych na podstawie odrębnego planu, których 
głównym celem jest skontrolowanie maksymalnej liczby kierujących, 
do rejestru wpisuje się wyłącznie wyniki badania stwierdzającego, że 
osoba badana znajduje się co najmniej w  stanie po użyciu alkoho-
lu, oraz liczbę pozostałych badań. Z przebiegu badania urządzeniem 
elektronicznym policjant sporządza protokół, jeżeli:
 1) kierujący pojazdem uczestniczył w wypadku drogowym, w któ-

rym jest zabity lub ranny;
 2) istnieje podejrzenie popełnienia przestępstwa przez badanego;
 3) uzyskany wynik wskazuje, że badana osoba znajduje się co naj-

mniej w stanie po użyciu alkoholu;
 4) wynik nie wskazuje, że badana osoba znajduje się co najmniej 

w stanie po użyciu alkoholu, ale w danej sprawie będzie prowa-
dzone dalsze postępowanie;

 5) żąda tego osoba badana – o czym należy ją pouczyć.
Ponadto wynik każdego pomiaru, wskazywany przez urządze-

nie elektroniczne, policjant wpisuje do protokołu z  dokładnością 
do dwóch miejsc po przecinku, zaznaczając wyraźnie typ użytego 
urządzenia i  jednostkę pomiarową, w  jakiej jest ono wyskalowane. 
Do protokołu powinien także wpisać objawy i okoliczności uzasad-
niające przeprowadzenie badania.
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Gdy badanie urządzeniem elektronicznym zostało przeprowa-
dzone poza jednostką Policji i stwierdzono, że osoba badana znajduje 
się co najmniej w stanie po użyciu alkoholu, policjant niezwłocznie 
informuje o tym drogą radiową lub telefonicznie dyżurnego jednostki 
Policji, który dokonuje wpisu do książki wydarzeń.

Badania elektronicznym urządzeniem w celu ustalenia zawartości 
alkoholu w organizmie dokonuje się, jeżeli:
 1) osoba podejrzewana o popełnienie przestępstwa lub wykroczenia;
 2) kierujący pojazdem lub inna osoba, jeżeli zachodzi uzasadnione 

podejrzenie, że mogła kierować pojazdem
– oddalili się z miejsca zdarzenia przed badaniem stanu trzeźwości, 
a następnie zostali zatrzymani lub sami zgłosili się do jednostki  Policji.

Po uzyskaniu w  wyniku przeprowadzenia powyższego badania 
wyniku ponad 0,00 mg/dm3 należy niezwłocznie dokonać pomiaru 
urządzeniem działającym na podstawie pomiaru spektrofotometrycz-
nego w podczerwieni. Następnie w odstępie wynoszącym 0,5 godziny 
należy dokonać co najmniej jednego pomiaru tym samym urządze-
niem. Procedury tej jednak nie stosuje się, jeżeli pierwszy pomiar 
wykazał wynik 0,00 mg/dm3 albo od chwili zdarzenia do zatrzymania 
lub zgłoszenia się upłynął taki okres czasu, że badanie zawartości al-
koholu w organizmie jest bezzasadne116.

Należy zwrócić uwagę na fakt, iż wydruk obrazujący wynik ba-
dania alkomatem podlega ocenie jak każdy inny dowód. Jeśli zostanie 
zarzucone, że podpis osoby badanej (w protokole użycia alkomatu) 
został sfałszowany, należy to rozstrzygnąć, używając zwykłych środ-
ków dowodowych, aż po badanie pismoznawcze117.

W myśl 129i p.r.d. badanie w celu ustalenia zawartości w organi-
zmie alkoholu przeprowadza się przy użyciu urządzeń elektronicznych 
dokonujących pomiaru stężenia alkoholu w wydychanym powietrzu 

 116 Zarządzenie nr  496 Komendanta Głównego Policji z  dnia 25 maja 2004  r. 
w sprawie badań na zawartość w organizmie alkoholu lub środka działającego po-
dobnie do alkoholu (Dz. Urz. KGP Nr 9, poz. 40 z późn. zm.).
 117 Wyrok SA w Krakowie dnia 13.02.1997 r., II AKa 16/97, Prok. i Pr. 1997, nr 9, 
s. 24.
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(ust. 1). Procedury tej nie stosuje się jednak, gdy stan osoby podlegają-
cej badaniu uniemożliwia jego przeprowadzenie urządzeniem elektro-
nicznym lub osoba ta odmawia poddania się takiemu badaniu. W ta-
kim przypadku ustalenie zawartości w organizmie alkoholu następuje 
na podstawie badania krwi lub moczu, które może być przeprowadzo-
ne w takiej sytuacji również w razie braku zgody kierującego (ust. 2 i 3).

Ponadto zgodnie z § 8 zarządzenia nr 496 Komendanta Główne-
go Policji z dnia 25 maja 2004 r. w sprawie badania zawartości w or-
ganizmie alkoholu lub środka działającego podobnie do alkoholu (Dz. 
Urz. KGP z 2004 r. Nr 9, poz. 40) pobranie próby krwi na zawartość 
alkoholu należy dokonać, jeżeli:
 1) badany, pomimo przeprowadzenia badania urządzeniem elektro-

nicznym, żąda pobrania krwi;
 2) stan badanego, zwłaszcza wynikający z upojenia alkoholowego, 

choroby układu oddechowego lub innych przyczyn, uniemożliwia 
przeprowadzenie badania urządzeniem elektronicznym;

 3) istnieją przeciwwskazania do użycia urządzenia elektronicznego 
wynikające ze stanu zdrowia badanego;

 4) badany odmawia poddania się badaniu stanu trzeźwości urządze-
niem elektronicznym.
Kwestie związane z warunkami i sposobem dokonywania badań 

koniecznych do ustalenia zawartości alkoholu w  organizmie osób 
podejrzanych o popełnienie przestępstwa lub wykroczenia w stanie 
po spożyciu alkoholu oraz pracowników niedopuszczonych do pra-
cy z powodu uzasadnionego podejrzenia, że stawili się do pracy po 
spożyciu alkoholu albo spożywali alkohol w czasie pracy, uregulowa-
no w  rozporządzeniu Ministra Zdrowia i  Opieki Społecznej z  dnia 
6 maja 1983 r. w sprawie warunków i sposobu dokonywania badań 
zawartości alkoholu w  organizmie (Dz. Urz. Ministerstwa Zdrowia 
i Opieki Społecznej z 1983 r. Nr 25, poz. 117). Zgodnie z § 5 tego aktu 
badanie krwi polega na przeprowadzeniu analizy krwi pobranej z żyły 
osoby poddanej badaniu metodą chromatografii gazowej lub metodą 
enzymatyczną albo mikrometodą Widmarka. Krew do badania pobie-
ra się w ilości około 5 cm3 z zachowaniem następujących warunków:
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 1) do pobrania krwi powinien być użyty sprzęt jednorazowego użyt-
ku, a w razie jego braku – inny sprzęt prawidłowo wyjałowiony;

 2) do naczynia, do którego pobiera się krew, nie wolno dodawać 
jakichkolwiek substancji;

 3) do dezynfekcji skóry należy używać jedynie wodnego roztworu 
rivanolu lub sublimatu.
Do pobrania krwi do badań obowiązany jest lekarz lub na jego 

zlecenie pracownik medyczny zakładu społecznego służby zdrowia 
lub izby wytrzeźwień, a  jeżeli badanie dotyczy żołnierza lub osoby 
zatrudnionej w jednostce wojskowej lub jednostce resortu spraw we-
wnętrznych – także lekarz bądź inny pracownik medyczny wojskowej 
służby zdrowia lub służby zdrowia Ministerstwa Spraw Wewnętrz-
nych. W sytuacji jednak, gdy pobranie krwi miałoby nastąpić poza 
zakładem społecznej służby zdrowia, czynności tej dokonać może 
jedynie lekarz.

Zarówno z badania zawartości alkoholu w wydychanym powie-
trzu za pomocą urządzenia elektronicznego, jak i z pobrania krwi do 
analizy policjant sporządza protokół. Muszą podpisać go wszystkie 
osoby uczestniczące w danej czynności. Ze względu na fakt, iż obie 
czynności mają charakter niepowtarzalny, ma do nich zastosowanie 
art. 316 § 1 k.p.k. Zgodnie z nim „jeżeli czynności śledztwa nie będzie 
można powtórzyć na rozprawie, należy podejrzanego, pokrzywdzone-
go i ich przedstawicieli ustawowych, a obrońcę i pełnomocnika, jeżeli 
są już w sprawie ustanowieni, dopuścić do udziału w czynności, chy-
ba że zachodzi niebezpieczeństwo utraty lub zniekształcenia dowodu 
w razie zwłoki”118.

Na zakończenie należy wskazać, iż zgodnie z art. 129k p.r.d. w ra-
zie uczestniczenia w wypadku drogowym, w którym jest zabity lub 
ranny, kierujący pojazdem jest poddawany badaniu na zawartość w or-
ganizmie alkoholu lub środka działającego podobnie do alkoholu (ust. 
1). Badaniu takiemu można poddać także inną osobę, jeżeli zachodzi 

 118 R.A. Stefański, Komentarz do art. 126 p.r.d. (obecnie odpowiednikiem tego prze-
pisu jest art. 129i p.r.d.), [w:] Prawo o ruchu drogowym. Komentarz, Lex 2008.
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uzasadnione podejrzenie, że mogła kierować pojazdem uczestniczą-
cym w wypadku drogowym, w którym jest zabity lub ranny (ust. 2).

Treść powyższego unormowania wskazuje jednoznacznie, iż 
w przypadku zaistnienia wypadku drogowego, w którym jest zabity 
lub ranny (art. 177 k.k.), kierujący pojazdem obowiązany jest podać 
się badaniu na zawartość alkoholu w organizmie. Ze względu na brak 
rozróżnienia ze strony ustawodawcy należy przyjąć, że powyższy obo-
wiązek aktualizuje się także w sytuacji, gdy kierujący nie był sprawcą 
zdarzenia oraz brak jest obiektywnych dowodów świadczących o tym, 
że mógł przed jego zaistnieniem spożywać alkohol.

Badaniu na zawartość alkoholu w organizmie obligatoryjnie mo-
że zostać także poddana inna niż kierujący osoba, jeżeli istnieje uza-
sadnione podejrzenie, ze mogła kierować pojazdem uczestniczącym 
w wypadku, w którym jest zabity lub ranny. Ustawodawca w tym za-
kresie wymaga więc, aby na podstawie obiektywnych, tj. sprawdzal-
nych okoliczności, można było uznać za uzasadnione przypuszczenie, 
że pojazdem kierowała inna osoba niż kierowca. W przeciwnym wy-
padku bowiem przeprowadzenie powyższego badania jest sprzeczne 
z prawem.

Sąd zobligowany jest orzec terminowy środek karny z  art.  42 
§ 2 k.k. w sytuacji, gdy w czasie popełnienia przestępstwa komuni-
kacyjnego sprawca był pod wpływem środka odurzającego. W art. 4 
pkt 26 ustawy z dnia 29.07.2005 r.119 o przeciwdziałaniu narkomanii, 
zamieszczona została legalna definicja środka odurzającego. Zgodnie 
z nią „środkiem odurzającym” jest każda substancja pochodzenia na-
turalnego lub syntetycznego, działająca na ośrodkowy układ nerwowy, 
określona w wykazie środków odurzających stanowiącym załącznik 
nr 1 do tej ustawy. Zaznaczyć należy jednak, że pojęcie środka odu-
rzającego w rozumieniu art. 42 § 2 k.k. ma charakter autonomiczny 
i obejmuje nie tylko środki odurzające wskazane w powyższej ustawie, 
lecz również inne substancje pochodzenia naturalnego lub syntetycz-

 119 Ustawa o  przeciwdziałaniu narkomanii z  dnia 29.07.2005  r. (Dz.U.  z  2017, 
poz. 783 t.j.).
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nego, w  tym także substancji psychotropowe lub środki zastępcze, 
działające na ośrodkowy układ nerwowy, których użycie powoduje 
obniżenie sprawności w zakresie uczestnictwa w ruchu drogowym120. 
Wskazać należy wszak, że z  faktu, że jedna ustawa definiuje jakieś 
pojęcie wcale nie wynika, że definicja ta ma mieć zastosowanie do 
wszystkich takich terminów używanych w  całym ustawodawstwie. 
Definicję legalną zawartą w  innej ustawie należy uwzględnić tylko 
wówczas, gdy ma ona podstawowe znaczenie dla danej dziedziny. 
Takiego znaczenia dla ochrony bezpieczeństwa ruchu nie ma ustawa 
o przeciwdziałaniu narkomanii, której głównym celem jest zwalcza-
nie i zapobieganie narkomanii, dlatego definicja środka odurzającego 
została sformułowana w tej ustawie jedynie na jej użytek. Załącznik 
nr 1 wylicza bowiem jako środki odurzające te substancje, które są 
potencjalnie najszybsze do uzależnienia i przydatne do nadużywania. 
Natomiast bezpieczeństwo ruchu wymaga wyeliminowania z  ruchu 
każdego, którego czynności psychomotoryczne są zakłócone, nieza-
leżnie od przyczyny i rodzaju zażytej substancji121.

Jako argument za prezentowanym stanowiskiem można przywo-
łać i  tę okoliczność, że w wykazie środków odurzających wymienio-
nych w załączniku 1 do ustawy o zwalczaniu narkomanii pominięte 

 120 Uchwała SN z dnia 27.02.2007 r., I KZP 63/06, OSNKW 2007, nr 3, poz. 21; 
postanowienie SN z dnia 28.03.2007 r., II KK 147/06, KZS 2007, nr 9, poz. 9; odmien-
nie K. Buchała [w:] Kodeks karny. Część szczególna, A. Zoll, K. Buchała (red.), Kra-
ków 2000, s. 405; G. Bogdan, Komentarz do art. 178a k.k., [w:] Kodeks karny. Część 
szczególna. Komentarz, t. 3, wyd. 4, A. Barczak-Oplustil, G. Bogdan, Z. Ćwiąkalski, 
M. Dąbrowska-Kardas, P. Kardas, J. Majewski, J. Raglewska, M. Szewczyk, W. Wróbel, 
A. Zoll (red.), Lex 2016; M. Dąbrowska-Kardas, P. Kardas, Odpowiedzialność karna za 
spowodowanie wypadku komunikacyjnego w świetle regulacji nowego kodeksu karnego 
z 1997  r. Cz. II, Palestra 1999, nr 3–4, s.  42; L. Gardocki, Prawo karne, Warszawa 
2001, s. 241; R.A. Stefański, Komentarz do art. 178a k.k., [w:] Kodeks karny. Komen-
tarz, wyd. 2, M. Bojarski, M. Filar, W. Filipkowski, O. Górniok (red.), P. Hofmań-
ski, M. Kalitowski, A. Kamieński, L.K. Paprzycki, E. W. Pływaczewski, W. Radecki, 
Z. Sienkiewicz, Z. Siwik, L. Tyszkiewicz, A. Wąsek, L. Wilk, Lex 2005; K. Krajewski, 
Pojęcie środka odurzającego na gruncie kodeksu karnego, PiP 2003, z. 11, s. 33; A. Ma-
rek, Komentarz do art. 178a k.k., [w:] Kodeks karny. Komentarz, wyd. 5, Lex 2010.
 121 R.A. Stefański, Przestępstwa przeciwko bezpieczeństwu powszechnemu i w komu-
nikacji. Rozdział XI i XXI kodeksu karnego, Warszawa 2000, s. 371.
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zostały inne – poza psychotropowymi – substancje, które oddziały-
wają ujemnie na ośrodkowy układ nerwowy powodując zakłócenie 
czynności psychomotorycznych np. kleje, rozpuszczalniki, acetany, 
czy też środki farmakologiczne wpływające negatywnie na koncentra-
cję uwagi, czas reakcji, koordynację ruchów. Ograniczenie zakresu ro-
zumienia terminu „środek odurzający” jedynie do definicji ustawowej 
z ustawy o przeciwdziałaniu narkomanii równałoby się zatem z wy-
łączenie z zakresu pojęcia środka odurzającego  (w rozumieniu np. 
art. 42 § 2 k.k.) substancji psychotropowych, jak i środków zastępczych 
oraz niektórych leków pozostawałoby w sprzeczności z celem wpro-
wadzenia tego pojęcia do ustawodawstwa karnego i nie zapewniałoby 
realizacji jego funkcji ochronnych zamierzających do eliminacji z ru-
chu drogowego kierowców pojazdów, którzy ze względu na swój stan 
psychofizyczny niosą zagrożenie innym uczestnikom tego  ruchu122.

W aktualnym stanie prawnym brak jest zdefiniowania takich po-
jęć jak stan „pod wpływem środka odurzającego” oraz stan „po uży-
ciu środka podobnie działającego do alkoholu”, tak jak ma to miejsce 
w odniesieniu do spożycia alkoholu (art. 46 ust. 2 pkt 1 ustawy o wy-
chowaniu w  trzeźwości i  przeciwdziałaniu alkoholizmowi; art.  115 
§ 16 k.k.). Ustawodawca – w przeciwieństwie do stanu nietrzeźwo-
ści – nie zawarł wartości granicznych, jednoznacznie wskazujących 
na penalizowany stan „odurzenia”, a analogiczny do stanu upojenia. 
Zabieg taki miał jednak swoje głębokie uzasadnienie. Substancji 
psychotropowych, odurzających, upośledzających ośrodkowy układ 
nerwowy jest bardzo wiele, działają one w różny sposób i w różnym 
natężeniu123. W piśmiennictwie zwraca się uwagę na fakt, iż brak jest 

 122 R.A. Stefański, Prawna ocena stanów związanych z używaniem środków odurza-
jących w ruchu drogowym, Prok. i Pr. 1999, nr 4, s. 215; P. Huminiak, Stan „pod wpły-
wem środków odurzających i stan po użyciu środka działającego podobnie do alkoholu” 
u kierującego pojazdem, Paragraf na Drodze 2004, nr 3, s. 5; M. Kała, Środki działają-
ce podobnie do alkoholu w organizmie kierowcy, Paragraf na Drodze 2004, nr 11, s. 41; 
R.A. Stefański (red.), Komentarz do art. 42 k.k., [w:] Kodeks karny. Komentarz, wyd. 3, 
Legalis 2017; uchwała SN z dnia 15.02.1973 r., I KZP 78/72, OSNKW 1973, z. 5, poz. 57.
 123 Zgodnie z dostępnym piśmiennictwem, o ewidentnym i niekwestionowanym 
występowaniu zaburzeń psychomotorycznych można mówić przy ustalonym po-
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obiektywnego miernika określającego zawartość środka odurzającego 
w organizmie powodującego zaburzenia czynności psychosomatycz-
nych odpowiadające stanowi nietrzeźwości. Nie wypracowano zatem 
takiego miernika, jakim jest zawartość alkoholu w organizmie wyra-
żona w promilach we krwi lub mg/dm3 w wydychanym powietrzu. 
Przeprowadzone badania z  reguły ograniczają się do stwierdzenia 
w  organizmie jedynie obecności środka odurzającego, ewentualnie 
jego rodzaju124. Możliwe jest też oznaczenie ilościowe środka odurza-
jącego znajdującego się w organizmie, lecz ze względu na brak stałego 
miernika może to mieć znaczenie jedynie pomocnicze dla określenia 
stopnia wpływu tego środka na zaburzenia świadomości125. Oznacza 
to, że przy ustalaniu znamienia „znajdowania się pod wpływem środ-
ków odurzających” wyniki badań laboratoryjnych pełnią niewątpliwie 
rolę pomocniczą, jakkolwiek nie jedyną126. Dla określenia tego stanu 
(tj. stanu pod wpływem środków odurzających) ważne znaczenie ma-

ziomie 10 ng/ml i więcej delta-9-tetrahydrokannabinolu (R. Wachowiak, Aktualne 
możliwości diagnostyczno-interpretacyjne w  opiniowaniu sądowo-lekarskim wpływu 
wybranych związków psychoaktywnych na zdolność psychomotoryczną człowieka, ht-
tp://www.zielona-gora.po.gov.pl/magazyn/upload/lektury_elektroniczne/zabezpiecze-
nie-materialu-do-badan-zielona-gora4.pdf).
 124 Zgodnie ugruntowaną wykładni art.  193 k.p.k. podstawa powołania biegłego 
zachodzi wówczas, gdy dla ustalenia faktów sprawy niezbędne jest zbadanie takich 
okoliczności, których stwierdzenie wymaga wiadomości specjalnych. Chodzi o tego 
rodzaju okoliczności, które wykraczają poza normalną wiedzę, jaką dysponuje organ 
procesowy; miernikiem jest tu poziom wiedzy człowieka wykształconego o odpo-
wiednim doświadczeniu życiowym (wyrok SN z  dnia 15.04.1976  r., II KR 48/76, 
OSNKW 1976, nr 10–11, poz. 133). Z dotychczasowego orzecznictwa jednoznacznie 
wynika, że potrzeba sięgnięcia po opinię biegłego lekarza zachodzi m.in. w sprawach 
o przestępstwa przeciwko bezpieczeństwu w komunikacji popełnionych pod działa-
niem środka odurzającego, tym bardziej gdy konieczne jest przeprowadzenie badań 
retrospektywnych (T. Widła, Ocena dowodu z opinii biegłego, Katowice 1992, s. 117; 
L.K. Paprzycki, Zasada swobodnej oceny dowodów a związek organu procesowego opi-
nia biegłego, [w:] Zasady procesu karnego wobec wyzwań współczesności. Księga ku czci 
prof. S. Waltosia, J. Czapska (red.), Warszawa 2000, s. 589).
 125 Kodeks karny. Część szczególna. Komentarz do art. 117–221, t. 1, O. Górniok, 
A. Wąsek, R. Zawłocki (red.), Warszawa 2010, s. 685.
 126 P. Girdwoyń, Stan nietrzeźwości i po użyciu alkoholu oraz innych środków psy-
choaktywnych – dopuszczalne analogie? Uwagi na tle art. 178a § 1 i art. 97 § 1 k.w., 
WPP 2012, z. 4, s. 199.
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ją inne dowody, np. zeznania świadków, pozwalające na ustalenie spo-
sobu zachowania sprawcy i na tej podstawie wyciągnięcie wniosków 
co do stopnia zaburzenia świadomości sprawcy127.

Do najczęstszych objawów obniżenia sprawności psychomoto-
rycznej wynikające z pozostawania pod wpływem środka odurzające-
go należą: drżenie rąk, niezborność ruchów, zawroty głowy, senność, 
osłabienie uwagi, ospałość, zakłócenie logicznego myślenia, urojenia 
wzrokowe i słuchowe, zaburzenia poczucia czasu lub przestrzeni, stan 
euforyczny lub fałszywe poczucie zwiększonej sprawności128.

Konkludując sąd rozpoznający konkretny przypadek o  prze-
stępstwo przeciwko bezpieczeństwu w komunikacji popełnione pod 
wpływem substancji odurzającej innej niż alkohol, musi zatem – de 
lege lata – nie tylko stwierdzić istnienie takiego środka w organizmie 
sprawcy, ale również określić, czy wpłynął on na jej zachowanie in 
concreto w  sposób analogiczny, jak w  przypadku znajdowania się 
w stanie nietrzeźwości129. Dopiero po takim ustaleniu możliwe będzie 
przypisanie sprawcy przestępstwa przeciwko bezpieczeństwu w  ko-
munikacji w stanie „pod wpływem” środka odurzającego i orzeczenie 
względem niego terminowego środka karnego z art. 42 § 2 k.k. Jeśli 
ustalenie to będzie miało charakter negatywny, wówczas będzie to 
równoznaczne z możliwością przypisania sprawcy odpowiedzialno-
ści za działania w stanie „po użyciu” tego środka, na gruncie kodek-
su wykroczeń. Przyjmuje się więc, że stanem pod wpływem środka 
odurzającego jest taki stan, który wywołuje – w  zakresie oddziały-
wania na ośrodkowy układ nerwowy, zwłaszcza zakłócenia czynno-

 127 Wyrok SN z dnia 4.10.2013 r., IV KK 136/13, Lex nr 1379930; postanowienie 
SN z dnia 31.05.2011 r., V KK 398/10, Lex nr 848186; wyrok SN z dnia 07.02.2007 r., 
V KK 128/06 Lex nr 257849; postanowienie SN z dnia 31.08.2011 r., V KK 398/10, 
Lex nr 848186; R.A. Stefański, Komentarz do art. 87 k.w., [w:] Wykroczenia drogowe. 
Komentarz, Lex 2011; W. Kotowski, Komentarz do art. 87 k.w., [w:] Kodeks wykro-
czeń. Komentarz, Lex 2009.
 128 P. Girdwoyń, Stan nietrzeźwości i po użyciu alkoholu oraz innych środków psy-
choaktywnych – dopuszczalne analogie? Uwagi na tle art. 178a § 1 i art. 97 § 1 k.w., 
WPP 2012, z. 4, s. 199.
 129 Wyrok SN z dnia 04.10.2013 r., IV KK 136/13, Lex nr 1379930.
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ści psychomotorycznych – takie same skutki jak spożycie alkoholu 
powodujące stan nietrzeźwości. Od tego stanu odróżnia się zaś stan 
po użyciu środka działającego podobnie do alkoholu, a więc i środka 
odurzającego, który – w zakresie skutków jest równoważny stanowi 
po użyciu alkoholu130.

Ostatnią przesłanką warunkującą orzeczenie obligatoryjnego 
terminowego środka karnego z art. 42 § 2 k.k. jest dopuszczenie się 
przez sprawcę jednego z  trzech „ciężkich” przestępstw przeciwko 
bezpieczeństwu w  komunikacji (art.  173  k.k. – katastrofa komuni-
kacyjna, art.  174  k.k. – sprowadzenie niebezpieczeństwa katastrofy 
lub art.  177  k.k. – spowodowanie wypadku), a  następnie zbiegnie-
cie z miejsca zdarzenia. Ustawodawca w ten sposób celowo, poprzez 
represję, dąży do wyeliminowania jednoznacznie negatywnego za-
chowania, jakim jest ucieczka sprawcy z  miejsca określonego typu 
przestępstw komunikacyjnych. Wynika to nie tylko z  ujemnej oce-
ny moralnej tego typu zjawiska, lecz również z  powodów dotyczą-
cych zabezpieczenia prawidłowego toku postępowania dowodowego. 
Z  praktycznego punktu widzenia większość sprawców wyżej wska-
zanych przestępstw „ucieka” z  miejsca zdarzenia celem uniknięcia 
badań na obecność alkoholu, bądź środków odurzających w  orga-
nizmie131. Przedmiotowe unormowanie ma tego typu praktykom 
zapobiegać. 

Ustawodawca w przepisie art. 42 § 2 k.k. zamieścił wyczerpujący 
katalog przestępstw, których dokonanie warunkuje orzeczenie ter-
minowego środka karnego w postaci zakazu prowadzenie wszelkich 
pojazdów albo pojazdów określonego rodzaju. Oznacza to, że popeł-
nienie przez sprawcę innego przestępstwa przeciwko bezpieczeństwu 
w komunikacji i zbiegniecie z miejsca zdarzenia nie będzie sankcjo-
nowane, przy użyciu tego przepisu.

 130 Wyroku SN z dnia 07.02.2007 r. V KK 128/06, Lex nr 257849; R.A. Stefański, 
Komentarz do art. 42 k.k., [w:] Kodeks karny. Komentarz, O. Górniok (red.), R.A. Ste-
fański, A. Wąsek, L. Wilk, Warszawa 2006, s. 569.
 131 R.A. Stefański, Ucieczka sprawcy z miejsca wypadku drogowego, Prok. i Pr. 1996, 
nr 1, s. 8.
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Wskazać należy, że ustawodawca zakresem art.  42 § 2 k.k. ob-
jął wszystkie typy przestępstw opisanych w art. 173 k.k., art. 174 k.k. 
i art. 177 k.k. Skutkuje to tym, że przepis ten jest częściowo wyłączony 
przez art. 42 § 3 k.k., który stanowi, że sąd orzeka zakaz prowadzenia 
wszelkich pojazdów mechanicznych dożywotnio w  razie popełnie-
nia przestępstwa określonego w art. 178a § 4 k.k. lub jeżeli sprawca 
w czasie popełnienia przestępstwa określonego w art. 173, którego na-
stępstwem jest śmierć innej osoby lub ciężki uszczerbek na jej zdro-
wiu, albo popełnienia przestępstwa określonego w  art.  177 §  2  k.k. 
lub w art. 355 § 2 k.k. był w stanie nietrzeźwości lub pod wpływem 
środka odurzającego lub zbiegł z miejsca zdarzenia, chyba że zachodzi 
wyjątkowy wypadek, uzasadniony szczególnymi okolicznościami.

Mając powyższe na uwadze trzeba wskazać, że w  przypadku 
popełnienia przez sprawcę przestępstwa z  art.  173 §  3 i  4  k.k. oraz 
art.  177 §  2  k.k., a  następnie zbiegnięcia z  miejsca zdarzenia sąd 
w  pierwszej kolejności winieni rozpatrzyć możliwość orzeczenia 
dożywotniego środka karnego z art. 42 § 3 k.k., dopiero w sytuacji, 
gdy ustali, iż w  sprawie „zachodzi wyjątkowy wypadek, uzasadnio-
ny szczególnymi okolicznościami”, zastosowanie będzie miał przepis 
art. 42 § 2 k.k. Wyłączanie „chyba, że zachodzi wypadek, uzasadnio-
ny szczególnymi okolicznościami” odnosi się bowiem do całej sankcji 
wyrażonej w  treści art. 42 § 3 k.k., a więc do zakazu „prowadzenia 
wszelkich pojazdów mechanicznych” oraz zakazu prowadzenia tychże 
pojazdów „dożywotnio”. 

„Zbiegnięcie” w rozumieniu art. 42 § 2 k.k. ma miejsce wówczas, gdy 
sprawca oddala się z miejsca wypadku132 w zamiarze uniknięcia odpo-
wiedzialności, w szczególności uniemożliwienia lub utrudnienia usta-
lenia jego tożsamości, okoliczności zdarzenia i stanu nietrzeźwości.133 

 132 Wskazać należy na to, iż m.in. przepis art.  44 ust. 2 pkt  3 ustawy – Prawo 
o ruchu drogowym nakłada na kierującego pojazdem, który uczestniczył w wypad-
ku drogowym, w którym inni jego uczestnicy zginęli lub zostali ranni, bezwzględny 
obowiązek pozostania na miejscu zdarzenia. 
 133 M. Dąbrowska-Kardas, P. Kardas, Odpowiedzialność za spowodowanie wypadku 
komunikacyjnego w świetle regulacji nowego kodeksu karnego z 1997 r., cz. 2, Palestra 
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„[…] Kodeks nie bez przyczyny używa terminu „zbiegł z  miejsca 
zdarzenia”. Owo „zbiegnięcie” jest bowiem kwalifikowaną postacią 
zwykłego „oddalenia się” stamtąd (na zasadzie porównania zwykłe-
go „niepłacenia” z „uchylaniem się od obowiązku zapłaty”, zwykłego 
„opóźnienia” ze „zwłoką”). Tym samym „zbiegnięcie z miejsca zda-
rzenia ma miejsce wówczas, gdy sprawca oddala się z  miejsca wy-
padku w  zamiarze uniknięcia odpowiedzialności, w  szczególności 
uniemożliwienia lub utrudnienia ustalenia jego tożsamości, okolicz-
ności zdarzenia i stanu nietrzeźwości […] Tym samym inne powody 
oddalenia się z miejsca zdarzenia (np. działanie pod wpływem szoku 
czy też motywowane wolą jak najszybszego udzielenia pomocy pasa-
żerowi pojazdu i w konsekwencji samodzielnego zawiezienia go do 
najbliższej jednostki Pogotowia Ratunkowego) nie znamionują „zbie-
gnięcia z miejsca zdarzenia”. Z drugiej strony można wyobrazić sobie 
sytuację, w której do zbiegnięcia z miejsca zdarzenia dojdzie po udzie-
leniu przez sprawcę pomocy pokrzywdzonemu, a  to gdy czynności 
składające się na tę pomoc nie będą w jakimkolwiek związku z iden-
tyfikacją sprawcy, ustaleniem jego trzeźwości lub tego, czy znajdował 
się pod wpływem środka odurzającego oraz określeniem okoliczności 
zdarzenia”134.

Dla przyjęcia zbiegnięcia z miejsca zdarzenia, z art. 42 § 2 k.k., 
niezbędne jest przypisanie sprawcy umyślności co do tego, iż przez 
zbiegnięcie zmierzał on do uniknięcia odpowiedzialności za zachowa-
nie, które wyczerpało znamiona ustawowe przestępstw stypizowanych 
w art. 173 k.k., art. 174 k.k. lub art. 177 k.k.135 Motywacja ta wpływa 
na kierunkowy charakter przedmiotowego znamienia – nie wystarczy 
zatem, że sprawca oddalając się z miejsca zdarzenia godzi się na unik-

1999, z. 3–4, s. 35; M. Dąbrowska-Kardas, P. Kardas, Kryminalizacja ucieczki sprawcy 
wypadku drogowego z miejsca zdarzenia, cz. 2, Palestra 1996, z. 5–6, s. 22; R.A. Ste-
fański, Ucieczka sprawcy z miejsca wypadku drogowego, Prok. i Pr. 1996, nr 1, s. 7.
 134 T. Razowski, Komentarz do art. 178 k.k., [w:] Kodeks karny. Część szczególna. 
Komentarz, J.  Giezek (red.), D.  Gruszecka, N.  Kłaczyńska, G.  Łabuda, G.  Łabuda, 
A. Muszyńska, Lex 2014.
 135 Wyrok z dnia 17.01.2012 r., V KK 389/11, Prok. i Pr. 2012, nr 4, poz. 2; wyrok 
SN z dnia 15.03.2001 r., III KKN 429/99, OSNK 2001, nr 7–8, poz. 52.
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niecie w ten sposób odpowiedzialności karnej, za któryś z powyższych 
występków136. Dlatego też przypisanie zbiegnięcia z miejsca zdarze-
nia w rozumieniu art. 42 § 2 k.k. może nastąpić tylko przy skazaniu 
sprawcy, który popełnił jedno z  przestępstw wymienionych w  tym 
przepisie, przy czym samo zbiegnięcie jest zachowaniem umyślnym 
dokonanym w  zamiarze bezpośrednim137. To ostatnie zastrzeżenie 
oznacza, że zbiegający ma świadomość tego, za jaki czyn zabronio-
ny zamierza uniknąć odpowiedzialności i  chce tego dokonać przez 
ucieczkę z miejsca zdarzenia138. W związku z powyższym zbiegnięcie 
w rozumieniu art. 42 § 2 k.k. ma miejsce jedynie wówczas, gdy spraw-
ca oddala się z miejsca wypadku w zamiarze uniknięcia odpowiedzial-
ności za przestępstwo z art. 173 k.k., 174 k.k. lub 177 k.k., w szcze-
gólności z motywacją uniemożliwienia lub utrudnienia ustalenia jego 
tożsamości, okoliczności zdarzenia i stanu trzeźwości139. Ze względu 
na szczególną sytuację motywacyjną sprawcy opisane powyżej jego 
zachowanie powinno odznaczać się zwartością czasową140. Musi on 
bowiem podjąć próbę ucieczki bezpośrednio po popełnieniu które-
gokolwiek z opisanych uprzednio przestępstw albo niedługo potem.

2.2. Zakres przedmiotowy orzekania terminowego 
obligatoryjnego zakazu prowadzenia pojazdów (art. 42 § 1a–2 k.k.)

W Kodeksie karnym przesłanki określające środek karny 
zakazu prowadzenia pojazdów (art.  39 pkt  3  k.k.) jednoznacz-
nie wskazują, że jego zakres dotyczy zakazu prowadzenia pojaz-
dów określonego rodzaju (art.  42 §  1  k.k.), zakazu prowadzenia 
wszelkich pojazdów albo pojazdów określonego rodzaju (art.  42 
§  2  k.k.), albo zakazu prowadzenia wszelkich pojazdów mecha-

 136 Postanowienie SN z dnia 11.06.2002 r., II KK 110/02, Legalis.
 137 Wskazać należy, że występki z art. 173 § 2 k.k., art. 174 § 2 k.k. i art. 177 k.k. są 
typami przestępstw nieumyślnych. 
 138 Wyrok SN z dnia 01.03.2011 r., V KK 284/10, Biul. SN 2011, nr 5, poz. 20.
 139 Wyrok SN z dnia 30.03.2005 r., WA 3/05, OSNwSK 2005, nr 1, poz. 639; wyrok 
SN z dnia 15.03.2001 r., III KKN 492/99, Wokanda 2001, nr 10, poz. 14.
 140 Wyrok SN z dnia 27.03.2001 r., IV KKN 175/00, Lex nr 51400.
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nicznych (art.  42 §  1a, 3 i  4  k.k.). Wyżej wymienione zakazy  
w istocie traktowane winny być jako jeden środek – zakaz, które-
go zakres przedmiotowy warunkowany jest przewidzianym w  po-
szczególnych jednostkach redakcyjnych przepisu art. 42 k.k. trybem 
orzekania141.

W art. 42 § 1 k.k. nie określono rodzaju pojazdów, co pozwala 
swobodnie kształtować zakres przedmiotowy tego zakazu, a  zatem 
mogą tu wchodzić w grę różne kategorie pojazdów mechanicznych 
oraz niemechanicznych, zależnie od przyjętego przez sąd kryterium 
podziału rodzajowego. W analogiczny sposób określono zakres przed-
miotowy obligatoryjnego terminowego zakazu prowadzenia pojazdów 
z art. 42 § 2 k.k. Przepis ten wskazuje, że jego obszar przedmiotowy 
dotyczyć może wszelkich pojazdów mechanicznych oraz niemecha-
nicznych albo pojazdów określonego rodzaju. Jeżeli chodzi natomiast 
o terminowy, jak i dożywotni zakaz prowadzenia wszelkich pojazdów 
mechanicznych, wykładnia językowa przepisów art. 42 § 1a, 3 i 4 k.k. 
prowadzi do jednoznacznego wniosku, że zakaz ten dotyczy każdego 
pojazdu mechanicznego, bez względu na występujące pomiędzy nimi 
równice, czy inaczej kryteria, które dotyczą np. strefy ruchu, przezna-
czenia, konstrukcji, itp. Nie jest zatem możliwe wyłączenie jakiego-
kolwiek pojazdu mechanicznego z zakresu jego działania. Objęte są 
nim zatem uprawnienia do prowadzenia pojazdów mechanicznych we 
wszystkich sferach ruchu i nie jest możliwe jakiekolwiek przedmio-
towe wyodrębnienie jego zakresu. Tym samym nie jest dopuszczalne 
ograniczenie tego zakresu do pojazdów mechanicznych określonego 
rodzaju.

Ustawa – Prawo o ruchu drogowym nie definiuje pojęcia „pojazd 
mechaniczny”142, w zgodnej jednak ocenie orzecznictwa i doktryny, 
„mechanicznym” jest pojazd poruszany za pomocą umieszczone-
go w nim silnika stanowiącego jego integralną część, przeznaczony 

 141 R.A. Stefański, Przegląd uchwał Izby Karnej Sądu Najwyższego w zakresie prawa 
karnego materialnego i prawa wykroczeń, WPP 2008, nr 1, s. 117. 
 142 Zawarte są w  niej natomiast definicje takich pojazdów jak: silnikowy (art.  2 
pkt 33 ustawy), samochodowy (art. 2 pkt 34), wolnobieżny (art. 2 pkt 35) itd.
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lub przystosowany do ruchu na lądzie, wodzie lub w  powietrzu143. 
W szczególności do tego rodzaju pojazdów zalicza się każdy pojazd 
drogowy czy szynowy napędzany umieszczonym w nim silnikiem, jak 
również maszynę samobieżną oraz motorower144. Warunku powyż-
szego nie spełnia więc m.in. ani zaprzęg konny, ani rower, ani nawet 
rower zaopatrzony wprawdzie w silnik pomocniczy o pojemności nie-
przekraczającej 50 cm3, ale gdy zachowuje wszystkie normalne cechy 
charakterystyczne budowy umożliwiające jego zwykłą eksploatację 
jako roweru.

Przepis art. 42 § 2 k.k. zawiera bezwzględny wymóg orzeczenia 
przez sąd terminowego środka karnego w postaci zakazu prowadzenia 
pojazdów mechanicznych wobec sprawcy przestępstwa skierowanego 
przeciwko bezpieczeństwu w komunikacji, który w chwili popełnie-
nia czynu znajdował się w stanie nietrzeźwości, pod wpływem środ-
ka odurzającego lub zbiegł z  miejsca zdarzenia145. W  ramach tego 
bezwzględnego obowiązku sąd dysponuje jednak pewnym zakresem 
swobody. Może bowiem orzec ten środek karny w pełnym zakresie, 
a więc w odniesieniu do wszelkich pojazdów, bądź też poprzestać na 
ograniczeniu go do pojazdów określonej kategorii. Zauważyć należy, 
że dyspozycja art. 42 § 2 k.k. nie zawiera praktycznie żadnych wskazó-
wek czy reguł, które wprost wskazywałyby, czym sąd przy określaniu 
zakresu zakazu miałby się kierować. Uprawniony zatem wydawałby 
się wniosek, że ta swoboda sądu orzekającego nie jest niczym ogra-
niczona, a  zatem wybór rodzaju pojazdu ustawodawca pozostawił 
niczym nieskrępowanemu uznaniu sądu. Wskazać trzeba jednak, że 
w razie orzeczenia zakazu prowadzenia pojazdów określonego rodza-
ju w grę winny wchodzić przede wszystkim uprawnienia do prowa-

 143 Wyrok SN z dnia 26.06.2007 r., II KK 98/07, Lex nr 280737; wyrok SN z dnia 
26.06.2007 r., II KK 97/07, OSNwSK 2007, nr 1, poz. 1423; E. Kruze, M. Tarnawsk, 
Glosa do wyroku SN z 22 maja 1973, V KRN 177/73, NP 1974, nr 9, s. 1237; J. Ko-
chanowski, Przestępstwa i wykroczenia drogowe. Komentarz, Warszawa 1991, s. 215.
 144 Uchwała SN z dnia 28.02.1975 r., V KZP 2/74, OSNKW 1975, z. 3–4, poz. 33; 
wyrok SN z dnia 04.02.1993 r., III KRN 254/92, OSP 1993, nr 10, poz. 198.
 145 Wyrok SN z dnia 5.10.2005 r., II KK 106/05, Lex nr 157551.
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dzenia tego rodzaju pojazdu, przy którego prowadzeniu sprawca stwo-
rzył zagrożenie dla bezpieczeństwa w komunikacji146, przy czym nie 
ulega wątpliwości, że okoliczności pozwalające na dokonanie oceny 
zagrożenia stwarzanego przez niego dla bezpieczeństwa w komunika-
cji mogą przemawiać, za tym by rozszerzyć zakres zakazu także i na 
pojazdy innego rodzaju lub też sprawcę wyłączyć z ruchu całkowicie, 
poprzez orzeczenie zakazu prowadzenia wszelkich pojazdów. Podkre-
ślić wszak należy, że ratio legis zakazu prowadzenia pojazdów stanowi 
wykluczenie z ruchu drogowego takich jego uczestników, którzy swo-
im zachowaniem wykazali, że stanowią realne i poważne zagrożenie 
bezpieczeństwa w ruchu, a skoro tak to nie można abstrahować od ro-
dzaju pojazdu, jaki sprawca prowadził, a zakresem orzeczonego przez 
sąd zakazu147. Przyjęcie przeciwnego stanowiska, w świetle powyższej 
argumentacji, nie tylko kłóciłoby się z elementarnym poczuciem spra-
wiedliwości i wymogiem karania racjonalnego, ale przede wszystkim 
powodowałoby, że środek tak karny orzeczony nie spełniałby swych 
podstawowych funkcji148. Z jednej strony, nie stanowiłby dla sprawcy 
przestępstwa przeciwko bezpieczeństwu w komunikacji realnej dole-
gliwości, skoro dopuszczalne byłoby pozbawienie go uprawnienia do 
kierowania pojazdem, którego w ogóle nie posiada i w praktyce nigdy 
tym uprawnieniem nie posługuje się (bądź w ogóle go nie ma), przy 
jednoczesnym pozostawieniu w jego dyspozycji uprawnienia, z któ-
rego korzystał, popełniając przypisane mu przestępstwo przeciwko 
bezpieczeństwu w komunikacji i stwarzając realne zagrożenie dla in-
nych uczestników ruchu drogowego. Ponadto, co wydaje się jeszcze 
istotniejsze, środek karny nie realizowałby dwóch pozostałych funk-
cji, a więc ogólnoprewencyjnej oraz powodującej czasową faktyczną 
eliminację z  ruchu drogowego uczestnika, który naruszając zasady 

 146 Wyrok SN z  dnia 10.06.1991  r., II KRN 57/91, Lex nr  22067; wyrok SN 
z dnia 31.05.2007 r., III KK 34/07, OSNwSK 2007, nr 1, s. 1197; wyrok SN z dnia 
07.01.2007 r., II KK 225/07, OSNwSK 2008, nr 1, s. 6; wyrok SN z dnia 20.01.2010 r., 
IV KK 395/09, Lex nr 570153; wyrok SN z dnia 20.03.2014 r., III KK 461/13, Legalis.
 147 Wyrok SN z dnia 4.12.2006 r., V KK 360/06, OSNKW 2007, nr 1, poz. 7.
 148 Wyrok SN z dnia 13.10.2011 r., IV KK 201/11, Lex nr 1044054. 
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bezpieczeństwa w komunikacji, w sposób poważny i realny stwarzał 
zagrożenie w ruchu149.

Aktualny stan prawny nie wymaga, aby sprawcą, wobec które-
go ma być orzeczony środek karny terminowego zakazu prowadze-
nia wszelkich pojazdów albo pojazdów określonego rodzaju (art. 42 
§ 2 k.k.) była osoba prowadząca jakikolwiek pojazd mechaniczny, czy 
też nie mechaniczny. Wymaga natomiast, by sprawcą była „osoba 
uczestnicząca w  ruchu”. Zgodnie z  przepisami prawa o  ruchu dro-
gowym są to: pieszy, kierujący oraz osoby przebywające w pojeździe 
lub na pojeździe znajdującym się na drodze150. Co oczywiste rodzi to 
zasadnicze trudności w zakresie określenia przez sąd rodzaju pojaz-
du, bądź pojazdów, których prowadzenie zostanie zakazane sprawcy. 
W tym zakresie sąd winien podjąć decyzję na podstawie ustalonego 
w sprawie zagrożenia dla bezpieczeństwa w komunikacji, jakie swoim 
zachowaniem wywołał sprawca. To właśnie ten wyznacznik winien 
decydować o tym, czy względem sprawcy należy orzec zakaz prowa-
dzenia jednego, kilku, czy też wszelkich pojazdów151.

Mając powyższe na uwadze trzeba wskazać, że decyzja o tym, jak 
szeroko w ogóle zakreślić zakaz prowadzenia pojazdów określonego 
rodzaju, a także decyzja o wyborze jednej z dwóch form zakazu uję-
tych w  art.  42 §  2  k.k. uzależnione są od wielu okoliczności towa-
rzyszących konkretnemu zdarzeniu, cech osobowości sprawcy i  jego 
dotychczasowa linia życia, warunki osobiste, okres posiadania upraw-
nienia i prowadzenia określonego rodzaju pojazdu, częstotliwość nad-
używania przez niego alkoholu lub środków odurzających, kwalifi-
kacje zawodowe sprawcy, doświadczenie w  prowadzeniu pojazdów 
określonego rodzaju, rozmiar i charakter szkody powstałej dla życia, 
zdrowia lub mienia, im poważniejsza szkoda, tym większy stopień 
społecznej szkodliwości czynu i większe jej znaczenie jako okolicz-

 149 Wyrok SN z  dnia 6.07.2006  r., IV  KK 146/06, Legalis; wyrok SN z  dnia 
6.07.2006 r., IV KK 145/06, Legalis.
 150 Wyrok SN z dnia 16.01.2007 r., V KK 415/07, OSNwSK 2007, nr 1, poz. 175. 
 151 K. Łucarz, Zakres przedmiotowy zakazu prowadzenia pojazdów, WPP 2006, nr 2, 
s. 19.
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ności wpływającej na zakres i  rodzaj zakazu, itp.152 Za szerokim za-
kresem przedmiotowego zakazu prowadzenia pojazdów przemawiać 
powinno bez wątpienia także rodzaj i ilość naruszonych przez spraw-
ce podstawowych zasad bezpieczeństwa153 oraz rodzaj ich naruszenia 
– nieznaczny, średni, znaczny, rażący154.

Zakaz prowadzenia pojazdów określony w art. 42 k.k. może obej-
mować zakaz prowadzenia pojazdów określonego rodzaju, wszelkich 
pojazdów albo wszelkich pojazdów mechanicznych. Treść przepisu 
nie budzi wątpliwości. Sąd zależnie od okoliczności konkretnej spra-
wy decyduje o zakresie orzeczonego zakazu prowadzenia pojazdów. 
Orzekając o zakazie prowadzenia pojazdów określonego rodzaju, sąd 
dokonuje konkretyzacji zakazu w  sposób pozytywny (to jest przez 
wymienienie rodzajów pojazdów objętych zakazem) lub negatywny 
(to jest przez wyłączenie spod orzeczonego zakazu pojazdów danego 
rodzaju).

W razie ziszczenia się wskazanych w art. 42 § 1a k.k. okoliczności, 
a zatem w razie skazania za przestępstwo określone w art. 178b k.k. 
– niewykonanie polecenia zatrzymania pojazdu lub art. 180a k.k. – 
prowadzenie pojazdu mechanicznego mimo cofnięcia uprawnień albo 
art. 244 k.k. – niestosowanie się do orzeczonych przez sąd zakazów 
i nakazów, jeżeli czyn sprawcy polegał na niezastosowaniu się do za-
kazu prowadzenia pojazdów mechanicznych sąd orzeka zakaz pro-
wadzenia wszelkich pojazdów mechanicznych. Zakres przedmiotowy 
tego środka nie wymaga większego komentarza, wszelkie pojazdy me-
chaniczne, to wszystkie pojazdy wprawiane w ruch przez umieszczony 

 152 Uchwała SN z dnia 28.02.1975 r., V KZP 2/74, OSNKW 1975, nr 3–4, poz. 33; 
A. Bachrak, Nowe wytyczne Sądu Najwyższego w  sprawach o przestępstwa drogowe 
(dyrektywy wymiaru kary), Prok. i Pr. 1999, nr 11–12, s. 141. 
 153 Przypomnieć należy, że okoliczności należące do znamion przestępstwa, za 
które sprawca został skazany, nie mogą być uznane za obciążające, chyba że w grę 
wchodzą okoliczności podlegające stopniowaniu co do ich nasilenia, jakości lub na-
gromadzenia (uchwała SN z dnia 28.02.1975, V KZP 2/74, OSNKW 1975, nr 3–4, 
poz. 33).
 154 R.A. Stefański, Glosa do wyroku SN z dnia 10 czerwca 1991 r., II KRN 57/91, PS 
1994, nr 3, s. 83.
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na nim silnik o pojemności przekraczającej 50 cm3, we wszystkich 
sferach ruchu (lądowym, wodnym, powietrznym).

W przypadku, gdy sprawca przestępstwa komunikacyjnego jest 
w stanie nietrzeźwości, pod wpływem środka odurzającego lub zbiegł 
z miejsca zdarzenia sąd obligatoryjnie orzeknie terminowy zakaz pro-
wadzenia pojazdów, a w zależności od ustalonego w sprawie niebez-
pieczeństwa dla ruchu ze strony sprawcy, orzekanie zakaz prowadze-
nia pojazdów określonego rodzaju, bądź zakaz prowadzenia wszelkich 
pojazdów. W zakresie przedmiotowym drugiego zakazu mieszczą się 
wszelkie pojazdy, tj. zarówno pojazdy mechaniczne, jak i nie mecha-
niczne, poruszające się w każdej ze sfer ruchu (lądowej, powietrznej, 
wodnej). W przypadku drugiego zakazu w pierwszej kolejności należy 
wskazać, że „[…] z faktu posłużenia się singularystycznym zwrotem 
(zakaz prowadzenia pojazdów określonego rodzaju – przypis autora) 
nie można jeszcze wyciągać wniosku, iż w przepisie tym chodzi wy-
łącznie o  pojedyncze określenie. Ustawodawca nie rzadko przecież 
używa liczby pojedynczej, mimo że w grę może wchodzić wielokrot-
ność lub odwrotnie – posługuje się liczbą mnogą, chociaż realizacja 
takiego określenia możliwa jest przez spełnienie pojedynczego faktu. 
Przykładowo […] art. 44 § 1 k.k. przewiduje przepadek przedmiotów 
pochodzących bezpośrednio z przestępstwa, czyli więcej niż jednego, 
mimo że oczywista jest możliwość przepadku jednego tylko przed-
miotu”155. Po wtóre podnieść trzeba, że przy orzekaniu zakazu pro-
wadzenia pojazdów określonego rodzaju bez znaczenia jest fakt, czy 
do kierowania nimi wymagane jest posiadanie stosownego uprawnie-
nia156, a  także to czy sprawca wyżej wskazane uprawnienie – jeżeli 
takowy obowiązek przewiduje ustawa – Prawo o ruchu drogowym, 

 155 K. Łucarz, Sporne problemy zakresu przedmiotowego zakazu prowadzenia pojaz-
dów, RPEiS 2011, z. 11, s. 106.
 156 Zgodnie przepisami art.  87, 96 i  97 ustawy – Prawo o  ruchu drogowym 
(Dz.U. Nr 98, poz. 602 ze zm.) nie wymaga się uprawnienia do kierowania rowerem, 
motorowerem lub pojazdem zaprzęgowym od osoby, która ukończyła 18 lat, nato-
miast osoby, które nie ukończyły tego wieku, powinny legitymować się kartą rowero-
wą, kartą motorowerową lub prawem jazdy.
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względem konkretnego rodzaju pojazdu – w ogóle posiada157. Ratio 
legis środka karnego zakazu prowadzenia pojazdów polega wszak na 
tym, by osoby nieprzestrzegające zasad bezpieczeństwa ruchu z braku 
wyobraźni, czy też poczucia odpowiedzialności, były z ruchu tego wy-
łączone. Jest to bowiem najskuteczniejszy sposób wzmożenia bezpie-
czeństwa na drogach, zmuszenia naruszających zasady bezpieczeństwa 
do ich przestrzegania w przyszłości, tudzież przekonania wszystkich 
uczestników ruchu o  potrzebie bezwzględnego podporzadkowania 
się ustanowionym w tej mierze regułom158. W takiej sytuacji zupełnie 
nieracjonalnym byłoby przyjmowanie zasady, iż warunkiem orzecze-
nia zakazu prowadzenia konkretnego pojazdu byłoby warunkowane 
ustawowym obowiązkiem posiadania uprawnienia do jego kierowa-
nia. Przeciwne stanowisko prowadziłoby w praktyce do absurdalnych 
sytuacji. Dla przykładu stosownie do art. 96 p.r.d., osoba, która nie 
ukończyła 18 lat, powinna legitymować się kartą rowerową lub mo-
torowerową albo prawem jazdy, aby móc kierować rowerem, motoro-
werem lub pojazdem zaprzęgowym. Karty rowerowe i motorowerowe 
wydaje dyrektor szkoły (art. 97 ust. 2 i 2a ustawy – Prawa o  ruchu 
drogowym). Orzeczenie terminowego środka karnego w postaci za-
kazu prowadzenia pojazdów określonego rodzaju innych niż mecha-
niczne ograniczałoby się zatem do osób nie mających ukończonych 
18 lat. Przeciwko przyjętemu powyżej stanowisku nie przemawia rów-
nież argument, iż w praktyce nie ma organu, który mógłby skutecznie 
egzekwować taki zakaz. Zauważyć wszak należy, że w Krajowym Reje-

 157 Fakt, iż sprawca nie posiada wymaganego przez ustawę – Prawo o ruchu dro-
gowym pozwolenia na prowadzenie pojazdów określonego rodzaju (prawa jazdy), 
nie stanowi przeszkody do orzekania środka z art. 42 § 2 k.k., ponieważ środek ten 
obejmuje zarówno utratę posiadanego prawa do prowadzenia pojazdów określonego 
rodzaju, jak i zakaz nadania uprawnień do prowadzenia tych pojazdów. W związku 
z  tym pogląd, że przedmiotowy środek zakazu prowadzenia pojazdów określonego 
rodzaju sąd może orzec (art. 42 § 1 k.k.) lub orzeka obligatoryjnie (art. 42 § 2 k.k.) 
nie tylko w razie skazania sprawcy (wymienionego w art. 42 k.k.) posiadającego wy-
magane zezwolenie na prowadzenie pojazdów określonego rodzaju, lecz także w ra-
zie skazania takiego sprawcy, który owego zezwolenia nie posiada (wyrok SN z dnia 
6.01.1977 r., N 20/76, OSNKW 1977, nr 3, poz. 31).
 158 Wyrok SN z dnia 24.04.1982 r., V KRN 106/82, Lex nr 17411.
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strze Karnym159 gromadzone są także dane o osobach, wobec których 
orzeczone zostały środki karne (art. 12 ust. 1 pkt 6 ustawy). Tak więc 
jest możliwe uzyskanie informacji o orzeczonym zakazie prowadzenia 
pojazdów innych niż mechaniczne160.

Zakres przedmiotowy zakazu prowadzenia określonego rodzaju 
pojazdów może być określony od „strony pozytywnej”161, tj. poprzez 
wymienienie rodzaju, czy rodzajów pojazdów objętych orzeczonym 
zakazem, jak też od „strony negatywnej”, tj. przez wyłączenie niektó-
rych z nich spod obowiązywania zakazu162.

W nawiązaniu do powyższego za prawidłowy uznać pogląd wy-
rażony przez R.A. Stefańskiego, zgodnie z którym „[…] W zakresie 
zakazu określonego rodzaju pojazdów może dojść do daleko idącej 
ich dyferencjacji. Mogą to być:
 — wszelkie pojazdy mechaniczne we wszystkich strefach ruchu, np. 

pojazdy mechaniczne w ruchu drogowym, wodnym i powietrz-
nym,

 — wszelkie pojazdy mechaniczne w danej strefie ruchu, np. pojazdy 
silnikowe i motorowery,

 — określone pojazdy mechaniczne w kilku strefach ruchu, np. po-
jazdy samochodowe i łodzie motorowe,

 159 Ustawa o  Krajowym Rejestrze Karnym z  dnia 24.05.2000  r. (Dz.U.  z  2000  r., 
Nr 50, poz. 580 ze zm.).
 160 Uchwała SN z  dnia 26.09.2002  r., I  KZP 20/02, OSNKW 2002, nr  11–12, 
poz. 92.
 161 Ustawa – Prawo o ruchu drogowym wiąże określone kategorie z dokumentami 
stwierdzającymi uprawnienie do kierowania pojazdem silnikowym (art. 88 i n.). Jest 
więc podział prawa jazdy na kategorie, nie zaś podział pojazdów mechanicznych na 
takie kategorie. Inaczej mówiąc, poszczególne kategorie odpowiadają rodzajom prawa 
jazdy, a nie rodzajom pojazdów. Dlatego użycie formuł zawartych w art. 88 tej ustawy 
przy orzekaniu zakazu prowadzenia pojazdów (mechanicznych) określonego rodzaju 
może być nie tylko odpowiednie np. zakaz prowadzenia pojazdów mechanicznych 
określony w art. 88 ust. 1 pkt 3 (uprawnienie do kierowania którymi stwierdza prawo 
jazdy kategorii „B”) (wyrok SN z dnia 06.07.2007 r., IV KK 147/06, OSNWSK 2006, 
nr 1, poz. 1359). 
 162 Wyrok SN z dnia 16.06.1994 r., II KRN 101/94, OSNKW 1994, nr 7–8, poz. 45; 
wyrok SN z dnia 06.07.2006 r., IV KK 146/06, OSP 2007, nr 2, poz. 18, s. 109; wyrok 
SN z dnia 03.02.2009 r., IV KK 281/08, Legalis.
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 — określone pojazdy mechaniczne w danej strefie ruchu, np. pojaz-
dy samochodowe,

 — wszelkie pojazdy niemechaniczne we wszystkich strefach ruchu, 
np. żaglówki, szybowce i rowery,

 — wszelkie pojazdy niemechaniczne w danej strefie ruchu, np. ro-
wery i pojazdy zaprzęgowe,

 — określone pojazdy niemechaniczne w  kilku strefach ruchu, np. 
pojazdy samochodowe i łodzie motorowe,

 — określone pojazdy niemechaniczne w danej strefie ruchu, np. po-
jazdy zaprzęgowe.
Ponadto rodzaje pojazdów mechanicznych i niemechanicznych 

mogą być kumulowane w ramach jednego zakresu. I tak zakaz może 
obejmować:
 — wszelkie pojazdy mechaniczne i niektóre pojazdy niemechanicz-

ne we wszystkich strefach ruchu,
 — wszelkie pojazdy niemechaniczne i niektóre pojazdy mechanicz-

ne we wszystkich strefach ruchu,
 — wszelkie pojazdy mechaniczne i niektóre pojazdy niemechanicz-

ne w kilku strefach ruchu,
 — wszelkie pojazdy niemechaniczne i niektóre pojazdy mechanicz-

ne w kilku strefach ruchu,
 — wszelkie pojazdy mechaniczne i niektóre pojazdy niemechanicz-

ne w danej strefie ruchu,
 — wszelkie pojazdy niemechaniczne i niektóre pojazdy mechanicz-

ne w danej strefie ruchu”163.
Stosownie do treści art. 43 § 1 k.k. obligatoryjny terminowy zakaz 

prowadzenia wszelkich pojazdów mechanicznych (art. 42 § 1a k.k.), 
zakaz prowadzenia wszelkich pojazdów albo pojazdów określone-
go rodzaju prowadzenia (art.  42 §  2  k.k.) orzeka się w  latach, przy 
czym jego maksymalna górna granica wynosi 15 lat164. Odnośnie 

 163 R.A.  Stefański, Obligatoryjny zakaz prowadzenia pojazdów, Prok. i  Pr. 2011, 
nr 5, s. 6 i n.
 164 Należy wskazać, że do dnia 1.07.2015 r., kiedy weszła w życie ustawa o zmianie 
ustawy – Kodeks karny oraz niektórych innych ustaw (Dz.U. z 2015 r., poz. 396), któ-
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natomiast minimalnej dolnej granicy wskazać trzeba, iż w przypad-
ku środka z art. 42 § 1a k.k. wynosi ona od roku, natomiast w przy-
padku środka z  art.  42 §  2  k.k. jest to 3 lata. Wymiar zakazu musi 
być określony pełną liczbą lat165. Niewskazanie przez sąd w wyroku 
okresu obowiązywania orzeczonego zakazu traktować należy, jako 
rażące naruszenie przepisu art.  43 § 1 k.k. w zw. z  art.  39 k.k. Do-
precyzowanie tego okresu w  postępowaniu wykonawczym, np. po-
przez wykorzystanie uregulowania zawartego w  art.  13 §  1  k.k.w., 
nie jest dopuszczalne166.

Nie jest logiczne, jak równiej nie służy racjonalnej polityce kar-
nej, rozróżnienie przez ustawodawcę dolnych okresów, na jakie moż-
na orzec terminowy zakaz prowadzenia pojazdów z art. 42 § 1a k.k. 
i art. 42 § 2 k.k. Po raz kolejny przypomnieć w tym miejscu należy, 
że ratio legis zakazu prowadzenia pojazdów polega na tym, by osoby 
nie przestrzegające zasad bezpieczeństwa, zagrażające bezpieczeństwu 
w  ruchu czy to z  braku wyobraźni czy z  braku poczucia odpowie-
dzialności – z  tego ruchu wyłączyć. Jest to najskuteczniejszy sposób 
wzmożenia bezpieczeństwa na drogach, zmuszenia naruszających 
zasady bezpieczeństwa do ich przestrzegania w przyszłości, przeko-
nania wszystkich uczestników ruchu o potrzebie bezwzględnego pod-
porządkowania się ustanowionym zasadom ruchu. Środek ten więc, 
orzeczony w sposób właściwy, spełnia w nie mniejszym, a niekiedy 
w  większym nawet stopniu niż kara pozbawienia wolności, wyma-
gania i w zakresie społecznego oddziaływania, i w zakresie jej celów 
zapobiegawczych oraz wychowawczych w stosunku do samego spraw-
cy.167 Z powyższego wynika, że zachodzi ścisła zależność pomiędzy 
okresem na jaki należy orzec dany zakaz prowadzenia pojazdów, 
a zagrożeniem dla bezpieczeństwa w komunikacji ze strony sprawcy, 
zależność ta jest tego rodzaju, że im większe jest zagrożenie, które 

rym m.in. znowelizowano treść przepisu art. 43 § 1 k.k., górna granica terminowego 
zakazu prowadzenia pojazdów (mechanicznych i nie mechanicznych) wynosiła 10 lat.
 165 Wyrok SN z dnia 16.05.2003 r., II KK 65/03, Lex nr 78379.
 166 Wyrok SN z dnia 10.02.2017 r., IV KK 5/17, Lex nr 2238710.
 167 Wyrok SN z dnia 24.04.1982 r., V KRN 106/82, OSN 1982, nr 8, poz. 108.
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mogłoby w  przyszłości spowodować prowadzenie pojazdu danego 
rodzaju przez taką osobę, tym dłuższy winien być okres obowiązywa-
nia środka karnego. Zagrożenie to natomiast indywidulanie winien 
określić sąd biorąc pod uwagę okoliczności danej sprawy, jak również 
właściwości i  warunki osobiste sprawcy. W  takiej sytuacji wyraźna 
dysproporcja pomiędzy wysokością minimalnych progów orzekania 
obligatoryjnego terminowego zakazu prowadzenia pojazdów wymie-
nionych w art. 42 § 1a k.k. i art. 42 § 2 k.k. jawi się jako niezasadna. 
Wszak w  przypadku obydwu wyżej wskazanych przepisów ma do 
czynienia z  jednym zakazem, który jedynie w  zależności od trybu 
orzekania różni się zakresem przedmiotowym. W takim zaś wypad-
ku zarówno dolna, jak i  górna granica okresu, na jaki przedmioto-
wy zakaz można orzec winna być taka sama. W dalszej kolejności za 
niezasadny należy uznać argument, iż przedmiotowe zróżnicowanie 
uzasadnione jest koniecznością odstraszenia potencjalnych sprawców, 
od popełnienia przestępstw w warunkach art. 42 § 2 k.k. Założenie 
to bowiem przeczy zasadzie, iż to nie surowość sankcji, lecz jej nie-
uchronność realizuje przede wszystkim cele prewencji generalnej. 
Nadto na gruncie przepisu art. 53 k.k. cele prewencji generalnej reali-
zuje przede wszystkim konkretna, a nie ustawowo zakreślona, sank-
cja dotycząca czynu zindywidualizowanego sprawcy. Taka zaś kara, 
by mogła być uznana za sprawiedliwą winna baczyć, by jej dolegli-
wość nie przekroczyła stopnia winy, uwzględniając stopień społecz-
nej szkodliwości czynu oraz biorąc pod uwagę cele zapobiegawcze 
i wychowawcze, które ma osiągnąć w stosunku do skazanego, a także 
potrzeby w zakresie kształtowania świadomości prawnej społeczeń-
stwa. Dlatego też przedmiotowe rozróżnienie, które ogranicza swo-
bodę sędziowską, w zakresie okresu na jaki należy względem sprawcy 
orzec środek karny z art. 42 § 2 k.k. jest bezzasadne. I co więcej w za-
leżności od okoliczności sprawy in concreto może przybierać formę 
bezzasadnej represji, jako że minimalny 3 letni okres zakazu prowa-
dzenia wszelkich pojazdów albo pojazdów określonego rodzaju może 
być wyższy niż stopień potencjalnego niebezpieczeństwa dla ruchu 
ze strony skazanego. 
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2.3. Wykonanie środka karnego terminowego 
obligatoryjnego zakazu prowadzenia pojazdów (art. 42 § 1a–2 k.k.)

W myśl art. 43 § 2 k.k. środek karny w postaci zakazu prowa-
dzenia pojazdów obowiązuje od uprawomocnienia się orzeczenia, 
co oznacza, że od tego właśnie momentu biegnie okres, na jaki go 
orzeczono. Okres ten natomiast z mocy prawa nie biegnie w czasie 
odbywania przez skazanego kary pozbawienia wolności – chociażby 
orzeczonej za inne przestępstwo (art. art. 43 § 2a k.k.)168. Wyklucza to 
możliwość przyjęcia przerwania biegu okresu obowiązywania zakazu 
z innych przyczyn (na przykład z powodu obowiązywania zakazu te-
go samego rodzaju orzeczonego w innej sprawie169). W takiej sytuacji 
nie zostanie również spełniona przesłanka skrócenia czasu trwania 
środków karnych, o której mowa w art. 84 § 1 k.k.170, skoro ex lege 
okres orzeczono zakaz, nie rozpoczął biegu.

Należy również podkreślić, że dla ustalenia okresu obowiązywania 
zakazu prowadzenia pojazdów nie ma znaczenia treść art. 43 § 3 k.k., 
wprowadzającego spoczywanie okresu biegu zakazu prowadzenia po-
jazdów do czasu zwrotu dokumentu uprawniającego do prowadzenia 
pojazdu. Ustawodawca odróżnia bowiem dwa pojęcia – obowiązywa-
nie zakazu i termin obowiązywania zakazu. Jeżeli więc osoba, wobec 
której orzeczono zakaz nie odda dokumentu, to automatycznie wy-
dłuża się w stosunku di niej faktyczny okres niemożności prowadze-
nia pojazdów. Wstrzymanie biegu okresu zakazu trwa dopóty, dopóki 
skazany nie zdeponuje dokumentu, co nie zmienia wcale faktu, że za-
kaz i taki będzie obowiązywał od uprawomocnienia się orzeczenia tak 

 168 Postanowienie SA w Katowicach 23.01.2017 r., II AKz 8/17, Lex nr 2312206.
 169 Warto przypomnieć, że środki karne tego samego rodzaju, nie podlegające łą-
czeniu według reguł z art. 90 § 2 k.k. nie są wykonywane kumulatywnie (poprzez 
dodanie sumy okresów stosowania tych środków), lecz według zasad określonych 
w art.  90 § 2 k.k. Zatem, początek okresu wykonywania środków karnych, w  tym 
terminowego zakazu prowadzenia pojazdów, rozpoczyna bieg po uprawomocnieniu 
się każdego z orzeczeń, w których zostały one orzeczone (postanowienie SN z dnia 
20.12.2007 r., I KZP 34/07, OSNKW 2008, nr 1, poz. 2).
 170 Wyrok SN z dnia 07.12.2011 r., V KK 364/11, Lex nr 1095978.
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długo, jak skazany zda tenże dokument i od tego momentu upływnie 
dodatkowo jeszcze określony we właściwym orzeczeniu okres czasu171.

Od wyżej wskazanej normy istnieją jednak wyjątki. Mianowicie 
bieg okresu, na który został orzeczony zakaz prowadzenia pojazdów 
rozpoczyna się, w razie niemożności zwrotu dokumentu prawa jaz-
dy lub innego dokumentu uprawniającego do prowadzenia pojazdu, 
z dniem zgłoszenia odpowiedniemu organowi faktu zaginięcia tego 
dokumentu172. Nadto przepis art. 43 § 3 zd. 2 k.k. ma zastosowanie 
wyłącznie do tego zakazu określonego w art. 42 k.k., który obejmuje 
prowadzenie pojazdów warunkowane uzyskaniem takiego dokumen-
tu (np. rowerów)173.

Zgodnie z art. 63 § 4 k.k. na poczet środka karnego, o którym 
mowa w art. 39 pkt 3, zalicza się okres zatrzymania prawa jazdy lub 
innego odpowiedniego dokumentu. Zaznaczyć trzeba, że wyżej wska-
zane zaliczenie nie przesuwa początku obowiązania tego zakazu na 
moment odebrania sprawcy „prawa jazdy albo innego odpowiednie-
go dokumentu”. Ta norma prawa materialnego koresponduje z zasadą 
wyrażoną w art. 5 § 1 k.p.k., że oskarżonego uważa się za niewinnego, 
a więc i nie ukaranego żadną karą ani środkiem karnym, do upra-
womocnienia się wyroku. Zaliczenie na poczet zakazu okresu zatrzy-
mania prawa jazdy nie przesuwa zatem początku obowiązania tego 
zakazu na moment odebrania oskarżonemu owego dokumentu174.

Wszystkie omówione powyżej okoliczności dotyczące rozróżnie-
nia pojęć obowiązywania zakazu prowadzenia pojazdów oraz spoczy-
wania terminu biegu tego zakazu – w  praktyce – mają szczególnie 
istotne znaczenia w sprawach o przestępstwo z art. 244 k.k.

Zgodnie z art. 182 § 1 zd. 1 k.k.w.175 stanowi, że w razie orzecze-
nia zakazu prowadzenia pojazdów sąd przesyła odpis wyroku odpo-

 171 Postanowienie SN z dnia 13.06.2012 r., V KK 70/12, Legalis.
 172 Wyrok WSA w Lublinie z dnia 07.10.2010 r., III SA/Lu 182/10, Legalis.
 173 Wyrok SN z dnia 19.04.2012 r., V KK 40/12, Lex nr 1163967.
 174 Postanowienie SN z dnia 20.03.2014 r., III KK 416/13, Lex 1444607.
 175 Ustawa – Kodeks karny wykonawczy z  dnia 06.06.1997  r. (Dz.U.  z  1997  r., 
Nr 90, poz. 557 ze zm.).
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wiedniemu organowi administracji rządowej lub samorządu teryto-
rialnego właściwemu dla miejsca zamieszkania skazanego. Jeżeli zaś 
skazany prowadził pojazd, wykonując pracę zarobkową, o orzeczeniu 
sąd zawiadamia ponadto pracodawcę, u którego skazany jest zatrud-
niony. Stosownie zaś do art. 182 § 2 k.k.w. organ, do którego przesła-
no orzeczenie zawierające zakaz prowadzenia pojazdów, zobowiązany 
jest cofnąć uprawnienia do ich prowadzenia w orzeczonym zakresie 
oraz nie może wydać tych uprawnień w okresie obowiązywania za-
kazu. Rozwinięcie wskazanej regulacji stanowi art.  104 ust. 1 pkt 4 
ustawy o kierujących pojazdami, który stanowi, że to starosta wydaje 
decyzję administracyjną o cofnięciu uprawnienia do kierowania po-
jazdami w przypadku orzeczenia zakazu prowadzenia pojazdów176.

Z powyższych przepisów jednoznacznie wynika, że to sąd po-
wszechny, a  nie organ administracji, orzeka o  zakazie prowadzenia 
pojazdów, ustalając jednocześnie jakiego rodzaju pojazdów zakaz ten 
dotyczy i dopiero to orzeczenie stanowi podstawę do cofnięcia upraw-
nień do ich prowadzenia – w orzeczonym zakresie – przez właściwy 
organ. Organ administracji nie może wobec tego rozszerzać zakazu 
orzeczonego przez sąd powszechny177. Innymi słowy organ nie może 
pozbawiać skazanego przez sąd powszechny, w  stosunku do które-
go orzeczono zakaz prowadzenia pojazdów w określonym zakresie, 
uprawnień do kierowania pojazdami w szerszym zakresie niż orze-
czono w prawomocnym wyroku sądu powszechnego178.

Organ administracji orzeka o  cofnięciu uprawnień do pro-
wadzenia pojazdów na podstawie art.  182 §  2  k.k.w. wyłącznie na 

 176 Postanowienie SN z  dnia 26.02.2014  r., I  KZP 29/13, OSNKW 2014, nr  7, 
poz. 52.
 177 Jeżeli sąd karny orzekł zakaz prowadzenia pojazdów w  zakresie kategorii B, 
a  starosta na podstawie art. 103 ust. 1 pkt 4 ustawy z 2011 r. o kierujących pojaz-
dami cofnął uprawnienia tylko w zakresie tej kategorii, to odmowa wydania prawa 
jazdy w zakresie kategorii A, C i C+E nie znajduje żadnego uzasadnienia prawnego, 
stanowiąc niedopuszczalne rozszerzenie decyzją administracyjną wyroku karnego, 
z  naruszeniem art.  42 §  2  k.k. i  art.  182 §  2  k.k.w. (wyrok WSA w  Opolu z  dnia 
07.11.2013 r., II SA/Op 338/13, Lex nr 1411006).
 178 Wyrok WSA w Krakowie z dnia 6.11.2015 r., III SA/Kr 591/15, Lex nr 1939584.
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okres oznaczony w  decyzji konkretnymi datami, orzeczony przez 
sąd w środku karnym w postaci zakazu prowadzenia pojazdów. Je-
żeli wbrew art.  184  k.k.w. sąd karny nie wskazał daty początkowej 
biegu tego terminu, organ administracji powinien zgodnie z art. 13 
§ 1 k.k.w. wystąpić do tego sądu z wnioskiem o wyjaśnienie orzecze-
nia, zawieszając postępowanie administracyjne w  trybie art.  97 §  1 
pkt k.p.a.179 Po myśli – przesyłając odpis wyroku, w którym orzeczono 
środek karny, albo zawiadomienie o wymierzeniu takiego środka, sąd 
podaje na podstawie treści wyroku datę początkową, od której należy 
liczyć okres wykonywania tego środka.

Zgodnie z  art.  84 §  1  k.k. sąd może po upływie połowy okre-
su, na który orzeczono środki karne wymienione w art. 39 pkt 1–3, 
uznać je za wykonane, jeżeli skazany przestrzegał porządku prawnego, 
a środek karny był w stosunku do niego wykonywany przynajmniej 
przez rok. Wyżej wskazane unormowanie ma zatem zastosowanie do 
środka karnego terminowego zakazu prowadzenia wszelkich pojaz-
dów mechanicznych orzeczonego na podstawie art. 42 § 1a k.k., który 
został orzeczony na okres co najmniej 2 lat. Przesłanka formalna do 
zastosowania powyższej instytucji to wykonywanie przez skazanego 
orzeczonego względem niego zakazu przez połowę okresu, na jaki 
orzeczono ten środek karny, nie mniej jednak niż przez rok, Nadto 
w powyższym okresie skazany musiał przestrzegać porządku praw-
nego. Zaznaczyć należy, iż instytucji skrócenia okresu wykonywania 
terminowego środka karnego nie stosuje się do m.in. do zakazu pro-
wadzenia wszelkich pojazdów albo zakazu prowadzenia pojazdów 
określonego rodzaju orzeczonego na podstawie art. 42 § 2 k.k. Ozna-
cza to, że wyżej wskazany środek karny zawsze musi być wykonywany 
w pełnym wymiarze czasowym wskazanym w wyroku. 

W tym miejscu zwrócić należy uwagę również na treść przepisu 
art. 182a § 1 k.k.w., który stanowi, że jeżeli zakaz prowadzenia pojaz-

 179 Wyrok WSA w Gorzowie Wielkopolskim z dnia 5.02.2014 r., II SA/Go 882/13, 
Lex nr 1525628; wyrok WSA w Lublinie z dnia 28.02.2006 r., III SA/Lu 584/05, Wo-
kanda 2006, nr 11, poz. 39.
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dów był wykonywany przez okres co najmniej połowy orzeczonego 
wymiaru, a w przypadku zakazu prowadzenia pojazdów orzeczonego 
na podstawie art. 42 § 3 lub 4 k.k. przez okres co najmniej 10 lat, sąd 
może orzec o dalszym wykonywaniu tego środka karnego w postaci 
zakazu prowadzenia pojazdów niewyposażonych w blokadę alkoholo-
wą, o której mowa w art. 2 pkt 84 ustawy – Prawo o ruchu drogowym, 
jeżeli postawa, właściwości i warunki osobiste sprawcy oraz zachowa-
nie w okresie wykonywania środka karnego uzasadniają przekonanie, 
że prowadzenie pojazdu przez tę osobę nie zagraża bezpieczeństwu 
w komunikacji. Przepis art. 182 § 1 stosuje się odpowiednio.

Powyższe unormowanie, umożliwiło sądowi, w toku postępowa-
nia wykonawczego, wprowadzenie modyfikacji w zakresie treści środka 
karnego orzeczonego na podstawie art. 41 § 1–4 k.k. poprzez ograni-
czenie jego zakresu przedmiotowego do zakazu prowadzenia pojazdów 
niewyposażonych w  blokadę alkoholową. Możliwość zastosowania 
powyższej instytucji warunkowana została pod względem formalnym 
koniecznością wykonywania określonego zakazu przez zakreślony 
okres, a  także stwierdzenia pozytywnej prognozy kryminologicznej 
względem skazanego, który dotyczy przede wszystkim potencjalnego 
zagrożenia, jakie z jego strony może grozić bezpieczeństwu w ruchu.

Istota przepisu art. 182a § 1 k.k.w. sprowadza się do zneutralizo-
wania dokuczliwości dla skazanego środka karnego zakazu prowadze-
nia pojazdów, poprzez dopuszczenie jego dalszego stosowania jedynie 
względem pojazdów mechanicznych niewyposażonych w blokadę al-
koholową, o  której mowa w  art.  2 pkt  84 ustawy – Prawo o  ruchu 
drogowym. Blokada alkoholowa zaś to urządzenie, które uniemoż-
liwiające uruchomienie silnika pojazdu silnikowego, w  przypadku 
gdy zawartość alkoholu w wydychanym przez kierującego powietrzu 
wynosi co najmniej 0,1 mg alkoholu w 1 dm3. Oznacza to, że jaki po-
został skazanemu do wykonania orzeczonego przez sąd zakazu pro-
wadzenia pojazdów, będzie on mógł ubiegać się o otrzymanie upraw-
nienia do kierowania pojazdem wyposażonym w blokadę alkoholową.

O przedmiotowej modyfikacji sąd orzeka postanowieniem, któ-
re należy przesłać odpowiedniemu organowi administracji rządowej 
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lub samorządu terytorialnego właściwemu dla miejsca zamieszkania 
skazanego.

W przypadku orzeczenia sądu o dalszym wykonywaniu środka 
karnego w postaci zakazu prowadzenia pojazdów niewyposażonych 
w blokadę alkoholową, zakazu tego nie stosuje się w przypadku pro-
wadzenia pojazdów wykorzystywanych do nauki jazdy i  egzamino-
wania, jeżeli skazany jest osobą szkoloną lub egzaminowaną w trybie 
przewidzianym przepisami ustawy z dnia 5 stycznia 2011 r. o kieru-
jących pojazdami (Dz.U. z 2016 r., poz. 627, z późn. zm.) lub ustawy 
z dnia 6 września 2001 r. o  transporcie drogowym (Dz.U. z 2016 r., 
poz. 1907, 1935 i 1948) – art. 182a § 2 k.k.w.

W myśl art. 182a § 3 k.k.w. jeżeli skazany rażąco naruszył porzą-
dek prawny w zakresie dotyczącym bezpieczeństwa ruchu drogowe-
go, w szczególności popełnił przestępstwo przeciwko bezpieczeństwu 
w komunikacji, sąd może orzec o uchyleniu sposobu wykonywania 
zakazu prowadzenia pojazdów w  postaci zakazu prowadzenia po-
jazdów niewyposażonych w  blokadę alkoholową. Orzeczenie tym 
przedmiocie należy przesłać odpowiedniemu organowi administracji 
rządowej lub samorządu terytorialnego właściwemu dla miejsca za-
mieszkania skazanego.

Zgodnie z art. 103 § 2 k.k. nie można wykonać żadnego z wymie-
nionych w art. 39 środków karnych, jeżeli od uprawomocnienia się wy-
roku skazującego, którym środek taki został wymierzony upłynęło 10 
lat. Co istotne okres przedawnienia wykonania środków karnych nie 
biegnie w okresie wykonywania kary pozbawienia wolności, chociażby 
orzeczonej za inne przestępstwo w innej sprawie (art. 15 § 4 k.k.w.).

Zgodnie z art. 107 § 6 k.k. zatarcie skazania w sytuacji, gdy w wy-
roku orzeczono terminowy środek karny z art. 42 § 1a i 2 k.k., nie 
może nastąpić przed ich wykonaniem, darowaniem albo przedaw-
nieniem wykonania. Powyższe unormowanie czytać należy łącznie 
z art. 43 § 2a k.k., który stanowi, że okres, na który orzeczono zakazy, 
nie biegnie w czasie odbywania kary pozbawienia wolności, chociażby 
orzeczonej za inne przestępstwo. W ten sposób dochodzi zatem do 
przedłużenia ustawowych okresów niezbędnych do zatarcia skazania. 
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dr Wiesław Juchacz

Opinia biegłego 
w sprawach o wypadki drogowe

W postępowaniu karnym stwierdzenie każdej okoliczności co do 
której wymagane są wiadomości specjalne powoduje konieczność po-
wołania biegłego1. 

W sprawach o  wypadki drogowe wiadomości specjalne są po-
trzebne organom procesowym do oceny zachowania uczestników 
ruchu drogowego – w konsekwencji do ustalenia ich zakresu odpo-
wiedzialności karnej.

Wiadomości specjalne to takie, które wykraczają poza normalną, 
powszechną w  danych warunkach wiedzę, z  uwzględnieniem faktu 
rozwoju i  powszechności wiadomości określonego typu w  procesie 
zmian w sferze wiedzy ogólnej. Do wiadomości specjalnych nie na-
leżą zatem takie, które są dostępne dla dorosłego człowieka o odpo-
wiednim doświadczeniu życiowym, wykształceniu i zasobie wiedzy2. 
W sprawach o wypadki drogowe potrzebne są wiadomości specjalne 
zarówno natury teoretycznej, jak i te, które wynikają z doświadczenia 
i praktyki biegłego jako uczestnika ruchu.

W sprawach o przestępstwa związane z  ruchem pojazdów me-
chanicznych potrzeba sięgnięcia po opinię biegłego może zachodzić 

 1 Zob. np. M. Kurowski [w:] Kodeks postępowania karnego. Komentarz, t. 1, pod 
red D. Świeckiego, Warszawa 2015, s. 668; K.T. Boratyńska [w:] Kodeks postępowania 
karnego. Komentarz, pod red. A. Sakowicza, Warszawa 2016, s. 522; T. Grzegorczyk 
[w:] Polskie postępowanie karne, T. Grzegorczyk, J. Tylman, Warszawa 2011, s. 530; 
K. Dudka [w:] Postępowanie karne, K. Dudka, H. Paluszkiewicz, Warszawa 2016, s. 152.
 2 Wyrok Sądu Apelacyjnego w  Warszawie z  dnia 30 stycznia 2015  r., II AKa 
238/14, LEX nr 1651984.
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w  wypadku konieczności wyjaśnienia stanu technicznego pojazdu, 
wymogów dotyczących jego prawidłowej eksploatacji (np. ustalenia 
prędkości pojazdu na podstawie śladów hamowania), stopnia kwa-
lifikacji kierowcy i umiejętności wyboru przez niego najbardziej od-
powiedniego manewru, odtworzenia przebiegu zdarzenia w oparciu 
o ślady ujawnione w toku oględzin, a w szczególności prędkości po-
jazdu, toru jego ruchu, określenia miejsca potrącenia człowieka itp., 
czyli – jak to się niejednokrotnie zbiorczo określa – czasoprzestrzen-
nego „rozliczenia” dynamiki określonej kolizji drogowej3.

W praktyce spotyka się kilka podstawowych typów zadań zleca-
nych biegłym.

Opinie zaliczone do grupy technicznych dotyczą na przykład ba-
dania (opinie mechanoskopijne) uszkodzonego elementu, powypad-
kowych badań technicznych pojazdów lub niektórych zespołów.

Celem ich jest m.in.:
 — określenie stanu technicznego zespołów pojazdu przed i po wy-

padku;
 — określenie wpływu stanu technicznego pojazdu na powstanie 

i przebieg wypadku;
 — określenie możliwości uniknięcia wypadku4.

Opinie kryminalistyczne zajmują się badaniem śladów znajdu-
jących się na pojazdach lub mogących się tam znajdować, ponieważ 
właśnie w oparciu o te ślady może zaistnieć możliwość odtworzenia 
przebiegu wypadku5.

Na podstawie tych śladów może istnieć bowiem możliwość ustalenia: 
 — wzajemnego usytuowania pojazdów bądź pojazdu i przeszkody 

w którą ugodził;
 — kierunku i  punktu przyłożenia działającego na pojazd wektora 

impulsu uderzenia;

 3 Postanowienie Sądu Najwyższego z dnia 20 maja 2010 r., II KK 306/09, LEX 
nr 590219. 
 4 J. Jerzewska, Od oględzin do opinii biegłego, Warszawa 2002, s. 60.
 5 J. Wierciński [w:] Ekspertyza sądowa. Zagadnienia wybrane, pod red. J. Wójci-
kiewicza, Warszawa 2007, s. 501–502.
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 — topografii i  rozmiarów odkształceń nadwozia, które powstały 
w wyniku zderzenia;

 — co działo się z pojazdem w czasie kolizji i po kolizyjnego ruchu 
pojazdu6.
Opinie medyczne związane są z  sekcją zwłok lub oględzinami 

ciała ofiar wypadków drogowych. Celem jest udokumentowanie śla-
dów materialnych jakimi są obrażenia ciał uczestników wypadku. 
Dokładne ustalenie obrażeń także może być bardzo pomocne przy 
określaniu przebiegu wypadku. Opinie z  tego zakresu mogą służyć 
także do oceny stanu trzeźwości uczestników wypadku oraz czy nie 
byli pod wpływem środków odurzających7.

Z kolei celem opinii rekonstrukcyjnych jest odtworzenie oko-
liczności przebiegu wypadku, zwłaszcza na podstawie interpretacji 
śladów powypadkowych oraz oceny zachowania się uczestników wy-
padku w  odniesieniu do zasad bezpieczeństwa ruchu drogowego8. 
Taka opinia może mieć charakter kompleksowej, gdy obok analizy 
dowodów materialnych będzie wymagana także medyczno-sądowa 
interpretacja mechanizmu powstania obrażeń uczestników wypadku. 
Może zachodzić np. konieczność ustalenia, kto spośród osób będą-
cych w pojeździe nim kierował, albo czy zdarzenie nie było sfingowa-
ne np. w celu wyłudzenia odszkodowania9.

Występują jednak także formalne ograniczenia kompetencji bie-
głego, które sprawiają, że nie jest on uprawniony do:
 — wypowiadania się w kwestii winy10;
 — swobodnej – opartej tylko na własnym przekonaniu oceny do-

wodów zwłaszcza osobowych tj. wyjaśnień oskarżonego, zeznań 
świadków;

 6 J. Jerzewska, Od oględzin do opinii biegłego…, s. 60.
 7 J.  Wierciński [w:] Ekspertyza sądowa. Zagadnienia wybrane…, s.  502; wyrok 
Sądu Najwyższego z dnia 3 grudnia 2014 r., II KK 219/14, LEX 1567466.
 8 J. Wierciński [w:] Ekspertyza sądowa. Zagadnienia wybrane…, s. 502.
 9 Tamże, s. 502.
 10 Zob. np. wyrok Sądu Apelacyjnego w Lublinie z dnia 1 sierpnia 2012 r., II AKa 
96/12, LEX nr 1237281.
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 — wypowiadania się w kwestii problemów prawnych np. kwalifika-
cji prawnej czynu11;

 — wypowiadania się w kwestiach leżących poza zakresem jego spe-
cjalności12.
Postanowienie o dopuszczeniu dowodu z opinii biegłego powinno 

zawierać, oprócz elementów wymienionych w art. 94 k.p.k. wskazanie 
osób lub instytucji, które mają wykonać opinię, przedmiot i  zakres 
ekspertyzy ze sformułowaniem, w miarę potrzeby pytań szczegóło-
wych oraz termin dostarczenia opinii. Zgodnie bowiem z  art.  194 
pkt 1 k.p.k. należy określić imię, nazwisko oraz specjalność biegłego 
lub biegłych, a w przypadku powołania instytucji naukowej lub spe-
cjalistycznej, w razie potrzeby, specjalność i kwalifikacje osób, które 
powinny przeprowadzić badania. Przy dokonywaniu wyboru biegłego 
należałoby wybrać osobę o właściwych, najwyższych kwalifikacjach 
i  doświadczeniu oraz dysponującą niezbędną aparaturą badawczą. 
Wydaje się też niezbędne określenie nazwy instytucji, w przypadku 
zwracania się o wydanie opinii do tego typu placówek, a jeśli z treści 
postanowienia nie wynika, który z biegłych w ramach danej jednostki 
powinien wykonać ekspertyzę, to decyzja ta należy do jej kierownika. 
Powołując kilku biegłych, organ procesowy powinien wskazać także 
rodzaj opinii, jaką mają oni sporządzić: czy każdy z nich ma wydać 
odrębną opinię, czy też mają oni przeprowadzić badania wspólnie 
i wydać wspólną opinię – opinię kompleksową (art. 193 § 3 k.p.k.).

W postanowieniu o  dopuszczeniu dowodu z  opinii biegłego 
należy określić przedmiot i zakres ekspertyzy (art. 194 pkt 2 k.p.k.). 
Przedmiot ekspertyzy nie może ograniczać się do wskazania samej 
tezy dowodowej. Doprecyzowania wymaga tu sformułowanie zada-
nia, które powinien wykonać biegły. Ta część postanowienia przybiera 
w praktyce formę szczegółowych pytań kierowanych do biegłego, któ-
re powinny być precyzyjnie sformułowane, powinny obejmować dzie-

 11 Wyrok Sądu Najwyższego z dnia 13 stycznia 2011 r., II KK 188/10, OSNKW 
2011, nr 2, poz. 17.
 12 J. Wierciński [w:] Ekspertyza sądowa. Zagadnienia wybrane…, s. 503.
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dzinę, którą reprezentuje biegły, oraz uwzględniać możliwości badaw-
cze danej ekspertyzy i materiału przekazanego do badań. Określenie 
przedmiotu i  zakresu ekspertyzy może być trudnym do wykonania 
zadaniem dla organu procesowego.

Nauka kryminalistyki wypracowała zasady, jakich powinien przestrze-
gać organ procesowy, zadając biegłemu pytania. Zaliczyć do nich należy:
 1) zakaz stawiania pytań spoza zakresu wiedzy, którą reprezentuje 

biegły; pytania powinny wynikać z materii sprawy;
 2) uporządkowanie pytań według ich treści logicznej;
 3) pytania powinny mieć celowy charakter;
 4) poprzedzanie pytań szczegółowych pytaniami zasadniczymi;
 5) formułowanie pytań w sposób jasny, przejrzysty i szczegółowy;
 6) unikanie przy redagowaniu pytań niezrozumiałych terminów;
 7) zakaz bezpośredniego wiązania pytań dotyczących kwestii specja-

listycznych z zagadnieniami prawnymi13. 
Kodeks nie reguluje natomiast kwestii wskazania biegłemu me-

tody badań, jaką ma stosować przy przeprowadzaniu czynności ba-
dawczych. W doktrynie brak jednolitego stanowiska co do tej kwestii. 
Zasadnym jest jednak pogląd, iż biegłemu przysługuje względna auto-
nomia badawcza, w tym prawo do sformułowania problemu badaw-
czego, co wynika z posiadanych przez niego wiadomości specjalnych. 
Biegły powinien mieć swobodę wyboru metody badawczej, w  tym 
określenia zakresu przeprowadzanych badań. Przedstawione stano-
wisko prezentuje też orzecznictwo, uznając autonomię biegłych przy 
wyborze metody badawczej, choć podkreśla, że potrzeba wykonania 
stosownych badań i ich zakres pozostaje pod kontrolą organu proce-
sowego. Strona może oczywiście także w ramach sfery kontrolowania 
prawidłowości takiej opinii zadawać pytania co do użytych metod ba-
dawczych oraz pominięcia określonej metody lub metod14.

 13 Zob. np. tamże, s. 502: S. Kalinowski, Biegły i jego opinia, Warszawa 1994, s. 160; 
T. Tomaszewski, Dowód z opinii biegłego w procesie karnym, Kraków 2000, s. 70–74.
 14 Zob. np. Postanowienie Sądu Najwyższego z  dnia 20 lutego 2014  r., V  KK 
375/13, LEX nr  1441479; postanowienie Sądu Najwyższego  z dnia  28 kwietnia 
2011 r., V KK 375/13, LEX nr 817564.
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Do pełnienia czynności biegłego jest obowiązany nie tylko biegły 
sądowy, lecz także każda osoba, o której wiadomo, że ma odpowied-
nią wiedzę w danej dziedzinie. 

Biegły słusznie określany jest jako osoba zaufania publicznego, 
od której zależy poczynienie trafnych ustaleń faktycznych w  pro-
cesie karnym. Biegły powinien odznaczać się fachowością, rzetel-
nością i  bezstronnością. Wyłączenie biegłego to instytucja, mająca 
na celu zagwarantowanie obiektywizmu i  należytego poziomu jego 
opinii.

Zgodnie z art. 196 § 1 k.p.k. biegłym nie mogą być:
 1) obrońca oraz adwokat i  radca prawny, udzielający pomocy za-

trzymanemu, co do faktów, o których dowiedzieli się udzielając 
porady prawnej lub prowadząc sprawę (art. 178 pkt 1 k.p.k.);

 2) duchowny co do faktów, o których dowiedział się przy spowiedzi 
(art. 178 pkt 2 k.p.k.);

 3) osoby najbliższe dla oskarżonego, czyli osoby określone w art. 115 
§ 11 k.k. (art. 182 § 1 k.p.k.);

 4) osoby, które w innej toczącej się sprawie są oskarżone o współ-
udział przestępstwie objętym postępowaniem (art. 182 § 3 k.p.k.);

 5) osoby, które pozostają z oskarżonym w szczególnie bliskim sto-
sunku osobistym (185 k.p.k.); zaznaczyć należy, że wyłączenie 
bycia biegłym następuje już w momencie ujawnienia się szczegól-
nie bliskiego stosunku osobistego z oskarżonym, bez wydawania 
przez organ procesowy decyzji w tym zakresie;

 6) osoba, której sprawa dotyczy bezpośrednio (art.  40 §  1 
pkt 1 k.p.k.);

 7) małżonek strony lub pokrzywdzonego, albo ich obrońcy, pełno-
mocnika lub przedstawiciela ustawowego, albo pozostający we 
wspólnym pożyciu z jedną z tych osób (art. 40 § 1 pkt 2 k.p.k.);

 8) osoba będąca krewnym lub powinowatym w linii prostej, a w li-
nii bocznej aż do stopnia pomiędzy dziećmi rodzeństwa osób 
wymienionych w art. 40 § 1 pkt 2 k.p.k., albo związana z  jedną 
z tych osób węzłem przysposobienia, opieki lub kurateli (art. 40 
§ 1 pkt 3 k.p.k.);
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 9) osoba, która brała udział w  sprawie jako prokurator, obrońca, 
pełnomocnik, przedstawiciel ustawowy strony, albo prowadziła 
postępowanie przygotowawcze (art. 40 § 1 pkt 5 k.p.k.);

 10) osoba powołana w  sprawie w  charakterze świadka (chodzi tu 
o osoby nie tylko przesłuchane, ale także co do których złożono 
wniosek o przesłuchanie), a  także osoba, która była świadkiem 
czynu15. 
Wyłączenie biegłego przewiduje również art. 196 § 3 k.p.k., gdy 

ujawnią się powody osłabiające zaufanie do jego wiedzy lub bezstron-
ności oraz z innych ważnych powodów.

Do powodów osłabiających zaufanie do wiedzy biegłego należy 
zaliczyć brak kompetencji w  dziedzinie wiedzy, której dotyczy opi-
nia, np. posługiwanie się przestarzałym warsztatem pojęciowym, nie-
uwzględnianie aktualnego stanu wiedzy z zakresu nauki i techniki co 
do opiniowanych zagadnień, co może być wynikiem niewłaściwego 
przygotowania się do opiniowania lub skreśleniem biegłego z  listy 
biegłych sądowych, albo skazanie za czyn związany ze stroną meryto-
ryczną opiniowania. Za osłabienie zaufania do wiedzy biegłego uznać 
należy sytuację, gdy biegły odwołuje się do metod badawczych okre-
ślanych w literaturze fachowej za mało wiarygodne, a nie zna meto-
dologii powszechnie uznanej za prawidłową16.

Z kolei do okoliczności osłabiających zaufanie do bezstronności 
biegłego można zaliczyć inne niż wymienione w art.  196 § 1 k.p.k. 
powiązania biegłego ze stronami procesowymi lub samą sprawą, do 
których zalicza się:
 1) pozostawanie z jedną ze stron w znajomości opartej na przyjaźni, 

wrogości lub niechęci, łączności lub rozbieżności interesów17;

 15 Zob. np. K. Dudka [w:] Postępowanie karne…, s. 306–307; T. Grzegorczyk [w:] 
Polskie postępowanie karne…, s. 532–533.
 16 Zob. np. D. Gruszecka [w:] Kodeks postępowania karnego. Komentarz, pod red. 
J. Skorupki, Warszawa 2015, s. 476.
 17 Wyrok Sądu Najwyższego z  dnia 26 marca 2013  r., II AKa 48/13, LEX 
nr 1294732.
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 2) powołanie w charakterze biegłego pracownika kontroli zewnętrz-
nej, który przeprowadzał kontrolę pracy oskarżonego lub osoby 
sprawującej funkcję kontrolną w jednostce nadrzędnej18;

 3) powołanie w charakterze biegłego inspektora kontroli finansowej, 
w  wyniku którego działań ujawniono przestępstwo i  wszczęto 
przeciwko oskarżonemu postępowanie19;

 4) powołanie w charakterze biegłego osoby, która uprzednio wystę-
powała jako organ w postępowaniu dyscyplinarnym przeciwko 
oskarżonemu20;

 5) wywodzenie się biegłego z jednego środowiska zawodowego21.
Orzecznictwo podaje również przypadki, których nie można 

uznać za okoliczności osłabiające zaufanie do bezstronności biegłego. 
Zaliczono do nich:
 1) młody wiek i niewielkie w związku z tym doświadczenie22;
 2) pozostawanie przez biegłych ze sobą w stosunku bliskości, z wy-

łączeniem biegłych psychiatrów23;
 3) okoliczność, że biegły udzielał wcześniej matce pokrzywdzonej 

fachowej pomocy24;
 4) fakt, że ten sam biegły psycholog ocenił skłonności do konfa-

bulacji i  podatności na sugestie zarówno pokrzywdzonego, jak 
i innych świadków25;

 18 Wyrok Sądu Najwyższego z dnia 15 lipca 1976 r., II KR 152/76, PiŻ 1976, nr 37, 
s. 18; Wyrok Sądu Najwyższego z dnia 14 lipca 1980 r., III KR 215/80, niepublikowane.
 19 Wyrok Sądu Najwyższego z dnia 22 listopada 1977 r.,  II KR 262/77, OSNPG 
1978, nr 4, poz. 49.
 20 Wyrok Sądu Najwyższego z dnia 11 stycznia 1983 r.,  IV KR 343/82, OSPiKA 
1984, z. 12, poz. 254.
 21 Wyrok Sądu Apelacyjnego w Warszawie z dnia 6 czerwca 2007 r., II AKo 23/07, 
KZS nr 12, poz. 72.
 22 Wyrok Sądu Najwyższego z dnia 12 stycznia 1977 r., V KR 228/76, OSNKW 
1977, nr 4–5, poz. 39.
 23 Wyrok Sądu Najwyższego z dnia 7 lutego 1980 r., I KR 305/79, OSNKW 1980, 
nr 5–6, poz. 48.
 24 Wyrok Sądu Najwyższego z  dnia 28 marca 2000  r., IV  KKN 171/99, LEX 
nr 51120. 
 25 Postanowienie Sądu Najwyższego z dnia 7 października 2002 r., IV KK 171/02, 
LEX nr 56916.

WSP - Inowrocław - Odpowiedzialność… - korekta 1 - 2018-10-16.indd   266 16.10.2018   13:24:46



Opinia biegłego w sprawach o wypadki drogowe

267

 5) ponowne wydanie opinii psychiatrycznej przez biegłego, który 
we wcześniejszej sprawie wydawał już opinię w stosunku do tego 
samego oskarżonego26;

 6) fakt, że w sprawie opiniują biegli pochodzący z tego samego woje-
wództwa, co badana osoba, z zatem podlegający również temu sa-
memu wojewódzkiemu konsultantowi w dziedzinie psychiatrii27.
Natomiast inne ważne powody wskazane w art. 196 § 3 k.p.k. to 

okoliczności, które nie wpływają na osłabienie zaufania do wiedzy czy 
bezstronności biegłego, ale uniemożliwiają sporządzenie opinii w ogó-
le lub w wyznaczonym terminie, np. długotrwała choroba lub wyjazd 
za granicę na dłuższy okres czasu28.

W aktualnym stanie prawnym opinia prywatna jako dokument 
prywatny może być dowodem (art. 393 § 3 k.p.k.). Dokumenty bowiem 
prywatne powstałe poza postępowaniem karnym, niezależnie od tego, 
czy dla jego celów czy też nie, mogą po ich wprowadzeniu do procesu 
stanowić pełnoprawny dowód i podlegają ocenie przez organ proceso-
wy według kryteriów wynikających z zasady swobodnej oceny dowo-
dów. Tylko te kryteria powinny stanowić o mocy dowodowej każdego 
dowodu, w  tym dokumentu prywatnego, na równi z  oceną innych 
dowodów. Może się zatem zdarzyć, że dowód z dokumentu prywat-
nego – w postaci prywatnej ekspertyzy – może zostać uznany za wia-
rygodny, w przeciwieństwie do opinii biegłego powołanego zgodnie 
z art. 193 k.p.k. Ustawodawca jednak nie zrównał statusu opinii pry-
watnej z opinią biegłego. Zgodnie bowiem z art. 193 k.p.k., w wypad-
ku konieczności stwierdzenia okoliczności wymagających wiadomości 
specjalnych konieczne jest dopuszczenie dowodu z opinii biegłego29. 

 26 Wyrok Sądu Apelacyjnego w  Krakowie z  dnia 28 listopada 1991  r.,  II AKr 
130/91, KZS 1991, z. 12, poz. 18.
 27 Postanowienie Sądu Najwyższego z dnia 29 stycznia 2014 r., II KK 216/13, LEX 
nr 1436071.
 28 Zob.np. K.T. Boratyńska [w:] Kodeks postępowania karnego. Komentarz, pod red. 
A. Sakowicza…, s. 528; D. Gruszecka [w:] Kodeks postępowania karnego. Komentarz, 
pod red J. Skorupki…, s. 477.
 29 D. Świecki [w:] Kodeks postępowania karnego. Komentarz do zmian 2016, pod 
red. D Świeckiego, Warszawa 2016, s.  449; K.  Dudka [w:] Postępowanie karne…, 
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Wobec tych ograniczeń, choć opinia prywatna stanowi dowód, to jed-
nak na jej podstawie organ procesowy nie może czynić ustaleń fak-
tycznych w zakresie wymagającym wiadomości specjalnych30. Może 
jedynie, tak jak dotychczas, wskazywać na konieczność dopuszczenia 
dowodu z opinii biegłego. Osoba, która sporządziła tzw. opinię pry-
watną, może zostać powołana przez organ procesowy jako biegły31. 
Jednak wówczas powinna sporządzić na piśmie lub przedstawić ustnie 
nową opinię, gdyż w świetle art. 194 k.p.k. i 200 § 1 k.p.k. poprzednio 
sporządzona opinia prywatna nie może zostać przekształcona w opi-
nię biegłego. 

Jest oczywiste, że opinia, aby była przydatna musi być pełna, ja-
sna i nie może zawierać sprzeczności.

Czwarty element niezbędny do oceny przydatności opinii, tj. 
przeanalizowanie czy biegły dysponuje wiadomościami specjalnymi 
w celu stwierdzenia danej okoliczności.

Opinia zupełna to opinia, która: 
 — z jednej strony odpowiada na wszelkie pytania zawarte w posta-

nowieniu;
 — z drugiej zaś oparta jest na wszelkich dostępnych i zgromadzo-

nych w sprawie dowodach;
 — w której w części sprawozdawczej opisane zostały wszelkie prze-

prowadzone badania, które są niezbędne, i przy tym nie pomi-
nięto żadnej z istotnych metod badawczych32.

s. 310; R. Ponikowski [w:] Kodeks postępowania karnego. Komentarz, pod red. J. Sko-
rupki…, s. 1013.
 30 Zob. np. wyrok Sądu Apelacyjnego w  Krakowie z  dnia 10 grudnia 2015  r., 
II AKa 227/15, KZS 2016, z 3, poz. 44.
 31 D.  Świecki [w:] Kodeks postępowania karnego. Komentarz do zmian 2016…, 
s. 449; R. Ponikowski [w:] Kodeks postępowania karnego. Komentarz, pod red. J. Sko-
rupki…, s. 1013; A. Ważny [w:] Kodeks postępowania karnego. Komentarz, pod red. 
A. Sakowicza…, s. 904–905.
 32 Postanowienie Sądu Najwyższego z 1 września 1975 r., Z 24/75, OSNKW 1975, 
nr 12, poz. 172; wyrok Sądu Najwyższego z 9 maja 1988 r.,  II KR 96/88, OSNKW 
1988, nr  9–10, poz.  27; wyrok Sądu Najwyższego z  12 maja 1988  r.,  II KR 92/88, 
OSNPG 1989, nr  2, poz.  35; postanowienie Sądu Najwyższego z  dnia  20 kwietnia 
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Opinia biegłego, aby nosiła cechy opinii zupełnej, nie może ogra-
niczać się jedynie do samej konkluzji niepopartej należytym uzasad-
nieniem33.

Opinia jasna to taka, która pozwala na ustalenie i  zrozumienie 
wyrażonych w niej ocen i poglądów. Pojęcie to swoim zakresem obej-
muje nie tylko wnioski końcowe, lecz także sam sposób argumentacji 
prowadzący do tych wniosków. 

Tym samym, z opinią niejasną będziemy mieli do czynienia za-
równo wtedy, gdy:
 — wnioski końcowe są niejasne;
 — jak i wtedy, gdy wnioski te nie budzą zastrzeżeń, jednakże sposób 

ich ustalenia nie jest możliwy do zrozumienia34. 
Sprzeczność może występować w dwóch podstawowych postaciach:

 — pierwszą jest sytuacja, gdy zachodzi stosunek wykluczania się 
pewnych twierdzeń lub, gdy twierdzenia są sprzeczne z przepro-
wadzonymi badaniami;

 — drugą zaś postacią jest sprzeczność zewnętrzna, która może wy-
stępować pomiędzy różnymi opiniami. Należy jednak zauważyć, 
że musi być to sprzeczność niewyjaśniana, a więc taka, która za-
chodzi jedynie w sytuacji, gdy oceniane opinie nie spełniają wa-
runku przekonywalności35.
Ujawnienie okoliczności w  postaci niejasności, niepełności czy 

sprzeczności opinii nakłada na organ procesowy konieczność we-
zwania ponownie biegłych (tych samych) lub do zasięgnięcia opinii 

2016 r., III KK 132/16, LEX nr 2054097; wyrok Sądu Najwyższego z dnia 7 paździer-
nika 2009 r., III KK 122/09, LEX nr 532391.
 33 Postanowienie Sądu Najwyższego z 1 września 1975 r., Z 24/75, OSNKW 1975, 
nr 12, poz. 172; wyrok SN z 9 maja 1988 r.,  II KR 96/88, OSNKW 1988, nr 9–10, 
poz.  27; wyrok SN z  12 maja 1988  r.,  II KR 92/88, OSNPG 1989, nr  2, poz.  35; 
postanowienie Sądu Najwyższego z  dnia  20 kwietnia 2016  r., III  KK 132/16, LEX 
nr 2054097; wyrok Sądu Najwyższego z dnia 7 października 2009 r., III KK 122/09, 
LEX nr 532391. 
 34 Zob.np. wyrok Sądu Apelacyjnego w  Warszawie z  dnia 23 września 2016  r., 
II AKa 253/16, LEX nr 2171221.
 35 Zob.np. wyrok Sądu Apelacyjnego w  Warszawie z  dnia 23 września 2016  r., 
II AKa 253/16, LEX nr 2171221.
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innych biegłych, gdyż organ procesowy, nie może danej okoliczności 
ustalić samodzielnie36.

Zaniechanie wezwania biegłego na rozprawę w sytuacji, gdy stro-
na deklaruje zamiar zadania mu szeregu pytań w związku z opinią spo-
rządzoną na piśmie, narusza nie tylko dyspozycję art. 170 § k.p.k., ale 
także stanowi istotne pogwałcenie prawa do obrony. Kwestia ta nabiera 
szczególnego znaczenia przy istnieniu rozbieżności między opiniami 
stanowiącymi podstawę ustaleń faktycznych37. Strona musi mieć prawo 
zadawania pytań w celu wyjaśnienia wszystkich okoliczności zdarzenia.

Opinie biegłych mogą być bardzo przydatne do dokonania pra-
widłowych ustaleń faktycznych. Wadliwe opinie mogą być natomiast 
przyczyną pomyłek sądowych. 

Powody wydania wadliwych opinii mogą leżeć po stronie orga-
nów prowadzących postępowania, ale także po stronie biegłych.

Jeżeli chodzi o pierwszą grupę – to można wymienić następujące 
przyczyny:
 — wadliwie przeprowadzenie postępowań (dostarczenie biegłym 

nieprawidłowo zgromadzonego materiału dowodowego np. na 
skutek różnych zaniedbań ze strony organów zabezpieczających 
miejsce zdarzenia, a nawet brak precyzyjnej informacji o zasto-
sowanych substancjach na miejscu oględzin, może prowadzić do 
konieczności powtórzenia badań, co zawsze może grozić znisz-
czeniem śladów w oparciu o które mają udzielić odpowiedzi na 
postawione im pytania38);

 — nieumiejętne ułożenie stosunków z biegłymi (wydaje się, że naj-
lepiej, gdy są one oparte na zasadach partnerstwa tzn., gdy bez 
rozmywania granic kompetencyjnych obie strony realizują stoją-
ce przed nimi zadania. Prowadzący postępowania mają bowiem 

 36 Wyrok Sądu Najwyższego z  3 marca 1981  r.,  IV KR 271/80, OSNPG 1981, 
nr  8–9, poz.  101; postanowienie Sądu Najwyższego z  dnia 27 lipca 2016  r., V  KK 
25/16, LEX nr 2108096.
 37 Wyrok Sądu Najwyższego z dnia 15 stycznia 2008 r., III KK 383/07, LEX nr 359243.
 38 Zob. np. A.  Czubak, Ekspertyza daktyloskopijna, [w:] Ekspertyza sądowa…, 
s. 94; Cz. Grzeszyk, Daktyloskopia, Warszawa 1992, s. 244–246.
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obowiązek wyszukiwania i  precyzowania wątpliwości w  spra-
wach, ponieważ bez nich nie spełniliby oni powinności zadawa-
nia biegłym pytań istotnych w śledztwach);

 — z nieumiejętnym, niedokładnym sprecyzowaniem pytania (często 
zdarzają się pytania sformułowane zbyt ogólnikowo, wykracza-
jące poza kompetencje biegłego lub zawierające informacje nie-
możliwe do uzyskania);

 — z wyborem niewłaściwej chwili zainicjowania pomocy biegłego 
(biegli bardzo często pojawiają się w  zaawansowanym stadium 
postępowania, można przypuszczać, że decyzji o zasięgnięciu opi-
nii przyświeca myśl o asekuracji na wypadek, gdyby się później 
okazało, że opinia nie była przydatna);

 — wykorzystywaniem wiedzy specjalnej biegłego (uzyskanie dobrej 
opinii to jedno, najważniejsze jest jednak jej wnikliwe przeana-
lizowanie i wyciągnięcie prawidłowych wniosków39. Taki prosty 
błąd jak wadliwe zakwalifikowanie śladów może spowodować, 
że w ogóle nie będzie wydana właściwa opinia. Trzeba wyraźnie 
powiedzieć, że dobrymi biegłymi są ci, którzy nie tylko posiadają 
wiedzę specjalną, ale posiadają talenty w  dziedzinie kojarzenia 
faktów. Niekiedy muszą oni nawet wychodzić naprzeciw stawia-
nym im pytaniom – inicjować pomysły mogące doprowadzić do 
wyjaśnienia okoliczności danych zdarzeń40).
Po stronie biegłych powodami wydania wadliwych opinii mogą 

być na przykład:
 — brak staranności;
 — nie oparcie opinii na całym zebranym materiale dowodowym;
 — brak odpowiedniej wiedzy;
 — nadmierna rutyna.

Podsumowując można stwierdzić, że opinie biegłych są bardzo 
przydatnymi dowodami w zakresie wyjaśnia okoliczności wypadków 
drogowych, ale korzystać z nich należy z rozwagą i wnikliwością.

 39 J. Gurgul, Najważniejsze błędy we wstępnej fazie postępowania w sprawach o za-
bójstwa, PK 2001, nr 231, s. 28–32.
 40 J. Gurgul, Spojrzenie prokuratora na medycynę sądową, Prok. i Pr. 2002, nr 1, s. 139–144.

WSP - Inowrocław - Odpowiedzialność… - korekta 1 - 2018-10-16.indd   271 16.10.2018   13:24:46



WSP - Inowrocław - Odpowiedzialność… - korekta 1 - 2018-10-16.indd   272 16.10.2018   13:24:46



273

dr hab. Igor Zgoliński
Kujawsko-Pomorska Szkoła Wyższa w Bydgoszczy

Przesłuchanie świadka 
na tle postępowań karnych 

w sprawach o wypadki drogowe

Wprowadzenie do problematyki

Przesłuchanie świadka w  toku postępowania karnego, mimo 
znacznego rozwoju techniki i  kryminalistyki, w  dalszym ciągu jest 
relewantnym i  wiodącym źródłem dowodowym, pozwalającym na 
odtworzenie rzeczywistego przebiegu zdarzenia w toku postępowania 
karnego. Dość powiedzieć, że jest to niewątpliwie najczęściej wyko-
rzystywany środek dowodowy, aczkolwiek nie były jak do tej pory 
prowadzone badania dotyczące tego, jak duża jest dysproporcja po-
między nim a pozostałymi dowodami. Nie od rzeczy będzie również 
stwierdzić, że mimo faktu, iż w naszym kraju procedura karna opiera 
się na osobowych źródłach dowodowym, to wciąż zbyt mało miejsca 
w doktrynie poświęca się zagadnieniom związanym z przesłuchiwa-
niem świadków. Praktyka, jak się wydaje, nie przywiązuje należytej 
atencji do tej czynności procesowej. W konsekwencji organy prowa-
dzące postępowania karne często prowadzą je w sposób nieumiejętny, 
co niekiedy przekłada się negatywnie na ostateczny wynik procesu. 
Znaczna liczba dokonywanych tego typu czynności procesowych po-
woduje przy tym, że organy prowadzące postępowania karne zacho-
wują się tu zwykle w sposób rutynowy, powtarzalny, często zmierzając 
do uzyskania syntetycznych narracji procesowych, nie zawsze odda-
jących pełną wiedzę świadka na temat zdarzenia. Takie postępowanie 
z całą pewnością nie jest pożądane, gdyż może wprost prowadzić do 
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niewłaściwych decyzji końcowych. Mając powyższe na uwadze celo-
we wydaje się dokonanie pewnego uporządkowania najważniejszych 
w praktyce kwestii związanych z przesłuchaniem świadków, in con-
creto na tle przesłuchania świadków wypadków drogowych. Ta bo-
wiem grupa świadków, na ogół będąca świadkami „ocznymi”, a więc 
bezpośrednimi obserwatorami zdarzenia, stanowi szczególne źródło 
dowodowe. Z tego powodu, a nadto z racji specyfiki wypadków dro-
gowych (świadkami są tu często osoby pokrzywdzone, a samo zdarze-
nie ma przebieg nagły, niespodziewany i dynamiczny), przesłuchanie 
winno przebiegać w  sposób niezwykle przemyślany, staranny, wni-
kliwy, z należytym uwzględnieniem elementów empatii poznawczej 
i emocjonalnej. Szczególnie istotne wydaje się aby prowadzący prze-
słuchanie unikał wszelkiego rodzaju zachowań stawiających świadka 
w  niekomfortowej dla niego sytuacji. Do takich sytuacji prowadzi 
w szczególności trywializowanie zdarzenia, niestosowne komentowa-
nie, ośmieszanie świadka, czy niegrzeczne zachowanie prowadzącego 
czynność przesłuchania. Traktowanie świadka jak równorzędnego 
partnera niewątpliwe pomaga uzyskać więcej informacji i zwykle są 
one bardziej wartościowe w stosunku do tych, gdzie świadek nie miał 
(z różnych przyczyn) zapewnionego należytego komfortu.

Prawidłowe przesłuchanie świadka jest szczególnie istotne w tych 
sprawach, gdy zeznań nie można zweryfikować za pomocą innych, 
obiektywnych źródeł dowodowych, choćby np. w  postaci zapisów 
wizyjnych z przebiegu zdarzenia. Coraz częściej zdarza się bowiem, 
że kierowcy posiadają zamontowane w  różnych miejscach pojazdu 
kamery, które rejestrują przebieg jazdy, w tym także przebieg wypad-
ków drogowych. Niewątpliwie znacznie ułatwia to ustalenie przebiegu 
zdarzenia, choć nie należy wtedy deprecjonować dowodu z  zeznań 
świadków. Źródła osobowe uzupełniają bowiem wiedzę o  przebie-
gu zdarzenia, jego powodach, zachowaniu innych uczestników ru-
chu drogowego, etc. Innymi słowy korelują z  pozostałym materia-
łem dowodowym, czyniąc go bardziej wszechstronnym i zupełnym. 
Co oczywiste, dowód z przesłuchania świadka, podobnie jak każde 
źródło dowodowe o charakterze osobowym, obarczone jest swoistym 

WSP - Inowrocław - Odpowiedzialność… - korekta 1 - 2018-10-16.indd   274 16.10.2018   13:24:46



Przesłuchanie świadka na tle postępowań karnych…

275

mankamentem w postaci zdolności spostrzegania i odtwarzania prze-
biegu zdarzeń. W przypadku postępowań karnych dotyczących wy-
padków drogowych jest to o  tyle istotne, że zdarzenie ma przebieg 
szybki, co musi rzutować na zeznania świadka, niekoniecznie w spo-
sób pozytywny w  kontekście efektów oczekiwanych przez podmiot 
będący gospodarzem postępowania. Mankament ten winien stanowić 
zasadniczy punkt wyjścia dla oceny wiarygodności i miarodajności 
zeznań świadka, jednakże jego dostrzeżenie już w chwili zanim świa-
dek złoży swe zeznania, pozwala na ułożenie przebiegu przesłuchania 
w taki sposób, aby był on możliwie najbardziej efektywny dla prawi-
dłowego ustalenia stanu faktycznego. 

Wszystkie powyższe okoliczności znajdują swe odpowiednie 
odzwierciedlenie procesowe. Nie wymaga wszak pogłębionej ar-
gumentacji teza o  doniosłym znaczeniu w  procesie karnym zasady 
bezpośredniości. Zasada ta stanowi iunctim z  fundamentalną zasadą 
dokonywania prawdziwych ustaleń faktycznych (art. 2 § 2 k.p.k.) oraz 
zasadą gwarantującą oskarżonemu prawo do obrony (art.  6 k.p.k.) 
poprzez przeprowadzenie dowodów na rozprawie, w obecności stron 
procesowych, które w aktywny sposób mogą podważać bądź wspie-
rać wiarygodność poszczególnych dowodów. Zasada bezpośredniości 
ma również ogromny wpływ na praktyczne funkcjonowanie zasady 
swobodnej oceny dowodów (art. 7 k.p.k.), gdyż jako jeden z podsta-
wowych elementów pozwala na podstawie obserwacji bezpośredniej, 
ukształtować samodzielne przekonanie o wiarygodności bądź niewia-
rygodności danego dowodu1. Zasada bezpośredniości wymaga rów-
nież, aby ustalenia faktyczne opierały się na dowodach bezpośrednio 
przeprowadzonych w czasie postępowania, czyli w sposób pozwala-
jący na bezpośrednie zetknięcie się z tymi dowodami. Ustalenia fak-
tyczne sądu wyrokującego pozostają pod ochroną zasady „swobodnej 
oceny dowodów” tylko wtedy, gdy sąd ten rozważył, we wzajemnym 
ze sobą powiązaniu, wynikające z  każdego z  zebranych dowodów 
okoliczności, które mogą mieć znaczenie dla rozstrzygnięcia o winie 

 1 Wyrok SN z dnia 4.02.2003 r., IV KK 475/02, Lex nr 77431.
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oskarżonego. Inaczej rzecz ujmując, gdy są one wynikiem wszech-
stronnej oceny dowodów pochodzących zarówno ze źródeł osobo-
wych, jak i rzeczowych, przy czym żaden z nich nie może być trakto-
wany jako ważniejszy tylko z tej przyczyny, że pochodzi z określonego 
(np. osobowego) źródła2.

Sposoby utrwalania zeznań

Truizmem jest konstatacja, że na przebieg i ostateczny wynik po-
stępowania karnego w dużej mierze wpływa treść zeznań świadków. 
W tym jednak kontekście istotnego znaczenia nabiera właściwe utrwa-
lenie procesowych depozycji świadków. Od tej czynność zależy bowiem 
dokładność poczynionych ustaleń faktycznych. Zwłaszcza pierwotne 
zaniedbania w tej sferze mogą zaś na dalszych etapach postępowania być 
trudne, a niekiedy wręcz niemożliwe do naprawienia, choćby na skutek 
zatarcia się w pamięci świadków określonych szczegółów zdarzenia.

Wszelkie twierdzenia osób uczestniczących w  procesie co do 
określonych okoliczności organ prowadzący postępowanie winien 
zatem umieścić w protokole z możliwą dokładnością. Osoby biorące 
udział w czynności mają z kolei prawo żądać zamieszczenia w pro-
tokole wszystkiego, co dotyczy ich praw lub interesów (vide art. 148 
§ 2 k.p.k.). Stosowany w praktyce procesu karnego system protokoło-
wania, polegający na streszczaniu wypowiedzi osoby zeznającej (wy-
jaśniającej) jest bodaj najbardziej użyteczny w  praktyce, oczywiście 
przy założeniu rzetelności protokolanta. Forma ta pozwala formuło-
wać tekst w sposób zrozumiały, z pominięciem rozmaitych ułomno-
ści wypowiedzi, nieistotnych dla treści, a utrudniających zrozumienie 
jej tak jak byłoby przy zapisie dosłownym3. Z tych przyczyn przepis 

 2 Wyrok SN z dnia 4.04.2006 r., IV KK 454/05, OSNwSK 2006, nr 1, poz. 729; 
wyrok SA w  Białymstoku z  dnia 27.01.2001  r., II AKa 44/03, KZS 2003, nr  10, 
poz. 10; wyrok SN z dnia 17.10.1980 r., V KRN 96/80, OSNKW 1981, nr 6, poz. 36; 
T. Grzegorczyk, J. Tylman, dz. cyt., s. 97–98; Proces karny. Część ogólna, red. A. Arty-
miak, dz. cyt., s. 43–47.
 3 Wyrok SA w Krakowie z dnia 14.09.1995 r., II Akr 232/95, Prok. i Pr. 1996, nr 4, poz. 22.

WSP - Inowrocław - Odpowiedzialność… - korekta 1 - 2018-10-16.indd   276 16.10.2018   13:24:46



Przesłuchanie świadka na tle postępowań karnych…

277

art. 148 § 2 k.p.k. nie może być rozumiany w ten sposób, że protokół 
rozprawy powinien dokładnie, odzwierciedlać wszelkie oświadczenia 
i  twierdzenia stron. Wystarczającym będzie, jeśli protokół zawiera 
istotne twierdzenia, bez przeinaczania ich treści4. Co do zasady jed-
nakowoż protokół winien być emanacją realnego przebieg przesłu-
chania. Dlatego koniecznym staje się używanie zwrotów i wyrażeń, 
którymi posługiwali się świadkowie, a więc np. gwary środowiskowej 
czy słów wulgarnych. Czynności te wydają się być niezbędne by pro-
tokół spełniał rolę sprawozdawczą i nie zamieniał się w utwór bele-
trystyczny5. Dodatkowo protokół winien zawierać także w miarę jasny 
opis zachowania się zeznającego, tj. czy wypowiada się płynnie, czy 
też zacina się, czy korzysta z notatek, czy płacze, jest zdenerwowany 
czy też może wręcz przeciwnie. Okoliczności te pozwalają bowiem 
dokonać analizy wiarygodność źródeł dowodowych także pod kątem 
zachowań pozawerbalnych. Jest to z kolei konieczne dla należytej oce-
ny wiarygodności zeznań. Zasadna wydaje się być także powinność 
zamieszczenia w protokole treści zdawanych pytań, włącznie z  tymi 
które zostały przez uchylone6. 

W praktyce wykształciły się dwa modele protokołowania. 
W  pierwszym protokolant samodzielnie spisuje protokół, bez inge-
rencji w  jego treść ze strony przewodniczącego. Metoda ta jednak 
nie znajduje większego przełożenia na rzeczywistość procesową, po-
nieważ zakłada zbyt daleko idącą samodzielność protokolanta, który 
niejednokrotnie jest osobą nieprzygotowaną w  wystarczającym za-
kresie do zdekodowania wypowiedzi osobowych źródeł dowodowych 
w zakresie informacji przydatnych dla przedmiotu procesu karnego7. 
Popularniejszą metodą protokołowania jest dyktowanie przez prze-

 4 Por. postanowienie SN z dnia 15.12.1980 r., I Cr 426/79, Lex nr 8289.
 5 Wyrok SA w  Lublinie z  dnia 22.10.2003  r., II AKa 15/03, Prok. i  Pr. z  2004, 
nr 10, poz. 30.
 6 E. Gruza, Wysoki Sądzie to było tak… – czyli taktyka przesłuchania świadka, EP 2011, 
nr 1, s. 26–27.
 7 W tej sytuacji postuluje się aby po zakończeniu protokołowanej czynności od-
bywającej się na rozprawie odczytać jej treść uczestniczącym w niej osobom. 
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wodniczącego protokolantowi wszelkich informacji, które winien 
zawierać protokół. W tym modelu zatem podczas czynności przesłu-
chania sędzia samodzielnie dokonuje czynności selekcji podawanych 
przez świadka albo oskarżonego informacji pod kątem ich istotności 
oraz przydatności dla przedmiotu procesu8. Ten sposób protokoło-
wania jest także niezwykle pomocny dla osobowych źródeł dowo-
dowych, ponieważ pozwala im na bieżąco śledzić treści, które będą 
zamieszczone w protokole i w razie konieczności składać odpowiednie 
wnioski o sprostowanie albo umieszczenie w sposób dosłowny okre-
ślonych słów lub zwrotów9. Dopuszczalne jest również dyktowanie 
istotnych treści wypowiedzi świadków albo oskarżonego do proto-
kołu przez biegłego, w szczególności gdy wypowiedzi dotyczą spraw 
skomplikowanych, do których należytego zrozumienia konieczna jest 
wiedza specjalistyczna. Osoby obecne mają wówczas także możność 
baczenia na to, aby treść wypowiedzi została z możliwie dokładną ści-
słością zaprotokołowana10.

Przebieg czynności protokołowanych może być utrwalony 
ponadto za pomocą urządzenia rejestrującego obraz lub dźwięk, 
o  czym należy przed uruchomieniem urządzenia uprzedzić osoby 
uczestniczące w czynności (art. 147 § 1 k.p.k.). Jeżeli względy tech-
niczne nie stoją na przeszkodzie przesłuchanie świadka lub biegłego 
czynność utrwala się za pomocą urządzenia rejestrującego dźwięk, 
gdy zachodzi niebezpieczeństwo, że przesłuchanie tej osoby nie bę-
dzie możliwe w  dalszym postępowaniu. W  ten sam sposób można 
również utrwalić przesłuchanie następujące w  trybie określonym 
w art. 396 k.p.k. jak również przesłuchanie pokrzywdzonego, o któ-
rym mowa w art. 185a i 185c k.p.k., oraz świadka, o którym mowa 
w art. 185b k.p.k., z tym że w dwóch ostatnich przypadkach utrwala 
się przebieg czynności procesowej za pomocą urządzenia rejestrujące-
go obraz i dźwięk (vide art. 147 § 2 k.p.k.). Jeżeli czynność procesową 

 8 T. Grzegorczyk, J. Tylman, Polskie…, dz. cyt., s. 416–417.
 9 Proces karny. Część ogólna, red. A. Artymiak, Oficyna 2009, s. 179.
 10 Wyrok SN z dnia 27.02.1971 r., III KR 210/70, OSNKW 1971, nr 9, poz. 133.

WSP - Inowrocław - Odpowiedzialność… - korekta 1 - 2018-10-16.indd   278 16.10.2018   13:24:46



Przesłuchanie świadka na tle postępowań karnych…

279

utrwala się za pomocą urządzenia rejestrującego obraz lub dźwięk, 
protokół można ograniczyć do zapisu najbardziej istotnych oświad-
czeń osób biorących w niej udział. Zapis obrazu lub dźwięku, a także 
przekład zapisu dźwięku stają się załącznikami do protokołu (art. 147 
§ 3 k.p.k.). 

Jak wynika z  unormowania zawartego w  przepisie art.  147 
§ 3 k.p.k. zapis obrazu lub dźwięku, jak również jego przekład, stają 
się załącznikami do protokołu. W związku z tym mają od niego niższą 
rangę formalną, korzystają jednak z  takiej samej ochrony prawnej11. 
Nie oznacza to, że w sytuacji gdyby treści protokołu była rozbieżna 
od treść zapisu zawartej na załączniku ten pierwszy korzysta z  do-
mniemania zgodności z  prawdą co wyłączałoby dowód przeciwny. 
Wówczas Sąd winien drobiazgowo wyjaśnić przyczyny rozbieżności 
i  dokonać ustaleń, który z  tych dowodów przedstawia rzeczywisty 
przebieg czynności12, aczkolwiek niewątpliwie zapis audiowizualny 
w sposób najwierniejszy dodaje przebieg rozprawy.

Podstawę prawną odtworzenia na rozprawie zapisów obrazu lub 
dźwięku z  przebiegu czynności protokołowanej w  postaci protoko-
łu uproszczonego jest art.  393a k.p.k.13 Strona ma prawo otrzymać 
na swój koszt jedną kopię zapisu dźwięku lub obrazu. Nie dotyczy 
to przesłuchania na rozprawie odbywającej się z  wyłączeniem jaw-
ności albo w  postępowaniu przygotowawczym (art.  147 §  4 k.p.k.). 
Należność za wykonanie kopii tego zapisu dźwięku lub obrazu czyn-
ności procesowej nie wchodzi w  skład kosztów sądowych w  ro-
zumieniu art.  616 §  2 pkt  1 k.p.k., zatem przepis art.  623 k.p.k. 
o  zwolnieniu z  tych kosztów nie ma zastosowania do tego przed-
miotu. Na decyzję w  tym zakresie nie służy zażalenie z  art.  626 
§  3 k.p.k. Jest to należność identyczna z  opłatami za wydanie kse-
rokopii dokumentów oraz uwierzytelnionych odpisów z akt sprawy 

 11 Wyrok SA w Katowicach z dnia 16.05.2002 r., II AKa 64/02, OSA 2003, nr 6, 
poz. 62.
 12 E. Trybuchowska, Protokół na dyskietce, Rzeczpospolita 2004, nr 5, s. 18.
 13 P.  Świerk, Przesłuchanie małoletniego pokrzywdzonego na podstawie 
art. 185a k.p.k., Prok. i Pr. 2004, nr 4, s. 149.
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wykluczonymi z  ewentualności zwolnienia od nich na podstawie 
art. 623 k.p.k.14

Czynność przesłuchania może być także utrwalona za pomocą 
stenogramu. W  tej sytuacji, podobnie jak w  wypadku zapisu czyn-
ności procesowej na nośniku obrazu lub dźwięku, protokół rozprawy 
można ograniczyć do zapisu najbardziej istotnych oświadczeń osób 
biorących w niej udział. Stenograf musi jednak przełożyć stenogram 
na pismo zwykłe, przy czym czyni wzmiankę, jakim posługiwał się 
systemem. Pierwopis stenogramu oraz jego przekład stają się załącz-
nikami do protokołu (art. 145 § 1 k.p.k.).

Protokół rozprawy oraz posiedzenia podpisują niezwłocznie 
przewodniczący i protokolant. Z kolei stenogram oraz jego przekład 
podpisuje stenograf, a ponadto przewodniczący rozprawy lub prze-
prowadzający czynność.  Jeżeli przewodniczący nie może podpisać 
protokołu, protokół podpisuje za niego jeden z  członków składu 
orzekającego, zaznaczając przyczynę braku podpisu przewodniczącego 
(vide art. 149 § 1–3 k.p.k.). Jeżeli protokół rozprawy był sporządzany 
przez dwóch protokolantów, ponieważ nastąpiła zmiana protokolan-
ta, to protokolant, który sporządził początkowy fragment protokołu 
rozprawy powinien złożyć swój podpis po zakończeniu przesłuchania 
tych świadków, których zeznania protokołował. Podpisanie protokołu 
jedynie przez przewodniczącego składu orzekającego oraz drugiego 
z protokolantów utrwalającego przebieg rozprawy do jej zakończenia 
w tym dniu stanowi uchybienie15.

O taktyce przesłuchania świadka

Każda czynność przesłuchania ma swój odrębny charakter, stąd 
trudne jest ustalenie i  wypracowanie ogólnych reguł postępowania 
w tego rodzaju czynnościach. Taktyka przesłuchania świadka winna 

 14 Postanowienie SA w Krakowie z dnia 23.04.2008 r., II AKz 201/08, KZP 2008, 
nr 6, poz. 41.
 15 Postanowienie SN z dnia 7.06.2005 r., V KK 27/05, OSNwSK 2005, poz. 1095.
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natomiast pozostawać dostosowana do osoby, która składa zeznania 
w charakterze świadka. Szczególnie pożądaną cechą osoby przesłu-
chującej świadków w sprawach o wypadki drogowe jest umiejętność 
wysłuchania relacji świadka, obserwacji jego zachowania oraz zada-
wania pytań. 

Przesłuchanie świadka w ujęciu procesowym podzielić można za-
sadniczo na dwie fazy, to jest fazę wypowiedzi spontanicznej oraz fazę 
następczą, zwykle ujmowaną w formułę pytań uszczegóławiających. 
Prócz zasadniczych faz przesłuchania wyodrębnić jednakowoż można 
jeszcze inne etapy, w szczególności przygotowanie do czynności prze-
słuchania oraz czynności końcowe.

Przygotowanie do przesłuchania ułatwia przeprowadzenie tej 
czynności. Chodzi tu o  wszechstronną analizę wszelkich informa-
cji płynących z  postępowania. Pożądane przed przesłuchaniem jest 
poznanie np. miejsca wypadku drogowego, miejsca usytuowania 
świadka i  możliwości jego obserwacji, analiza opinii biegłych, pro-
tokołów oględzin, zapisów nagrań, etc. Podobnie wskazane byłoby 
zweryfikowanie sylwetki świadka, jego wykształcenia, drogi życio-
wej, a niekiedy wręcz poszerzenie wiedzy przesłuchującego na temat 
będący przedmiotem przesłuchania. Wtórnymi działaniami w  tej 
perspektywie są analizy i decyzje o charakterze organizacyjnym, jak 
choćby przygotowanie miejsca przesłuchania czy ustalenia kolejności 
przesłuchania. Pamiętać jednak należy, że przesłuchanie świadków 
postrzeganych jako osoby istotne, acz obiektywne, niezainteresowane 
wynikiem postępowania warto byłoby przeprowadzić na samym po-
czątku. Pozwala to na możliwie najbardziej prawidłowe odniesienia 
ustaleń stanu faktycznego do rzeczywistego przebiegu zdarzenia. Or-
ganizacja przesłuchania również może zatem rzutować na jego końco-
wy wynik. Niekiedy pomiędzy etapem czynności przygotowawczych 
etapem zeznania spontanicznego wyodrębnia się etap zapoznawczo 
orientacyjny. Jest to ta część przesłuchania, w ramach któ®ej odbiera 
się od świadka dane osobowe, ustala kwestie proceduralne np. prawa 
do odmowy złożenia zeznań, kwestie związane z  zachowaniem ta-
jemnicy państwowej, wyjaśnia wątpliwości co do stanu psychicznego 
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świadka, jego rozwoju umysłowego i tego, czy należy powołać biegłe-
go do udziału w przeprowadzeniu czynności przesłuchania (art. 192 
§ 2 kpk). Do tego etapu zaliczana również bywa wstępna rozmowa na 
tematy irrelewantne dla głównego nurtu postępowania, a pozwalająca 
zorientować się w cechach osobowościowych świadka16.

Kompetencja przesłuchującego przejawiająca się w umiejętności 
obserwowania i  słuchania jest relewantna zwłaszcza w  fazie pierw-
szej. Uważne obserwowanie zachowania świadka oraz jego swobod-
nej narracji umożliwia dokonania sprofilowania pytań w fazie następ-
czej. W konsekwencji uzyskiwane odpowiedzi są bardziej miarodajne 
z punktu widzenia interesów prowadzonego postępowania i pomagają 
w wyjaśnieniu wszystkich istotnych okoliczności. Czynność przesłu-
chania to pewnego rodzaju dialog z zakreślonymi procesowo regułami 
jego prowadzenia. Można poprzedzić ja swobodną rozmową, która 
też jest przydatna temu celowi. Przesłuchanie to wszakże czynność 
dwustronna17, aczkolwiek na tym etapie w  przeważającym stopniu 
aktywność procesową winna wykazywać osoba przesłuchiwana, a nie 
przesłuchujący. Osoba występująca w imieniu organu prowadzącego 
postępowanie niewątpliwie jest kierującą tą czynnością. Czynić to jed-
nak trzeba w sposób możliwie dyskretny, aby nie zdominować świad-
ka. W przeciwnym razie przełożyć się to może na treść jego zeznań, 
gdyż będzie dążył do rychłego zakończenia przesłuchania. Ważną rolę 
zatem odgrywać tu będzie cała otoczka przeprowadzanej czynności, 
która wpływa na swobodę komunikacji. Słuszna jest teza, że opano-
wanie umiejętności aktywnego słuchania wyzwala w osobie przesłu-
chiwanej przeświadczenie, że przesłuchujący poświęca mu w  pełni 
swą uwagę18. Pozwala to świadkowi odnieść wrażenie, że czynność 
przesłuchania jest wykonywana profesjonalnie, dokładnie i starannie. 
Nie wydaje się być trafna konstatacja, że etap swobodnej wypowie-

 16 T. Hanausek, Kryminalistyka. Zarys wykładu, Sosnowiec 1997, s. 191.
 17 E. Gruza, Wysoki Sądzie, to było tak… – czyli taktyka przesłuchania świadka, 
Edukacja Prawnicza 2011, z. 1, http://www.edukacjaprawnicza.pl/wysoki-sadzie-to-
-bylo-tak-czyli-taktyka-przesluchania-swiadka/
 18 Tamże.
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dzi ma na celu głównie funkcje poznawcze19. Przynosi ona bowiem 
przede wszystkim autonomiczną informację o  przedmiocie zdarze-
nia, a przy okazji służy celom poznawczym. Oba te cele mogą jednak 
doznać uszczerbku na skutek zbyt powolnego protokołowania oraz 
na skutek ograniczeń np. natury czasowej ze strony przesłuchującego.

Drugą merytoryczną fazą przesłuchania jest faza pytań. Muszą 
one zmierzać do tego, aby możliwe stało się zweryfikowanie zeznań 
oraz potencjalnej możliwości poczynienia na podstawie tychże zeznań 
ustaleń w  zakresie stanu faktycznego. W  dalszej kolejności dopiero 
możliwa będzie następcza weryfikacja depozycji świadka m. in. przez 
pryzmat norm prawa o ruchu drogowym. W przypadku spraw o wy-
padki drogowe jest to bowiem czynność nieodzowna, umożliwiająca 
zrekonstruowanie tego kto i w jaki sposób naruszył zasady ruchu dro-
gowego. Odpowiedź na to pytanie jest kluczowa, gdyż od niej dopiero 
zależy wynik dalszej analizy, poczynionej już w kontekście realizacji 
znamion przestępstwa. Nie należy tez tracić z pola widzenia, że prócz 
informacji dotyczących bezpośrednio przedmiotu zdarzenia, świadek 
może dostarczyć również innych wiadomości, jak choćby o nim sa-
mym (co jest szczególnie przydatne w kontekście oceny wiarygodno-
ści zeznań) czy o kolejnych źródłach dowodowych.

Kwestia zadawania pytań jest niezwykle doniosła także w kontek-
ście potencjalnego pola do odpowiedzi. Należy dążyć do stopniowe-
go zacieśniania pytań, tzn. do zdawania pytań na początku ogólnych 
a potem coraz bardziej uszczegóławiających. Pytania muszą być pre-
cyzyjne, sformułowane jasnym, zrozumiałym dla odbiorcy językiem. 
W tych sytuacjach nie ma on nieokreślonego pola manewru w ramach 
swej odpowiedzi. Co więcej, zadawanie pytań niezrozumiałych może 
przy pewnej nieśmiałości świadka wywołać u niego reakcję zamknię-
cia się i dążenia do jak najszybszego zakończenia postępowania. Ma-
jąc wszystkie te okoliczności na uwadze warto też przyjąć zasadę, że 
jedno pytanie dotyczyć ma jednej kwestii pozostałej do wyjaśnienia. 
Tego rodzaju zabieg pozwala świadkowi na skoncentrowanie uwagi 

 19 Tamże.
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właśnie na tej kwestii, która ma zostać zrelacjonowana, stąd uczyni to 
możliwie najbardziej dokładnie. W sytuacji gdy na postawione pytanie 
świadek nie udziela wystarczającej odpowiedzi warto zastanowić się 
czy nie sformułować pytania w sposób inny od pierwotnego. Niekiedy 
może to dać spodziewany efekt, uwalniając wiedzę i pamięć świadka. 
Pytania, a w szczególności pytania sugerujące, mają to do siebie, że 
często ukierunkowują obszary pamięci na poszczególne zagadnienia, 
i w automatyczny sposób pomijane są wówczas inne. Inna wszakże 
może być odpowiedź na pytanie wolne od sugestii, a inna na pytanie 
zawierające założenie. Odmienne odpowiedzi można uzyskać także 
zadając pytanie dysjunktywne (albo/albo) lub z odpowiedzią (tak/nie). 
Zadawanie pytań zawsze musi więc być uzależnione od sytuacji, oko-
liczności stanu faktycznego oraz osoby przesłuchiwanej, a zmiana py-
tań wymaga adekwatnej reakcji w  trakcie przesłuchania. Czynić to 
trzeba w  sposób staranny i  wyważony, jako że zadawanie kłopotli-
wych pytań utrudnia uzyskiwanie szczerych odpowiedzi na nie.

Etap czynności końcowych zamyka przesłuchanie. Osoba prze-
słuchująca winna wówczas zweryfikować czy nie istnieje potrzeba 
uzupełnienia dokonywanej czynności, zapoznać świadka z protoko-
łem (jeśli czynność ta odbywa się w  toku postępowania przygoto-
wawczego) a  także – w  razie takiej potrzeby – pouczenie świadka 
o konieczności zachowania tajemnicy. Na tym etapie „załatwiane” są 
także kwestie zwrotu kosztów, które poniósł świadek w związku z we-
zwaniem na przesłuchanie (koszty dojazdu, utraconego zarobku, etc.). 

Zeznania świadka 
w aspekcie psychologicznym

Psychologia sądowa od długiego czasu zajmuje się problematyką 
zeznań i wiarygodności świadków20. Przesłuchanie świadka od strony 
psychologicznej wydaje się natomiast być znacznie bardziej złożonym 
zagadnieniem. Także i na tej płaszczyźnie niemożliwe niestety jest wy-

 20 Por. np. Z. Marten, Psychologia w pracy sędziego, Sosnowiec 2009, s. 24.
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pracowanie niepodważalnych i niezawodnych klasyfikacji czy reguł21, 
gdyż osobowość ludzka jest niewymierna. 

Podkreślenia wymaga, że w wielu postępowaniach zarówno fa-
za swobodnej wypowiedzi jak i  faza pytań nie prowadzą do miaro-
dajnych efektów, przez co świadek swymi zeznaniami nie wnosi do 
sprawy istotnych wiadomości na temat zdarzenia. W takich zwłaszcza 
sytuacjach pomocne może okazać się skorzystanie z  instrumentów 
psychologicznych, które pozwalają na odtworzenie pamięci świadka 
w zakresie fragmentów istotnych. W praktyce niestety nie stosuje się 
zbyt często zdobyczy psychologii w tym zakresie. W takich sytuacjach 
można natomiast wykorzystać zasady przesłuchania poznawczego (co-
gnitive interview). Przesłuchanie to dzieli się na cztery części, pośród 
których wyróżnić można odtwarzanie kontekstu, uszczegółowienie 
zdarzenia, relację w  odmiennym porządku wydarzeń oraz relację 
z odmiennej perspektywy.

Pierwsza część przesłuchania poznawczego tj. odtwarzanie kon-
tekstu, polega na opisaniu przez świadka wszystkich elementów, któ-
re kojarzy ze zdarzeniem. Pośród tego rodzaju okoliczności, które są 
istotne z punktu widzenia spraw o wypadki drogowe można tu wy-
mienić np. porę dnia, pogodę, widoczność, osobiste reakcje bezpo-
średnich uczestników typu zaskoczenie, zmęczenie, opis towarzyszą-
cych im emocji, jak choćby duże wzburzenie, agresja, złość. Chodzi 
tu generalnie o przedstawienie wszystkich elementów powiązanych ze 
zdarzeniem i zapamiętanych przez świadka w kontekście zdarzenia, 
łącznie z  jego własnymi myślami w  tamtym momencie. Pozwala to 
w konsekwencji na zebranie możliwie największej liczby elementów 
powiązanych ze zdarzeniem, co naprowadza potem na możliwość od-
tworzenia w pamięci kolejnych fragmentów.

W części uszczegóławiającej rolą świadka jest wskazanie wszel-
kich kwestii, które zapamiętał. Są to często okoliczności irrelewantne 
lub co najwyżej poboczne, zwłaszcza z punktu widzenia świadka, ale 
mogące czasem okazać się przydatne dla organu prowadzącego postę-

 21 T. Hanausek, Kryminalistyka…, s. 186.
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powanie. Słusznie wskazuje22 się przy tym, że w tej części przesłucha-
nia warto dążyć do tego, aby świadek uczynił przedmiotem narracji 
wszystko co wie o zdarzeniu, nawet jeśli nie jest pewien prawdziwości 
tej wiedzy. W konsekwencji nie dochodzi tu do zjawiska wewnętrznej 
selekcji informacji przez świadka, a przesłuchujący ma możliwie pe-
łen ogląd stanu wiedzy osoby przesłuchiwanej w zakresie przedmiotu 
postępowania.

Trzecią częścią przesłuchania poznawczego jest próba zrelacjo-
nowania przebiegu wydarzeń w odmiennym porządku chronologicz-
nym. Nie ma tu znaczenia czy nastąpi to w  przeciwnym kierunku, 
tj. od końca do początku czy też od innego momentu. Co istotne, 
tego rodzaju czynność można przeprowadzić bez uprzedzania o tym 
świadka, prosząc go o przedstawienie zdarzeń od danego momentu. 
Takie postępowanie umożliwia uzyskanie depozycji świadka pozba-
wionych prób usystematyzowania przebiegu zdarzeń. W tej części pa-
mięć świadka winna skupić się na odnajdywaniu szczegółów mniej-
szej rangi. Zmiana chronologii kierunkuje pamięć na informacje 
z odmiennych acz równoważnych pozycji zdarzenia23. 

Ostatnią częścią przesłuchania poznawczego jest zrelacjonowanie 
zdarzenia z  odmiennej perspektywy. Chodzi tu o  przyjęcie innego 
punktu widzenia w stosunku do tego, w którym świadek znajdował 
się w chwili zdarzenia. Ten etap przesłuchania znacznie pobudza pa-
mięć a zarazem wyobraźnię świadka. Pozwala to rozszerzyć zeznania 
o nowe wiadomości, które mogły zostać pominiętej we wcześniejszej 
narracji. 

Cały opisany powyżej tok postępowania skutkuje uzyskaniem od 
świadka kolejnych, ważkich informacji. Niewątpliwie w dużej mierze 
wykraczają one poza informacje możliwe do uzyskania w  ramach 
standardowej czynności przesłuchania. Mankamentem tego rodzaju 
zabiegów przesłuchującego jest jednak to, że pośród nowych, ważnych 
wiadomości, uzyskuje od świadka także mnóstwo wiadomości drugo-

 22 E. Gruza, Wysoki Sądzie, to było tak… – czyli taktyka przesłuchania świadka…
 23 Tamże.
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rzędnych, nieistotnych, a wręcz błędnych. W konsekwencji zmuszony 
będzie do wnikliwej analizy, obszernych wszakże, zeznań i „oddzie-
lenia ziaren od plew”, a więc weryfikacji zeznań świadka pod kątem 
ich przydatności dla celów postępowania. Rzecz jasna przesłuchanie 
poznawcze może nie być odpowiednim instrumentem w sytuacji, gdy 
świadkiem wypadku drogowego jest np. dziecko czy osoba w pode-
szłym wieku. Zastosowanie tego rodzaju instrumentu wymaga więc 
wcześniejszej analizy pod kątem zasadności i przydatności dla celów 
postępowania. Zawsze jednak od należytego przygotowania się prze-
słuchującego w znacznym stopniu zależy sprawne przeprowadzenie 
tej czynności, a  w szczególności jej wynik24. Warto odnotować, że 
metoda przesłuchania poznawczego nie jest jedyną, która może być 
zastosowana w ramach przesłuchania świadka. W sprawach o wypad-
ki drogowe, przy bardzo dobrym przygotowaniu przesłuchującego co 
do przeprowadzonej czynności, należy w pierwszej kolejności rozwa-
żyć metodę pytań ukierunkowanych, traktowanych jako uzupełnie-
nie swobodnej relacji świadka. Prowadzący winien w tym przypadku 
sprawować kontrolę nad przebiegiem zdarzenia i  za pomocą pytań 
szczegółowych dążyć do wyjaśnienia okoliczności stanu faktyczne-
go. Inną jeszcze metodą jest metoda badania krzyżowego, stosowana 
w krajach anglosaskich. Zeznania świadka poddaje się tu weryfika-
cji już podczas przesłuchania za pomocą zadawania pytań z różnego 
punktu widzenia. Dopuszczalne wydaje się być także stosowanie kilku 
tych metod podczas przesłuchania, zwłaszcza wtedy, gdy stosowanie 
wyłącznie jednej z  nich nie jest wystarczające. Koniecznym do od-
notowania jest także to, że dużą rolę odgrywa czas składania zeznań. 
Najbardziej wartościowym momentem z punktu widzenia psycholo-
gicznego jest okres od 2 do 8 dni po zdarzeniu. Potem uruchamia 
się już proces zapominania, co jest niekorzystne z punktu widzenia 
interesu postępowania.

 24 M. Śrubka, Przesłuchanie świadka w procesie karnym. Materiały dydaktyczne, 
Legionowo 2013, s. 25.
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dr Blanka Julita Stefańska
Uczelnia Łazarskiego w Warszawie

Odpowiedzialność karna za wypadek drogowy 
w Hiszpanii

I. Wprowadzenie

Hiszpański kodeks karny z 1995 r.1 nie typizuje przestępstwa wy-
padku drogowego jako sui generis przestępstwa. Zastosowanie mają 
przepisy określające przestępstwa nieumyślne, jakich może dopuścić 
się kierowca, a te zależne są od spowodowanego skutku.

Regulacja nieumyślności w  kodeksie karnym z  1995  r. jest od-
mienna niż w poprzednich kodeksach, które opowiadały się za nu-
merus apertus, gdyż przyjęto system regulacji obowiązujący w takich 
państwach jak Niemcy, Szwajcaria, Austria, Włochy i Portugalia. Obo-
wiązującą zasadą jest to, że czyn nieumyślny jest karalny tylko i wy-
łącznie wtedy gdy jest stypizowany jako nieumyślny. Zgodnie bowiem 
z art. 12 h.k.k. działania lub zaniechania nieumyślne podlegają karze 
tylko w wypadkach wyraźnie wskazanych w ustawie.

W Hiszpanii wina nieumyślna występowała w postaci nieumyśl-
ności ciężkiej lub lekkiej. Działanie nieumyślne ciężkie wyrażało się 
w  zaniechaniu elementarnej zasady ostrożności. W  doktrynie nie-
umyślność ta jest utożsamiana z  culpa lata2. Nieumyślność lekka 
definiowana była poprzez odwołanie się do ostrożności wymaganej 
od przeciętnego człowieka. Ustawą 1/2015 z dnia 30 marca 2015  r. 

 1 Ley Orgánica 10/1995, de 23 de noviembre, del Código Penal (B.O.E. núm. 281 
de 24 de Noviembre de 1995), zwany dalej h.k.k.
 2 M. Cobo del Rosal, T.S. Vives Antón, Derecho Penal. Parte General, Walencja 
1999, s. 637.
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o zmianie ustawy 10/1995 z dnia 23 listopada – kodeks karny3 wpro-
wadzono pojęcie nieumyślności mniej ciężkiej, a nieumyślność lek-
ką pozostawiono poza kodeksem karnym. W preambule tej ustawy 
podkreśla się, że nowe pojęcie nieumyślności mniej ciężkiej uznano 
za trafniejsze, pozwalające na modulację nieumyślności popełnionego 
przestępstwa oraz na lepsze stopniowanie odpowiedzialności karnej 
w zależności od nagannego zachowania. W literaturze podkreśla się, 
że przy ocenie, czy mamy do czynienia z nieumyślnością mniej ciężką 
należy brać pod uwagę konkretne niezachowanie ostrożności, większą 
lub mniejszą możliwość zdarzenia oraz rozmiar naganności społecznej 
ze względu na rodzaj obowiązku naruszonego zachowaniem sprawcy4. 
Tym samym w wyniku noweli zachowanie nieumyślne lekkie pozo-
staje bezkarne. Oprócz tych podstawowych postaci nieumyślności 
wyróżnia się także obostrzone nieumyślności, tj. niedoświadczenie 
lub niedbalstwo zawodowe oraz nieumyślność związaną z prowadze-
niem pojazdów silnikowych5. W wypadkach nieumyślności obostrzo-
nej, odpowiedzialność karna jest zaostrzona, gdyż obowiązkowo lub 
fakultatywnie orzeka się odpowiednio zakaz wykonywania zawodu 
lub zakaz prowadzenia pojazdów. W  myśl hiszpańskiego kodeksu 
karnego sprawca powodujący wypadek drogowy może odpowiadać 
za przestępstwo:
 — nieumyślnego spowodowania śmierci (art. 142 h.k.k.);
 — nieumyślnego uszkodzenia ciała, które wymaga poza udziele-

niem pierwszej pomocy, leczenia medycznego lub chirurgicznego 
(art. 147 h.k.k.);

 — nieumyślnego uszkodzenia ciała w postaci utraty lub braku funk-
cjonowania organu albo głównego członu ciała, zmysłu, spowo-

 3 Ley Orgánica 1/2015, de 30 de marzo, por la que se modifica la Ley Orgánica 
10/1995, de 23 de noviembre, del Código Penal (B.O.E.  núm. 77 de 31 de Marzo 
de 2015).
 4 P. Javier Jiménez Lafuente, La imprudencia en el código penal de 2015 en materia 
de circulación de vehículos a  motor, s.  23 https://www.fiscal.es/fiscal/PA_WebApp_
SGNTJ_NFIS/descarga/ponencia%20Sr%20Jim%C3%A9nez%20Lafuente.pdf?idFi-
le=a3f0e7ef-a11c-43bc-8bb1-d17ece8b6b47 [data pobrania: 19.05.2017].
 5 M. Cobo del Rosal, T. S. Vives Antón, dz. cyt., s. 638.
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dowania impotencji, bezpłodności, ciężkiej deformacji, ciężkiej 
choroby somatycznej lub psychicznej, okaleczenia organów roz-
rodczych (art. 149 h.k.k.);

 — nieumyślnego uszkodzenia ciała w postaci utraty lub braku funk-
cjonowania albo deformacji organu lub członu ciała, które nie są 
główne (art. 150 h.k.k.);

 — nieumyślnej aborcji (art. 146);
 — nieumyślnego uszkodzenia płodu (art. 158);
 — nieumyślnego uszkodzenie mienia (art. 267);
 — nieumyślnego uszkodzenia mienia będącego dobrem kultury 

(art. 324 h.k.k.).
Pierwotnie hiszpański kodek karny przewidywał również odpo-

wiedzialność za nieumyślne wykroczenie wypadku drogowego popeł-
nionego z winy niemyślnej lekkiej, którego skutkiem było nieumyślne 
spowodowanie śmierci, mniej ciężkie uszkodzenie ciała z art. 147 h.k.k. 
lub inne uszkodzenia ciała (d. art. 621 h.k.k.). 

Wspomnianą ustawą 1/2015 z  dnia 30 marca 2015  r. o  zmia-
nie ustawy 10/1995 z  dnia 23 listopada – kodeks karny, uchylono 
całą księgę III, która typizowała wykroczenia. W preambule noweli 
w ustępie XXXI podkreśla się, że odnośnie do nieumyślnego zabój-
stwa i  uszkodzenia ciała za właściwe uznano przeniesienie dotych-
czasowych wykroczeń nieumyślnego spowodowania śmierci i uszko-
dzenia ciała, w wyniku lekkiej nieumyślności do jurysdykcji cywilnej. 
Jednocześnie wprowadzono pojęcie mniej ciężkiej nieumyślności 
i  tym samym przestępstwem jest spowodowanie śmierci lub cięż-
kiego uszkodzenia ciała, w wyniku ciężkiej nieumyślności (art.  142 
ust. 1 i art. 152 ust 1 h.k.k.) oraz spowodowanie śmierci i ciężkiego 
uszkodzenia ciała, w wyniku mniej ciężkiej nieumyślności. Te ostat-
nie należą do kategorii przestępstw lekkich (art. 142 ust. 2 i art. 152 
ust. 2 h.k.k.)6. W ten sposób ustawodawca podzielił nieumyślność na 

 6 Przestępstwa lekkie to takie, za popełnienie ustawa przewiduje kary lekkie 
(art. 13 ust. 3 h.k.k.) Karami lekkimi są: a) pozbawienie prawa prowadzenia pojaz-
dów silnikowych i motorowerów na okres od 3 miesięcy do roku; b) pozbawienie 
prawa posiadania i noszenia broni na okres od 3 miesięcy do roku; c) pozbawienie 
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ciężką i  mniej ciężką w  celu lepszej stopniowalności odpowiedzial-
ności karnej, w zależności od zarzucanego czynu. W preambule tej 
twierdzi się ponadto, że nie każde zawinione zachowanie, z którego 
wynikł szkodliwy skutek powinno pociągać za sobą odpowiedzial-
ność karną, gdyż zasada ultima ratio i  uznanie systemu penalnego 
za ostateczność określają, że sferze karnej podlegają wyłącznie ciężkie 
przypadki nieumyślności, przenosząc tym samym inne zawinione za-
chowania na drogę cywilną, tj. odpowiedzialność deliktową.

II. Przestępstwo nieumyślnego spowodowanie śmierci

Przestępstwo nieumyślnego spowodowania śmierci jest stypizo-
wane jest w art. 142 h.k.k., który stanowi:

„1. Kto w wyniku ciężkiej nieumyślności powoduje śmierć człowieka, 
za nieumyślne zabójstwo7 podlega karze więzienia od roku do lat czterech. 

Jeżeli nieumyślnego zabójstwa dokonano przy użyciu pojazdu sil-
nikowego lub motoroweru, orzeka się także karę pozbawienia prawa 
prowadzenia pojazdów silnikowych i motorowerów na okres od roku 
do lat sześciu. 

Jeżeli zabójstwa dokonano z użyciem broni palnej, orzeka się także 
karę pozbawienia prawa noszenia lub posiadania broni na okres od ro-
ku do lat sześciu. 

Jeżeli nieumyślnego zabójstwa dokonano w wyniku nieumyślności 
zawodowej, orzeka się także karę pozbawienia prawa wykonywania za-
wodu, sprawowania stanowiska na okres od trzech do lat sześciu.

prawa wykonywania zawodu, zajmowania stanowiska lub prowadzenia działalności 
gospodarczej związanej ze zwierzętami oraz prawa posiadania zwierząt na okres od 
3 miesięcy do roku; d) pozbawienie prawa przebywania w określonych miejscach lub 
przychodzenia do nich na okres poniżej 6 miesięcy; e) zakaz zbliżania się do ofiary 
lub do członków jej rodziny lub innych osób określonych przez sąd lub trybunał na 
okres od miesiąca do poniżej 6 miesięcy; f) zakaz komunikowania się z ofiarą lub 
członkami jej rodziny lub z innymi osobami określonymi przez sąd lub trybunał na 
okres od miesiąca do poniżej 6 miesięcy; g) grzywna w  stawkach dziennych do 3 
miesięcy; h) areszt domowy na okres od 1 dnia do 3 miesięcy; i) praca na cele spo-
łeczne od 1 do 30 dni (art. 33 ust. 4 h. k.k.).
 7 Hiszpański kodeks karny na określenie nieumyślnego spowodowania śmierci 
używa pojęcia „zabójstwo”.
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2. Kto w  wyniku mniej ciężkiej nieumyślności powoduje śmierć 
człowieka, podlega karze grzywny od trzech do osiemnastu miesięcy8.

Jeżeli spowodowanie śmieci dokonano przy użyciu pojazdu silni-
kowego lub motoroweru, można orzec także karę pozbawienia prawa 
prowadzenia pojazdów silnikowych i motorowerów na okres od trzech 
do osiemnastu miesięcy.

Jeżeli zabójstwa dokonano z użyciem broni palnej, można orzec tak-
że karę pozbawienia prawa noszenia lub posiadania broni na okres od 
trzech do osiemnastu miesięcy.

Przestępstwo przewidziane w  tym ustępie jest wyłącznie ścigane 
w wyniku złożenia zawiadomienia9 przez osobę pokrzywdzoną lub jej 
przedstawiciela prawnego”.

W literaturze przyjmuje się, że zjechanie na lewą stronę jezd-
ni, potrącenie na przejściu dla pieszych, prowadzenie pojazdu pod 
wpływem napojów alkoholowych oraz z nadmierną prędkością jest 
działaniem z ciężką nieumyślnością10. Uznaje się także za ciężką nie-
umyślność nieprzestrzeganie znaku stop na wysepce, wyprzedzanie 
bez upewnienia się, że z przeciwnego kierunku nic nie jedzie lub bez 
oceny, że odległość pojazdu jadącego z naprzeciwka nie pozwala na 
wykonanie tego manewru, wyprzedzanie wbrew zakazowi wyprze-
dzania kilku pojazdów, gdy z przeciwnego kierunku nadjeżdża inny 
pojazd, wyprzedzanie we mgle, która utrudnia widoczność, jazdę na 
lewym pasie na drodze trzypasmowej z niewielką prędkością ze świa-
tłami pozycyjnymi, spowodowanie wypadku w trakcie wyścigu dwóch 
pojazdów na drodze publicznej, prowadzenie w stanie sennym, prze-
jechanie skrzyżowania na czerwonym świetle, nieprzestrzeganie znaku 

 8 W myśl art. 50 ust 1-3 h.k.k. kara grzywny polega na nałożeniu na skazanego 
sankcji pieniężnej (ust.1). Kara grzywny jest wymierzana, o  ile ustawa nie stanowi 
inaczej, według systemu stawek dziennych (ust 2). Minimalny wymiar kary grzywny 
wynosi 10 dni, zaś maksymalny – 2 lata, a w przypadku wymierzenia grzywny oso-
bom prawnym maksymalny jej wymiar to 5 lat (ust. 3).
 9 Jest to odpowiednik wniosku o ściganie w polskim prawie karnym.
 10 L.  Rodríguez Ramos (dir.), G.  Rodríguez – Ramos Ladaria (coord.), Código 
Penal concordado y comentado con jurisprudencia y leyes penales especiales y comple-
mentarias, s. 781.
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stop na skrzyżowaniu, jazdę z nadmierną prędkością na śliskim tere-
nie wymagającym korzystania z hamulców, skutkującą utrata kontroli, 
jazdę z nadmierną prędkością na zakręcie, jazdę z nadmierną pręd-
kością z ograniczoną widocznością ze względu na noc, jazdę z nad-
mierną prędkością w  strefie miejskiej i  rozmawianie z pasażerem11.

Zasadnie uznaje się w orzecznictwie, że:
 — „W tej sprawie jest oczywiste zawinione zachowanie pieszego, wo-

bec niezachowania najbardziej elementarnych norm ostrożności 
przy podchodzeniu do jezdni; nie pozwala to na przypisanie za-
winionego współsprawstwa kierowcy […], gdyż nie można uznać 
wyłączenia bezprawności w  jego zachowaniu na drodze […]. 
Doktryna pomija obiektywne zagrożenie, jakie powoduje pro-
wadzenie samochodów, bowiem wina innej osoby będącej bez-
pośrednią przyczyną szkody, nie umniejsza teorii ryzyka lub od-
wrócenia ciężaru dowodu, zgodnie z utrwalonym orzecznictwem 
Izby Kasacyjnej Cywilnej Sądu Najwyższego (wyroki z 8.3.1994 
i 27.11.1995), w którym przyjmuje się niestosowaniu jej w przed-
miocie winy pozaumownej wynikającej z prowadzenia pojazdów 
silnikowych w przypadku gdy całkowicie udowodniono wyłączną 
winę pokrzywdzonego”12;

 — „Udowodniony czyn to czyn obecnie skarżącego, który prowa-
dził pojazd aleją w  Salou i  dojechawszy do miejsca, w  którym 
jezdnia była podzielona na dwa pasy w każdym kierunku jazdy 
„gdzie jest znak przejścia dla pieszych ….i gdzie znajdował się 
pojazd, który zatrzymał się, by udzielić pierwszeństwa pieszym, 
oskarżony zmienił pas jazdy i  wobec jego prowadzenia z  nad-
mierną prędkością wjechał na przejście dla pieszych, przez które 
przechodziła…, którą potrącił i spowodował śmierć na miejscu”. 

 11 P. Javier Jiménez Lafuente, dz. cyt., s. 10.
 12 Sentencia del Tribunal Supremo de 16 de septiembre de 1996, Sala de lo Ci-
vil, Sección 1 http://www.poderjudicial.es/search/contenidos.action?action=content-
pdf&databasematch=TS&reference=3197163&links=%22ALFONSO%20VILLAGO-
MEZ%20RODIL%22&optimize=20030808&publicinterface=true [data pobrania: 
14.03.2017].
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Przejście dla pieszych było oznaczone poziomo i pionowo, a od-
cinek na którym doszło do zdarzenia miał ograniczoną prędko-
ści do 50 km/h. Oskarżony prowadził pojazd z prędkością około 
80 km/h i pozostawił ślady hamowania na 29 m. Istota winy ma 
obecnie treść zasadniczo normatywną, gdyż oznacza naruszenie 
obowiązku ostrożności, który jest nałożony na osoby. Naruszenie 
norm, które powinny być przestrzegane przez przeciętnego czło-
wieka sięgają dwóch podstawowych wymiarów: niebezpieczeń-
stwa zachowania w stosunku do samego siebie oraz społecznej 
oceny stworzonego zagrożenia przy uwzględnieniu norm spo-
łeczno – kulturowych.. Zgodnie z tym kryterium normatywnym 
obowiązujący kodeks karny dokonuje rozróżnienia między winą 
ciężką, poprzednio zwaną winą zuchwałą oraz winą lekką, która 
odpowiada poprzednio winie prostej. Z drugiej perspektywy, ma-
jąc na uwadze jej treść psychologiczną, wina może być świado-
ma lub nieświadoma, w zależności, czy sprawca działa, wiedząc 
o  niebezpieczeństwie swojego zachowania, chociaż ufa, że do 
skutku nie dojdzie albo nie ma świadomości takiego zachowania, 
chociaż powinien ją mieć. W obu tych wypadkach sprawca nie 
ma zamiaru uszkodzenia dobra prawnie chronionego. Obydwa 
rodzaje winy nie są współzależne od siebie, gdyż wina świado-
ma może być normatywnie lekka, podczas gdy wina ciężka psy-
chologicznie może być zakwalifikowana do kategorii nieświado-
mej. W każdym wypadku – zgodnie z  treścią kodeksu karnego 
– istotny jest stopień zarzucalności normatywnej. Rozróżnienie 
psychologiczne jest związane z  wytyczeniem granicy zamiaru 
ewentualnego. W  niniejszej sprawie jest oczywiste, że nieprze-
strzeganie zasady ostrożności przez skazanego jest szczególnie 
poważne, jeżeli weźmiemy pod uwagę istotę niebezpieczeństwa 
jego zachowania, które nie tylko uzasadnione jest prowadzeniem 
pojazdu z nadmierną prędkością, jak wskazuje sąd, ale także nie-
wiedzą o przejściu dla pieszych, o pojeździe, który zatrzymał się 
przed nim. Fakt zmiany pasa jazdy oraz wtargnięcie na przej-
ście dla pieszych i potrącenie pokrzywdzonej oraz 29 metrowa 
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droga hamowania świadczą o tym, że nie chodzi o nieprzestrze-
ganie zasad ostrożności, które powinny być przestrzegane przez 
przeciętnego człowieka, ale o  zapomnienie o  najpoważniejszej 
przezorności, na co wskazują okoliczności opisane w  „factum”. 
Zachowanie jest szczególnie zuchwałe, które pociąga za sobą za-
grożenie zasługujące na największą naganę społeczną. Dlatego 
też, niezależnie od wyobrażenia psychologicznego o stworzonym 
zagrożeniu jego czynem, które nie uniemożliwiło zachowania 
koniecznej ostrożności, obiektywnie niebezpieczeństwo zachowa-
nia jest ciężkie i ucieleśnia się w zagrożeniu intensywnie nagan-
nym społecznie; określa to ciężką kwalifikację nieumyślności i w 
związku z  tym kwalifikację jako przestępstwo czynu opisanego 
w ‘faktum’”13;

 — „Prowadzenie pojazdu silnikowego zawsze stanowi ryzyko dla 
życia i  zdrowia osób, ale takie ryzyko jest dozwolone, jeżeli 
prowadzi się go z  zachowaniem zasad ostrożności ustanowio-
nych w rozporządzeniu i poza rozporządzeniem. Można mówić 
o przestępstwie tylko wówczas gdy te zasady ostrożności zostały 
złamane. Znaczenie tego naruszania decyduje o rozmiarze nie-
umyślności. Powinien być ustalony na podstawie wszystkich róż-
norodnych okoliczności zaistniałych sprawie, które zadecydowały 
o negatywnej ocenie zachowania kierowcy w karnym porządku 
prawnym. W wypadku czynów związanych z prowadzeniem po-
jazdów silnikowych, okoliczności dotyczące prowadzenia pojazdu 
w  ich globalnej ocenie (suma ich wszystkich) pozwoli określić 
postać (ciężkiej lub nieciężkiej) nieumyślności”14.

 13 Sentencia del Tribunal Supremo de 21 de mayo de 2003, http://www.poder-
judicial.es/search/contenidos.action?action=contentpdf&databasematch=TS&refe-
rence=3229628&links=&optimize=20030711&publicinterface=true [data pobrania: 
22.03.2017].
 14 Sentencia núm. 1550/2000 del Tribunal Supremo de 10 de octubre de 2000 
http://www.poderjudicial.es/search/contenidos.action?action=contentpdf&da-
tabasematch=TS&reference=3098905&links=%221550%2F2000%22&optimi-
ze=20031011&publicinterface=true [data pobrania: 27.03.2017].
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III. Przestępstwo uszkodzenia ciała 
popełnione w wyniku ciężkiej lub mniej ciężkiej nieumyślności

Przestępstwo nieumyślnego spowodowania uszkodzeń ciała jest 
określone w art. 152 h.k.k. Przepis ten stanowi:
 „1. Kto wyniku ciężkiej nieumyślności powoduje którekolwiek uszko-

dzenie ciała przewidziane w powyższych artykułach podlega karze 
stosownie do stworzonego zagrożenia oraz spowodowanego skutku:

 1) Karze więzienia od trzech do sześciu miesięcy lub grzywnie 
od sześciu do osiemnastu miesięcy w wypadku uszkodzenia 
ciała z artykułu 147 ustęp 115.

 2) Karze więzienia od roku do lat trzech w wypadku szkodzenia 
ciała z artykułu 14916.

 3) Karze więzienia od sześciu miesięcy do dwóch lat w wypadku 
uszkodzenia ciała z artykułu 15017.

 15 Art. 147 ust. 1 stanowi: „Kto jakimkolwiek środkiem lub postępowaniem uszka-
dza ciało człowieka, które szkodzi jego integralności cielesnej lub jego zdrowiu fizycz-
nemu lub psychicznemu, podlega karze jako sprawca przestępstwa uszkodzenia ciała, 
więzienia od trzech miesięcy do trzech lat lub grzywnie od sześciu do dwunastu miesię-
cy, o ile takie uszkodzenie obiektywnie wymaga w celu jego wyleczenia, poza udziele-
niem pierwszej pomocy leczenia medycznego lub chirurgicznego. Zwykły nadzór bądź 
fakultatywna kontrola leczenia uszkodzenia nie uznawana jest za leczenie medyczne”.
 16 Artykuł 149 stanowi: 1. Kto powoduje u innego człowieka jakimkolwiek środ-
kiem lub postępowaniem, utratę bądź brak funkcjonowania organu lub głównego 
członu ciała, zmysłu, impotencję, bezpłodność, ciężką deformację lub ciężką chorobę 
somatyczną lub psychiczną, podlega karze więzienia od sześciu do 12 lat.
 2. Kto powoduje u innego człowieka okaleczenie organów rozrodczych w jakikol-
wiek sposób, podlega karze więzienia od sześciu do 12 lat. Jeżeli pokrzywdzonym jest 
małoletni lub osoba niepełnosprawna potrzebująca szczególnej ochrony, stosuje się ka-
rę pozbawiania prawa wykonywania władzy rodzicielskiej, opieki, kurateli, przysposo-
bienia na okres od czterech do 10 lat, o ile sędzia uzna to za adekwatne w stosunku do 
interesu małoletniego lub osoby niepełnosprawnej potrzebującej szczególnej ochrony” 
W literaturze i orzecznictwie za organ lub główny człon ciała uznaje: nogę, kolano, ra-
mię, łokieć, nadgarstek, rękę, język, nos, oko, ucho, śledzionę, nerkę, wątrobę, płuco itp. 
(cyt. za: A. Calderón, J.A. Choclán, Código Penal Comentado, Barcelona 2005, s. 290).
 17 Artykuł 150 stanowi: „Kto powoduje u innego człowieka utratę lub brak funk-
cjonowania organu lub członu ciała, które nie są główne bądź deformację, podlega 
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Jeżeli czynu dokonano przy użyciu pojazdu silnikowego lub mo-
toroweru, orzeka się także karę pozbawienia prawa prowadzenia po-
jazdów silnikowych i motorowerów na okres od roku do czterech lat.

Jeżeli uszkodzenie ciała zostało spowodowane użyciem broni pal-
nej, orzeka się także karę pozbawienia prawa noszenia lub posiadania 
broni na okres od roku do czterech lat. 

Jeżeli uszkodzenia ciała dokonano w wyniku nieumyślności za-
wodowej, orzeka się także karę pozbawienia prawa wykonywania 
zawodu, sprawowania stanowiska na okres od sześciu miesięcy do 
czterech lat.
 2. Kto wyniku mniej ciężkiej nieumyślności spowoduje uszkodzenie 

ciała, o którym stanowi artykuł 149 i 150 podlega karze grzywny 
od trzech do dwunastu miesięcy.
Jeżeli czynu dokonano przy użyciu pojazdu silnikowego lub mo-

toroweru, można orzec także karę pozbawienia prawa prowadzenia 
pojazdów silnikowych i  motorowerów na okres od trzech miesięcy 
do roku.

Jeżeli uszkodzenie ciała zostało spowodowane użyciem broni pal-
nej, można orzec także karę pozbawienia prawa noszenia lub posiada-
nia broni na okres od trzech miesięcy do roku.

Przestępstwo przewidziane w tym ustępie jest wyłącznie ścigane 
w wyniku złożenia zawiadomienia przez osobę pokrzywdzoną lub jej 
przedstawiciela prawnego”.

Przestępstwo to występuje w typie podstawowym oraz dwóch ty-
pach kwalifikowanych18.

Typy przestępstw uszkodzenia ciała są określane w zależności od 
doznanych obrażeń, czyli w  zależności od spowodowanego skutku. 

karze więzienia od trzech do sześciu lat” W doktrynie i orzecznictwie za organ lub 
człon ciała, które nie są główne uznaje się: palec, pęcherzyk żółciowy, jedno jądro 
(cyt. A.  Calderón, J.A.  Choclán, dz. cyt., s.  292–293), płat ucha (cyt. za F.  Muñoz 
Conde, Derecho Penal. Parte Especial, Walencja 2015, s. 101).
 18 C. Ganzenmüller, J. de Lamo Rubio, A. Robledo Villar, J. Francisco Escudero, 
J. Frigola, Delitos contra la seguridad del tráfico. Los delitos cometidos con ocasión de 
la conducción de vehículos a motor y ciclomotores, Barcelona 2005, s. 313.
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Typ podstawowy dotyczy uszkodzenia ciała, w wyniku ciężkiej nie-
umyślności ze skutkiem przewidzianym w art. 147 ust. 1 h.k.k., typ 
kwalifikowany – uszkodzenia ciała, w wyniku ciężkiej nieumyślności 
ze skutkiem z art. 149 h.k.k. oraz typ kwalifikowany uszkodzenia cia-
ła, w wyniku ciężkiej nieumyślności ze skutkiem z art. 150 h.k.k.19

Podstawowy typ przestępstwa uszkodzenia ciała dotyczy spraw-
cy, który uszkadza ciało człowieka szkodzące jego integralności ciele-
snej albo jego zdrowiu fizycznemu lub psychicznemu; może być ono 
popełnione w wyniku działania lub zaniechania. Pomiędzy czynem 
a  skutkiem powinien zachodzić związek przyczynowo-skutkowy, 
w szczególności w wypadku nieumyślnego uszkodzenia ciała, gdzie 
należy dowieść obiektywne przypisanie skutku.20 Dla bytu tego prze-
stępstwa konieczne jest, by obrażenia, oprócz udzielenia pierwszej 
pomocy, wymagały leczenia medycznego lub chirurgicznego. W lite-
raturze słusznie twierdzi się, że leczenie jest systematycznym zbiorem 
czynności wykonywanych w czasie w celu leczniczym; przepisanie an-
tybiotyku aby zapobiec infekcji nie jest leczeniem, zaś jest nim przepi-
sanie tego leku w celu zwalczania choroby już wykrytej21.

Zasadnie przyjmuje się w orzecznictwie, że:
 — „Odmiennym problemem jest zarzucalność oskarżonemu uszko-

dzenia ciała pokrzywdzonego, wskutek wyskoczenia z pojazdu, 
żeby uciec od napastnika. Ponownie powraca problem znacze-
nia zachowania pokrzywdzonego dla przypisania skutku, który 
był przedmiotem rozważań w  innych sprawach tutejszej izby. 
Jak wiadomo, chodzi o warunki, w których skutek powinny być 
przypisany sprawcy lub pokrzywdzonemu. W niniejszej sprawie 
chodzi o  rozstrzygnięcie, czy obrażenia powstałe w wyniku sa-
moobrończego zachowania pokrzywdzonego kradzieży z  roz-
bojem mogą być przypisane jego sprawcy. Punkt wyjścia dla 
sprawdzenia obiektywnej zarzucalności jest jasny: skutek należy 

 19 Tamże, s. 314.
 20 F. Muñoz Conde, dz. cyt., s. 93.
 21 Tamże, s. 95–96.
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przypisać sprawcy, o  ile jest konsekwencją zagrożenia prawnie 
niedozwolonego stworzonego jego czynem. Kwestia ta była już 
rozpatrywana pod tym kątem w  podobnej sprawie w  wyroku 
Sądu Najwyższego z 8.11.1991, w którym potwierdzono obiek-
tywną zarzucalność skutku, przyjmując, że „kierowca pojazdu 
stworzył zagrożenie, o którym ostrzegła go pokrzywdzona, kiedy 
powiedziała, że wyskoczy z  samochodu, jeżeli się nie zatrzyma 
i w ramach tego stworzonego zagrożenia, o którym był ostrzeżo-
ny, nastąpił dobrowolny czyn pokrzywdzonej […] który był przy-
czyną późniejszego potrącenia jej ciała przez tylne koła tej samej 
ciężarówki. Takie dobrowolne zachowanie, poczynione w ramach 
zagrożenia stworzonego przez oskarżonego, nie zerwało związku 
przyczynowo-skutkowego”. W tej sprawo chodziło o młodą ko-
bietę, która wyskoczyła z jadącej ciężarówki w celu ucieczki przed 
molestowaniem seksualnym ze strony kierowcy. Pomimo podob-
nego charakteru sprawy, oskarżony w wyroku Sądu Najwyższe-
go z 8.11.1991 został skazany za przestępstwo uszkodzenia ciała 
popełnionego w wyniku zuchwałej nieumyślności i orzeczenie to 
nie było zaskarżone przez oskarżyciela. W niniejszej sprawie try-
bunał a quo – bardziej poprawnie – uznał, że sprawca podlega 
karze, gdyż działał umyślnie. Różnica ta nie pozbawia ważności 
zasad, które mogą być wyprowadzone z  wspomnianego prece-
densu. Jasne jest, że nie chodzi o ustalenie, czy oskarżony dzia-
łał umyślnie, czy nie odnośnie do skutku w postaci uszkodzenia 
ciała, tylko czy – jak wspomniano – to uszkodzenie może być 
czy nie obiektywnie przypisane sprawcy. W takich wypadkach jak 
niniejszy, konfiguracja konkretnego czynu ma decydujące znacze-
nie, jako że – tak jak uznaje to część doktryny w podobnych wy-
padkach – należy rozróżnić różnorodne sytuacje, gdyż jeszcze nie 
wypracowano ogólnej formuły, która mogłaby rozstrzygnąć ade-
kwatnie wszystkie hipotezy. W tym znaczeniu wydaje się jasne, 
że nie wszystkie zachowania samoobrończe, polegające na wysko-
czeniu z  jadącego pojazdu celem uniknięcia napaści, mają takie 
samo znaczenie. Niewątpliwie we wszystkich nich trzeba ustalić 
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związek przyczynowy w znaczeniu conditio sine qua non, a więc 
jeżeli pokrzywdzony nie znalazłby się w sytuacji stworzonej przez 
sprawcę, to nie wyskoczyłby z  samochodu. Niemniej, nie każ-
dy związek przyczynowo-skutkowy jest relewantny. W przypad-
ku gdy pokrzywdzony swoim czynem stworzył o wiele większe 
niebezpieczeństwo, niż to realnie stworzone przez sprawcę, bez 
szczególnego uzasadnienia, skutki wynikające ze stworzenia tego 
nowego bardziej poważnego zagrożenia, nie powinny być przy-
pisane sprawcy. Przy ocenie wagi grożącego niebezpieczeństwa 
i  podejmowanego niebezpieczeństwa szczególne znaczenie ma 
różnica w hierarchii dóbr prawnie chronionych i realna konfigu-
racja sytuacji, w której znajduje się zaatakowany. Zgodnie z tym 
kryterium, skutek w postaci uszkodzenia ciała nie powinien być 
przypisany czynowi skarżącego, gdyż pokrzywdzona, aby chronić 
swój zegarek, zaakceptowała, własną decyzją, o wiele większe nie-
bezpieczeństwo, niż to, które rzeczywiście jej groziło. To prawda, 
że oskarżony powiedział, że ma nóż i jest gotów go użyć, ale nie 
wiadomo, czy ten nóż naprawdę istniał, pokrzywdzona go nie 
widziała, a w każdym razie, nie został on użyty, kiedy wyskoczyła 
z samochodu. Tym samym z art. 147 kodeksu karnego nie powi-
nien być zastosowany”22.
Typ kwalifikowany z art. 149 h. k. k. obejmuje ciężkie uszkodze-

nie ciała lub zdrowia, a niektóre z nich są nieodwracalne jak np. utra-
ta lub brak funkcjonowania organu lub członu ciała, zmysłu (wzroku, 
słuchu), impotencja. Uszkodzenie może polegać także na ciężkiej, nie-
uleczalnej chorobie, np. AIDS. Skutkiem tego przestępstwa może być 
także ciężka deformacja, które jest pojęciem ocennym, estetycznym, 
zależnym od wielu okoliczności. W literaturze trafnie uznaje się, że 
decydującymi czynnikami przy przyjęciu deformacji są wiek, płeć, za-
wód. Blizny oraz okaleczenie twarzy oraz blizny na szyi czy też udzie 

 22 Sentencia del Tribunal Supremo núm. 270/200 de 26 de febrero de 2000 
http://www.poderjudicial.es/search/contenidos.action?action=contentpdf&da-
tabasematch=TS&reference=3173070&links=%22270%2F2000%22&optimi-
ze=20030830&publicinterface=true [data pobrania: 24.03.2017].
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są takimi ciężkimi deformacjami, zaś blizny na głowie lub brzuchu 
już nie są nimi23.

Artykuł 150 h.k.k. stanowi subsydiarny typ wyżej omawianego, 
bowiem obejmuje skutki inne niż przewidziane w art. 149 h.k.k., a mia-
nowicie chodzi o uszkodzenie członu lub organu, które nie są główne.

IV. Aborcja

W literaturze podnosi się, że możliwe jest także przyjęcie popeł-
nienia, przez kierowcę przestępstwa nieumyślnej aborcji stypizowane-
go w art. 146 h.k.k., o ile zachodzi związek przyczynowo-skutkowy24. 
Niektórzy podkreślają, że ten typ przestępstwa wymaga, oprócz wyka-
zania ciężkości nieumyślności, także związku przyczynowo-skutkowe-
go pomiędzy czynem nieumyślnym a aborcją, co nie zawsze jest łatwe, 
zwłaszcza, gdy do aborcji mogłyby się przyczynić inne przyczyny na-
turalne lub działanie osób trzecich, w tym kobiety ciężarnej25.

V. Nieumyślne uszkodzenie płodu

Artykuł 158 h. k. k. stanowi: „Kto w wyniku ciężkiej nieumyślności 
popełni czyn opisany w poprzednim artykule26, podlega karze więzienia 
od trzech do pięciu miesięcy lub grzywnie od sześciu do 10 miesięcy.

Jeżeli czyn opisany w  poprzednim artykule został popełniony 
w wyniku nieumyślności zawodowej, orzeka się także karę pozbawie-

 23 F. Muñoz Conde, dz. cyt., s. 100.
 24 C. Ganzenmüller, J. de Lamo Rubio, A. Robledo Villar, J. Francisco Escudero, 
J. Frigola, dz. cyt., s 313. Art. 146 stanowi: „Kto w wyniku ciężkiej nieumyślności spo-
woduje aborcję, podlega karze więzienia od trzech do pięciu miesięcy lub grzywnie 
od sześciu do dziesięciu miesięcy. Jeżeli aborcji dokonano w wyniku nieumyślności 
zawodowej, orzeka się także karę pozbawienia prawa wykonywania zawodu, sprawo-
wania stanowiska na okres od roku do trzech lat. Ciężarna nie jest karana w myśl tego 
przepisu”.
 25 F. Muñoz Conde, dz. cyt., s. 79.
 26 Art. 157 typizuje umyślne uszkodzenie płodu polegające na spowodowaniu 
uszkodzenia płodu lub choroby, która szkodzi poważnie jego rozwojowi lub powo-
duje u niego poważną wadę fizyczną lub psychiczną.
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nia prawa wykonywania zawodu lub zajmowania stanowiska na okres 
od sześciu miesięcy do dwóch lat.

Ciężarna nie jest karana w myśl tego przepisu”
Tak jak w przypadku nieumyślnej aborcji, w doktrynie dostrzeżo-

no trudność wykazania związku przyczynowo-skutkowego pomiędzy 
czynem a  skutkiem, gdyż do stwierdzenia uszkodzenia płodu naj-
częściej dochodzi po narodzinach, czyli jest oddalone w czasie, a w 
przypadkach opóźnienia rozwoju lub innych wad psychicznych ma 
to miejsce jeszcze później. Twierdzi się, że pomimo rozwoju genetyki 
i diagnostyki prenatalnej nadal nieznane są przyczyny wielu malfor-
macji oraz chorób i wad, z którymi mogą urodzić się ludzie, dlatego 
też wykrycie ich przyczyn i przypisanie nich do określonego zachowa-
nia nieumyślnego jest trudnym zadaniem, a w niektórych wypadach 
nawet niemożliwe27. Trudnościom w przypisaniu tego skutku sprzyja 
regulacja, że ciężarna nie jest karana za nieumyślne uszkodzenie pło-
du, a przecież jej postępowanie i brak dbania o siebie niejednokrotnie 
może spowodować takie uszkodzenia, np. palenie, uprawianie wyma-
gających dyscyplin sportowych, spożywanie alkoholu, określonych 
leków28.

VI. Nieumyślne uszkodzenie mienia

Artykuł 267 h.k.k. stanowi: „Szkody wyrządzone w wyniku cięż-
kiej nieumyślności powyżej 80.000 euro podlegają karze grzywny od 
trzech do dziewięciu miesięcy, w zależności od ich wagi.

Przestępstwo z tego przepisu jest wyłącznie ścigane po złożeniu 
zawiadomienia przez osobę pokrzywdzoną lub jej przedstawiciela 
prawnego. Prokuratura również może złożyć zawiadomienie, jeżeli 
pokrzywdzonym jest małoletni, osobą niepełnosprawną wymagającą 
szczególnej ochrony lub osobą porzuconą.

 27 F. Muñoz Conde, dz. cyt., s. 121.
 28 Szerzej na temat przestępstwa uszkodzenia płodu w Hiszpanii zob.: B.J. Stefań-
ska, Przestępstwa uszkodzenia płodu w hiszpańskim prawie karnym, Prok. i Pr. 2015, 
nr 3, s. 123–137.
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W tych sprawach wybaczenie przez pokrzywdzonego lub jego 
przedstawiciela prawnego kończy postępowanie karne z zachowaniem 
postanowień drugiego akapitu punktu 5 ustępu 1 artykułu 13029 ni-
niejszego kodeksu”.

Dla bytu przestępstwo nieumyślnego uszkodzenia mienia wyma-
gane jest spełnienie następujących przesłanek:
 1) zaistnienia ciężkiej nieumyślności;
 2) kwota szkód wynosi powyżej 80.000 euro; jest to przesłanka 

obiektywna i określana jest przez biegłych;
 3) ograniczone ściganie i możliwość wybaczenia.

Jest ono ścigane w  wyniku złożenia zawiadomienie przez po-
krzywdzonego.

W literaturze zasadnie twierdzi się, że niekaralne jest uszkodzenie 
mienia spowodowane mniej ciężką nieumyślnością jak i uszkodzenia 
mienia w wysokości poniżej 80.000 euro, bowiem dla bytu przestępstwa 
muszą być spełnione podstawowe dwa warunki, czyli po pierwsze, rozmiar 
szkody majątkowej wyrządzonej pokrzywdzonemu oraz wola sprawcy30.

VI. Nieumyślne szkodzenie mienia będące dobrem kultury

Artykuł 324 h.k.k. stanowi „Kto w  wyniku ciężkiej nieumyśl-
ności powoduje uszkodzenie mienia w wysokości powyżej 400 euro 

 29 Art. 130 ust 1: „Odpowiedzialność karna gaśnie: […] 5. Poprzez wybaczenie 
przez pokrzywdzonego w przypadku przestępstw lekkich ściganych na wniosek po-
krzywdzonego lub jeżeli ustawa tak stanowi. Wybaczenie musi nastąpić w  sposób 
wyraźny zanim został wydany wyrok; w tym celu sędzia lub trybunał skazujący po-
winien wysłuchać pokrzywdzonego przestępstwem przed jego wydaniem. W prze-
stępstwach przeciwko małoletnim lub osobom niepełnosprawnym wymagającym 
szczególnej ochrony, sądy lub trybunały, po wysłuchaniu prokuratury mogą odrzucić 
skuteczność wybaczenia, zarządzając kontynuowanie postępowania z udziałem pro-
kuratury lub wykonanie kary.
  Aby odrzucić wybaczenie o którym mowy w powyższym akapicie, sędzia lub 
trybunał powinien ponownie wysłuchać przedstawiciela małoletniego lub osoby nie-
pełnosprawnej wymagającej szczególnej ochrony”. 
 30 C. Ganzenmüller, J. de Lamo Rubio, A. Robledo Villar, J. Francisco Escudero, 
J. Frigola, dz. cyt., s. 314.
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w archiwum, rejestrze, muzeum, bibliotece, ośrodku nauczania, ga-
binecie naukowych, instytucji analogowej lub w  mieniu o  wartości 
artystycznej, historycznej, kulturalnej, naukowej lub zabytkowej, jak 
i w złożach archeologicznych podlega karze grzywny od trzech do 18 
miesięcy w zależności od jej wagi”.

Ustawodawca w przepisie tym przykładowo wymienia przedmioty 
uszkodzenia, jednak w literaturze zasadnie proponuje się, by wykładnia 
tego przepisu była ograniczona do przedmiotu ochrony, gdyż w prze-
ciwnym razie zakres stypizowanego zachowania byłby szeroki i mógłby 
obejmować nieumyślne uszkodzenie tablicy w szkole31. Odniesienie się 
do mienia o wartości artystycznej, historycznej, kulturowej, naukowej 
lub zabytkowej pozwala na objęciem tym przepisem, o ile popełniono 
go w wyniku ciężkiej nieumyślności, wyburzenia zabytku lub spowo-
dowania w nim poważnej zmiany (art. 321 h.k.k.) oraz uszkodzenia 
mienia o wartości historycznej, artystycznej, naukowej, kulturowej lub 
zabytkowej lub podziemnych albo podwodnych złóż archeologicznych 
(art.  323 h.k.k.) W  literaturze krytyce poddano niską kwotę szkody 
– 400 euro, gdyż w praktyce jakakolwiek szkoda wyrządzona w wy-
mienionych dobrach przekroczy tę wartość. Kwota jest obiektywnym 
warunkiem karalności i nie wymaga objęcia jej zamiarem sprawcy32.

VII. Tzw. samobójcze lub zabójcze prowadzenie pojazdów

Z bezpieczeństwem w ruchu drogowym łączy się tzw. samobój-
cze lub zabójcze prowadzenie pojazdów, które dotyczy karalności na 
przedpolu wypadku.

Artykuł 381 h. k.k. stanowi:
 „1. Podlega karze więzienia od dwóch do pięciu lat, grzywnie od 

dwunastu do dwudziestu czterech miesięcy oraz pozbawienia 
prawa prowadzenia pojazdów silnikowych i  motorowerów na 
okres od sześciu do dziesięciu lat ten, kto z jawnym nieposzano-

 31 F. Muñoz Conde, dz. cyt., s. 495.
 32 Tamże, s. 496.
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waniem dla życia innych, dopuszcza się zachowania opisanego 
w poprzednim artykule33.

 2. Jeżeli nie narażono na konkretne niebezpieczeństwo dla życia lub 
nienaruszalności osób, przestępstwo to zagrożone jest więzieniem 
od roku do dwóch lat, grzywną od sześciu do dwunastu miesięcy 
oraz pozbawieniem prawa prowadzenia pojazdów silnikowych 
i motorowerów na okres przewidziany w powyższym ustępie”.
Przepis ten został wprowadzony ustawą 3/1989 z dnia 21 czerwca 

1989 r. o aktualizacji kodeksu karnego34. Celem tej penalizacji było 
zmierzenie się z  tzw. kierowcami zabójcami, którzy prowadzili po-
jazd pod prąd na autostradzie, czyniąc zakłady, jak długą będą jechać 
w ten sposób.

Przed wprowadzeniem tego przepisu większość doktryny stała na 
stanowisko, że takie zachowanie należało kwalifikować jako usiłowa-
nie zabójstwa w  zamiarze ewentualnym35. W  preambule powołanej 
wyżej ustawy umiejscowiono charakter tego przestępstwa pomiędzy 
przestępstwem zagrożenia a usiłowaniem zabójstwa.

Przedmiotem ochrony tego przepisu jest życie i zdrowie osób.
Art. 381 h. k. k. odsyła w  zakresie zachowaniu sprawczym do 

art. 380 h.k.k.36, który wymaga, by prowadzenie pojazdu silnikowego 

 33 Chodzi o przestępstwo z art. 380 h.k.k., czyli prowadzenie pojazdu z jawną zu-
chwałością. Przepis ten stanowi:
 „1. Kto prowadzi pojazd silnikowy lub motorower z  jawną zuchwałością i naraża 
na konkretne zagrożenie dla życia lub nienaruszalności osób, podlega karze więzienia 
od sześciu miesięcy do dwóch lat oraz pozbawienia prawa prowadzenia pojazdów 
silnikowych i motorowerów na okres powyżej roku do lat sześciu.
 2. Dla celów niniejszego przepisu za jawnie zuchwałe uważa się prowadzenie po-
jazdów w okolicznościach przewidzianych w ust 1 oraz w akapicie drugim poprzed-
niego artykułu” [uwaga autora: chodzi o  art.  379 czyli o: a) prowadzenie pojazdu 
z prędkością powyżej 60 km/h na drodze miejskiej lub powyżej 80 km/h na drodze 
międzymiastowej niż dozwolona prędkość oraz o b) prowadzenie pojazdów po spo-
życiu alkoholu powyżej 0,60 mg/l w wydychanym powietrzu lub powyżej 1,2 g/l].
 34 Ley Orgánica 3/1989, de 21 de junio, de actualización del Código Penal 
(B.O.E. núm. 148, de 22 de junio de 1989).
 35 Calderón, J.A. Choclán, dz. cyt., s. 384.
 36 Zob. B.J. Stefańska, Odpowiedzialność za prowadzenie pojazdu „z jawną zuchwa-
łością”, Paragraf na Drodze 2010, nr 6, s. 52–61.
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i motoroweru miało miejsce z jawną zuchwałością oraz zagrażało ży-
ciu lub zdrowiu. Zuchwałe prowadzenie pojazdu oznacza taki sposób 
prowadzenia pojazdu silnikowego, który nie uwzględnia podstawo-
wych środków ostrożności, a kierowca bierze na siebie wyraźnie więk-
sze ryzyko od przeciętnego, z jakim wiąże się prowadzenie pojazdów. 
Ta zuchwałość ma być jawna, zatem powinna być oczywista dla osób 
trzecich. Sprawca przestępstwa z art. 381 h.k.k. dodatkowo ma także 
prowadzić pojazd z jawnym nieposzanowaniem życia innych osób.

W literaturze zasadnie twierdzi się, że wyrażenie „jawne niepo-
szanowanie” oznacza intensywniejszy element subiektywny niż nie-
umyślność37. Przestępstwo posiada typ podstawowy (art.  381 ust. 2 
h.k.k.) oraz kwalifikowany (art. 381 ust. 1 h.k.k.). Typ kwalifikowany 
jest przestępstwem z zagrożenia konkretnego, zaś podstawowy abs-
trakcyjnego. Do jego popełnienia dochodzi jeżeli sprawca prowadzi 
pojazd silnikowy lub motorower z  jawną zuchwałością, narażając na 
konkretne niebezpieczeństwo życie innych osób lub prowadzi pojazd 
z jawną zuchwałością, zagrażając potencjalnie innym użytkownikom.

Dla bytu przestępstwa konieczne są dwa podstawowe elementy: 
obiektywny polegający na prowadzeniu pojazdu z  jawną zuchwało-
ścią oraz subiektywny polegający na świadomym nieposzanowaniu 
życia innych. Zachowanie sprawcze polega na prowadzeniu pojazdu 
silnikowego lub motoroweru z  jawną zuchwałością, wyrażające się 
prowadzeniem pojazdu pod wpływem alkoholu – powyżej 0,60 mg/l 
lub z  nadmierną prędkością – powyżej, odpowiednio 60 km/h lub 
80 km/h od prędkości dozwolonej. W literaturze za zuchwałe uznaje 
się przejechanie obok szkoły w czasie, gdy skończyły się lekcje z pręd-
kością powyżej 100 km/h, wjechanie z dużą prędkością na lewy pas 
na zakręcie, jechanie z dużą prędkością pod prąd na autostradzie, co-
fanie z dużą prędkością przy dużym nasileniu ruchu, jazda zygzakiem 
z  dużą prędkością przy dużym nasileniu ruchu38. Przyjmuje się, że 

 37 C. Ganzenmüller, J. de Lamo Rubio, A. Robledo Villar, J. Francisco Escudero, 
J. Frigola, dz. cyt., s. 257.
 38 F. Muñoz Conde, dz. cyt., s. 603.
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zachodzi zuchwałość i nieposzanowanie życia w wypadku prowadze-
nia na parkingu słabo oświetlonym z dużą prędkością pojazdu z wy-
łączonymi światłami nie bacząc na osoby, które tam się znajdowały39.

W orzecznictwie nie uznano za samobójcze prowadzenie pojazdu 
w przypadku prowadzenia pojazdu pod wpływem napojów alkoholo-
wych z dużą prędkością, utraty nad nim kontroli i uderzenia w du-
żą grupę osób, odwiedzających wystawę motocykli i w konsekwencji 
nieumyślnie uszkodzenie ciała, gdyż nie można było wykazać „niepo-
szanowania życia innych”. Takie zachowanie uznano za prowadzenie 
pojazdów z jawną zuchwałością (art. 380 h.k.k.)40.

Sprawca prowadzi pojazd silnikowy lub motorower, lekceważąc 
podstawową ostrożność wymaganą od każdego kierowcy, naruszając 
podstawowe zasady ruchu drogowego. Niemniej, zachowanie to nie 
jest nieumyślne, bowiem sprawca działa z jawnym nieposzanowaniem 
życia innych. Przestępstwo to można popełnić wyłącznie z zamiarem 
bezpośrednim, gdyż ustawa wymaga „jawnego nieposzanowania” co 
jest równoznaczne z faktem, że sprawca wie, co robi.

Sprawcą tego przestępstwa może być tylko kierowca, czyli osoba, 
która posiada kontrolę nad układem kierowniczym. 

VIII. Wnioski

 1. Hiszpański kodeks karny z 1995 r. nie typizuje przestępstwa wypad-
ku drogowego jako sui generis przestępstwa. Spowodowanie wypadku 
drogowego jest kwalifikowane – w zależności od skutku – z przepisów 
określających przestępstwa przeciwko życiu lub zdrowiu, a także mieniu.

 2. Sprawca powodujący wypadek drogowy może odpowiadać za 
przestępstwo: nieumyślnego spowodowania śmierci (art. 142 h.k.k.); 

 39 L. Rodríguez Ramos (dir.), G. Rodríguez – Ramos Ladaria (coord.), dz. cyt., s. 1927.
 40 Sentencia de Audiencia Provincial de Palencia núm. 7/2010 de 10 de junio de 
2010, http://www.poderjudicial.es/search/contenidos.action?action=contentpdf&da-
tabasematch=AN&reference=5685857&links=&optimize=20100729&publicinterfa-
ce=true [data pobrania: 20.05.2017].
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nieumyślnego uszkodzenia ciała, które wymaga poza udzieleniem 
pierwszej pomocy, leczenia medycznego lub chirurgicznego (art. 147 
h.k.k.); nieumyślnego uszkodzenia ciała w  postaci utraty lub braku 
funkcjonowania organu albo głównego członu ciała, zmysłu, spowo-
dowania impotencji, bezpłodności, ciężkiej deformacji, ciężkiej cho-
roby somatycznej lub psychicznej, okaleczenia organów rozrodczych 
(art. 149 h.k.k.); nieumyślnego uszkodzenia ciała w postaci utraty lub 
braku funkcjonowania albo deformacji organu lub członu ciała, które 
nie są główne (art.  150 h.k.k.); nieumyślnej aborcji (art.  146); nie-
umyślnego uszkodzenia płodu (art. 158); nieumyślnego uszkodzenie 
mienia (art.  267); nieumyślnego uszkodzenia mienia będącego do-
brem kultury (art. 324 h.k.k.).

 3. Z bezpieczeństwem w ruchu drogowym łączy się tzw. samobój-
cze lub zabójcze prowadzenie pojazdów, które dotyczy karalności na 
przedpolu wypadku. Obejmuje prowadzenie pojazdu silnikowego 
i motoroweru z jawną zuchwałością i jawnym nieposzanowaniem dla 
życia innych (art. 381 h.k.k.). Zuchwałe prowadzenie pojazdu oznacza 
taki sposób prowadzenia pojazdu silnikowego, który nie uwzględnia 
podstawowych środków ostrożności, a kierowca bierze na siebie wy-
raźnie większe ryzyko od przeciętnego, z jakim wiąże się prowadzenie 
pojazdów. Ta zuchwałość ma być jawna, zatem powinna być oczywi-
sta dla osób trzecich. Kierowca ma też prowadzić pojazd z  jawnym 
nieposzanowaniem życia innych osób.
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